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)مطالعه  در ریل پایهبن مفهوم با تاکید بر ونقلحملتحلیل ظرفیت توسعه متوازن 

 موردی: بندر چابهار(

 دکتری راه و ترابری، دانشگاه سمنان، ایران ،)مسئول مکاتبات( محسن صادقی

 رانی، دانشگاه علم و صنعت ایلیحمل و نقل ر یارشد مهندس یکارشناس ،بهاره هانی طبایی

 رانیدانشگاه علم و صنعت ا ،یارشد راه و ترابر یکارشناس، رمهدی شکرگذا

E-mail: M_sadeghi@mrud.ir 

 

 چكیده

پذیرد. مسئله می صورتدر ابعاد متفاوت ای، ریلی، دریایی و هوایی اعم از جاده ونقلحملبرای شقوق مختلف ای توسعههای برنامه

. گرددو بهره برداری متناسب نمیعملکرد موردانتظار منتج به شود که توسعه نامتوازن در مجموع این شقوق، می آنجایی آغاز

شود. در این پژوهش از ای نیز تعریف میریلی و جاده شبکهتوسعه بنادر از جمله مواردی است که ذیل آن نیازمندی به توسعه 

این بندر بنابر موقعیت استراتژیکی که داراست، نقش رهگذر نگاه فرابخشی، توسعه بندر چابهار مورد بررسی قرار گرفته است. 

 و اتصال به اروپا ایفا CISدر برقراری ارتباط کشورهای جنوب شرقی آسیا با کشور افغانستان، کشورهای حوزه ای ترانزیتی ویژه

ذیل تعریف توسعه بندر چابهار، در این پژوهش ، در همین راستا. باشدمی جایی بار و کالا در این منطقهگر جریان جابهو تسهیل کندمی

پتانسیل و  مورد بررسی قرار گرفته با تاکید بر مفهوم توسعه بندر ریل پایهای اعم از ریلی و جاده ونقلحملظرفیت شقوق مختلف 

ای توسعههای دهد برنامهنشان می نتایج پژوهش ، تحلیل گردیده است.این بندرتقال به انبا محوریت  و ترانزیت ، تقاضابار داخلی

 ایو جاده یلیشبکه ر زان،یم نیدر صورت تحقق الازم است و  پتانسیلمیلیون تن، فاقد 58میلیون تن به  5.8بندر چابهار از ظرفیت 

برای سناریوهای  ینهایتاً پیشنهاداتدد. گر یبندر به صورت همزمان طراح یساختار فضا ومتناسب بابه صورت هماهنگ ستباییم

 ونقل ترکیبی ارائه شده است.حملپایه و مفهوم بندر ریلبا اتکا بر  ،توسعه مختلف

 ونقل ترکیبی، حمل، بندر ریل پایهشبکه ریلی بندر چابهار، توسعه متوازن، :های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

 ونقلحملتوان نقاط حساس و بحرانی در شبکه می بنادر را

های دانست. در این نقاط مسیرهای پرحجم دریایی به جریان

شوند و بارها جهت توزیع به حمل زمینی می تر متصلکوچک

ای ونقل پسکرانهشبکه حمل کیفیتبهبود شوند. می انتقال داده

ی ضمانتای، جاده، چه به صورت ریلی و چه به صورت بنادر

 باشد.برای عملکرد مطلوب تر بنادر می

 یهای فعلوهیبه ش بنادربرداری از بهرهتجربه نشان داده است 

در نهایت مشکلاتی را با خود به همراه داشته و ( ینت)س

مبود از ک را رقم بزند. عیت مطلوب و موردانتظارینتوانسته وض

مناسب به  یعدم دسترس گرفته تا فضای مناسب جهت انبار کالا

شدن زمان  یانبارها، طولان در کالاهای انبارشده، رسوب کـالا

در  کیراکم تراف، ترییارگو ب هیا جهـت تخلهیانتظار کشـت

پس  یبندر، اشغال اراض طیخطرتصادف در مح بالابودندر، بن

 یآلودگ فضا،به آماده سازی و گسترش  ازیو ن یکرانه ساحل

 .مواردی دیگرو  کیاز تراکم تراف یناش یطیمح ستیز

ریلی جهت  خطوط به بنادر به مفهوم اتصال "بندر ریل پایه"

انتقال بار و مسافر، از جمله رویکردهایی است که در سالهای 

بنادر و کاهش  حمل ریلی سهم اخیر، در راستای افزایش

 مورد توجه قرار گرفته است. الذکرفوقهای چالش

دهد، می در کشور نشان بنادر وضعیتنگاهی به با این حال، 

 از کالا، خروج و ورود اصلیهای درگاه عنوان به این نقاط

، دباش آنها اصلی گاه تکیه کهای گونه به شبکه ریلی به اتصال

 .است مانده باقی پایین همواره آنها راندمان بی بهره است و

 ونقلحملدر  لیر نیینکته توجه داشت سهم پا نیبه ا دیباالبته 

و  ایران بنادر یریو بارگ هیتنها به ضعف در حجم تخل ،یبندر

 ،شود یختم نمو فناورانه  نینو زاتیاز تجه گیریعدم بهره

در محوطه بنادر سبب  ایناوگان جادهجریان تردد بلکه حضور 

ورود و خروج کالا در کشور به  یمباد نیتریشده تا اصل

. گردند لیتبد منیو البته ناا کیشلوغ، پرتراف عمدتاً ییهامحل

و  لیر نیکالا ب انیجر عیدر توز یتیریمدآنکه ضعف  جهینت

 ،یبار یقطارها رشیاعزام و پذ یبرنامگ یب زیجاده و ن

توسعه بنادر را با چالش روبرو کرده و بخش های برنامه

رو بهروبا محدودیت کشور را  یتیترانزهای از فرصتای عمده

  ساخته است.

 تواندر کشور را می اجرای بندر ریل پایهپیش شرط اصلی اما 

با که در حال حاضر  دانست، اگرچهتوسعه یافتگی شبکه ریلی 

بودن سهم  نییپا اساساً. وضعیت مطلوب فاصله بسیار است

به توان به این دلیل دانست که می را از کل بار در کشور لیر

 یکمتر بر اساس دسترس رانیدر ا لیو توسعه ر جادیا طور کلی

 وبار و مسافر بوده  ییجابجا یو جذب سفر برا دیبه مراکز تول

 یواقع .استشکل گرفته  نه تقاضا محورو عرضه محور  عمدتاً

و زمان  جابجایی کالا سوخت، بالا بودن تعرفه متینبودن ق

 موضوع هستند. نیا گریاز علل د یلیر یسفر بالا

موجود، هرگونه های در حال حاضر و با توجه به زیرساخت

ه ها، با ترافیک بالای وسایل نقلیفعالیت آنتوسعه بنادر و افزایش 

خواهد بود که خود همراه ای جاده ونقلحملسنگین و ازدحام 

رسد می شود. از طرفی به نظرمی به یک چالش بزرگ تبدیل

در  ریلی بخش در برداری بهره مدیریت و ناوگان خطوط،

 را بنادر در بیشتری بار حجم جابجایی توانایی وضعیت موجود،

بخش ریلی های ندارند. این موضوع اهمیت توسعه ظرفیت

 دهد.می را نشان بنادر شدن پایه ریل برای تلاش همزمان با

 تعریف مسأله .2

استفاده صاحبان بار و کالا از خدمات های در حوزه چالش

حال هزینه اشاره کرد. در و  توان به دو عامل زمانمی ریلی،

 در چیزی کالا حمل برای ریلی در کشور شبکه حاضر سرعت

 ریل با بار نتیجه آنکه حمل. است ساعت در کیلومتر 91 حدود

 به و ارزانتر کامیونی و ایجاده حمل اقتصادی نداشته و صرفه

 ریلی ونقلحمل دنیا در که است حالی گردد. این درمی ترصرفه

بنابراین گام اول در راستای . است تربهینه و ارزانترای جاده از

باشد. از منظری می ریلی خطوط توسعه طرح بندر ریل پایه،

سبب گردیده است، ای دیگر، یارانه پرداختی به بخش جاده
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ای، توجیه حمل ریلی در مقایسه با حمل جاده برای صاحبان بار

 با که است سنگینی هزینه معنای به اقتصادی نداشته باشد. این

گردد. نتیجه می یارانه، بر اقتصاد ملی تحمیل گرفتن نظر در

های آنکه در صورتی که حمل بار از طریق جاده برای مسافت

از بار ، برای نمونه حمل ستین ریپذهیتوج لومتریک 811از  شیب

دو هزار  یی تا سرخس، با مسافتی حدودرجا دیبندر شه

 .شودانجام میجاده  قیاز طر، لومتریک

 سوی از بار حجم کل از درصد 91 دهد، تنهامی نشانآمارها 

 هاجاده مسیر از مانده باقی درصد 11 و شودمی حمل آهن راه

 و وارداتی بار هم اکنون حجم. رسندمی خود مقاصد به

 دهد. همچنینمی نشان را سال در تن میلیون 981 رقم صادراتی

 حال در سرزمینی گردش و داخلی عرصه در که باری مقدار

است.  سال در تن میلیون 551 حدود در رقمی ،است جابجایی

 درصد 97 حدود کشور در بندری ونقلحمل در ریل سهم

 توجه با ایران وسعت به کشوری رسد برایمی به نظر که است

 بسیار رقم دارد وجود آن بنادر کرانهپس در که ایمنطقه بازار به

  .است ناچیزی و پایین

شود، بررسی می پژوهش به عنوان هدف دنبالآنچه که در این 

 همه جانبه توسعه بندر چابهار به عنوان تنها بندر اقیانوسی ایران

باشد. نقش ترانزیتی قابل می با محوریت مفهوم بندر ریل پایه

جنوبی و  –ملاحظه این بندر، قرار گیری در کریدور شمالی 

رهای ایجاد اتصال بین کشورهای جنوب شرقی آسیا با کشو

شود. میاین بندر تلقی های و اروپا، از فرصت CISحوزه 

ست که با عملکرد ای ایت این بندر در حال حاضر به گونهوضع

ای صال آن به شبکه ریلی و جادهکند و اتمحدود فعالیت می

 برقرار نگردیده است. هنوز 

در  پایهریلمروری بر وضعیت بنادر  .3

 ایران و جهان

مختلف های بر روی سهم شیوه مطالعات صورت گرفته

 دهد به طور کلی، سهممی بار از بنادر جهان نشان ونقلحمل

توان می جهت حمل بار از طریق ریل درصدی 81حدود 

 نیز بیانگر همین موضوع است. 9متصور بود. نمودار شماره 

  
 ونقلی در جابجایی بار در بنادر مهم جهانهای مختلف حملسهم شیوه .1شكل
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بندر روتردام یکی از بنادر موفق جهان بوده که با وجود حمل 

این میزان با ریل  %91، تنها 6193میلیون تن بار در سال  723

جابجا شده است. این در حالیست که جاده و ریل به موازات 

طراحی از یکدیگر از لبه ساحلی این بندر عبور کرده و 

ق جهان بندر . از دیگر بنادر موفبرخوردارندای یکپارچه

برآورد  %7 ، حدودآمستردام است که سهم ریلی در جابجایی بار

 شده است. 

بندر مجهز به ریل در کشور وجود دارد  7در حال حاضر تنها 

که براساس آمارها، عملکرد سالانه این بنادر در حوزه حمل 

ترین بندر باشد. موفقمی درصد 65تا  61ریلی، دارای رشد 

 خمینی دانستتوان بندر امامپایه بودن میریل ایران را به لحاظ

 . دردرصد است 97که سهم ریل در جابجایی کالا در حدود 

 جاجابه کالا تن میلیون 31 از بیشسالانه  رجایی شهید بندر

 حالی در این و بوده درصد 91 از کمتر ریل سهمشود که می

 حدود تنها بندر این در کانتینر ریلی جاییجابه سهم که است

 پسند ریل بار که معناست بدان این. شودمی برآورد درصد سه

 همچون معضلاتی و شده حمل ایجاده ونقلحمل ناوگان با

 رانندگی حوادث از ناشی سوانح و هوا آلودگی سنگین، ترافیک

 .آوردمی بار به را

توان گفت، اتصال ریلی بنادر به پسکرانه )نظیر می در مجموع

)ره((، تراک بندی و افزایش ظرفیت خط  بندر امام خمینی

 به درب بافق(، خدمات حمل-)نظیر خط بندر شهیدرجایی

از جمله اقداماتی ای درب و استفاده از ظرفیت قطارهای برنامه

است که در راستای بهره برداری هرچه بیشتر و بهتر از بنادر 

توان در دستورکار قرار داد. با این حال هر کدام از می کشور

اقدامات مذکور با چالش هایی نیز روبه رو است. برای مثال 

 پایین یا دلیل فقداننه به  ایبرنامه قطارهای اندازیراه عدم

 و جابجایی هزینه کمتر و زمان واقع در بلکه تقاضا، تعداد بودن

 به نسبت ایجاده ونقلحمل طریق از کالا سریعتر تخلیه

 .است ریلی ونقلحمل

ای دیگر بنادر پیرامونی نظیر بندر توسعههای از طرفی برنامه

سازد. می آشکارگوادر، ضرورت توجه بیشتر به بندر چابهار را 

( به فاصله 6192تن )سال  ونیلیم 1.5بندر گوادر با عملکرد 

از بندر چابهار در کشور پاکستان قرار گرفته  یلومتریک 911

خروج  تن ورود و ونیلیم چند صد یتیاست. چشم انداز ظرف

 نیچ یاقتصاد دوریاز کر یبه عنوان بخش مهم، 6175در سال 

 هیدلار سرما اردیلیم 55 ودبه ارزش حد( CPEC) پاکستان –

 کی –کمربند  کی یبه استراتژ یابی( جهت دستهیاول یگذار

کیلومتر  9911برنامه ساخت بزرگراهی به طول  .باشدیمجاده 

پیشاور نیز تا سال –آهن کراچیبین کراچی و لاهور، توسعه راه

تخصیص و تعهد و  ، گسترش شبکه راه آهن پاکستان6191

سرمایه گذاری برای توسعه این بندر بخشی از اقدامات 

 باشد.می موردنظر

 چابهار بندر .4

و در  رانیاز بنادر مهم در جنوب ا یکیبندر چابهار بعنوان 

علت ه بندر ب نیعمان قرار گرفته است. ا یایدر یبخش شمال

در ای ژهیو گاهیجاآزاد  یبه آبها یابیو دست کیاستراتژ تیموقع

 نیا گرید یمنطقه دارد. از سو یکشورها ریبا سا رانیمبادلات ا

افغانستان، پاکستان و  رینظ ییورهابه کش یکیعلت نزده بندر ب

کشور  یلیبا اتصال به شبکه ر کینزدای ندهیدر آ انه،یم یایآس

کشورها خواهد داشت.  نیکالا به ا تیدر ترانزای ژهیو تیاهم

از نقاط  یکی ران،یا یانوسیبندر بعنوان تنها بندر اق نیا نیهمچن

عمان بوده و در  یایفارس و در جیخل هیدر حاش یدیکل

 .خواهد کرد فادیا مهمی نقش جنوب  – شمال دوریکر

 یرا برا یمناسب طیشرا عیوس جیدر خل قیعمهای وجود آب

 ساتیتاس جادیمنطقه و ا نیبزرگ در اهای یکشت یریپهلوگ

فراهم کرده است.  یمناسب و صرفه اقتصاد نهیبا هز یبندر

فارس  جیدر خارج از خل یبندر تجار نیچابهار به عنوان مهمتر

های بحراندر مواقع جنگ و  یمل یو استراتژ یاسیاز نظر س

 یبازرگان یتنفس اقتصاد یبرا یدیکلای منطقه مجزا و نقطه

های تیو فعال عیگردش کار صنا یبرا یکشور و ضمانت یخارج
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 کیقرار گرفتن چابهار در  .شودمی آن محسوب یاقتصاد

به  ندهیآ یکیزیتوسعه ف یرا برا یآلدهیا یبندر تیموقع ،جیخل

 .ستندیحسن ن نیا یدارا ایاز بنادر دن یاریدهد که بسمی آن

موقعیت بندر چابهار در کشور و نسبت به سایر  6شکل شماره 

 8دهد. همچنین شکل شماره شهرهای پیرامونی را نمایش می

 7ای و ریلی و شکل شماره موقعیت بندر چابهار در شبکه جاده

-جنوبی را نمایش می-موقعیت بندر چابهار در کریدور شمالی

 دهد. 

 
 یرامونیپ یبندر چابهار در کشور و نسبت به شهرها تیموقع .2شكل

 
 )سمت راست( کشور یلی)سمت چپ( و رای بندر چابهار در شبكه جاده تیموقع .3شكل
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 یجنوب - یشمال دوریچابهار در کر گاهیجا .4شكل

 چابهار توسط بندر پتانسیل جذب بار 4-1

یکی از فاکتورهای مهم برای بررسی توسعه هر بندری، احصاء 

ی از ضرورت و دباشد که برآورمی آن بندرپتانسیل جذب بار 

طی این پژوهش، سعی میزان توسعه آن بندر خواهد بود. 

ای بندر چابهار، با نظر به اتصال به ظرفیت توسعهگردیده است 

و با محوریت مفهوم بنادر ریل پایه و با ای شبکه ریلی و جاده

مورد بررسی قرار گیرد. مسئله اصلی ای رعایت اقتضائات منطقه

که در حال حاضر برای این بندر مطرح است، سناریوهای 

باشد. سه سناریو عمده می ظرفیت این بندرای مختلف توسعه

توسعه بندر چابهار عبارتست از: عدم توسعه بندر و حفظ 

 6میلیون تن(، توسعه بندر تا اتمام فاز  3.5ظرفیت موجود )

 31)ظرفیت  5میلیون تن( و توسعه بندر تا فاز  85)ظرفیت 

تقاضا و  ،یبار داخلمیلیون تن(. به همین منظور، پتانسیل 

تحلیل و در نهایت  انتقال به بندر چابهار هدفبا  تیزتران

 با پیشنهادسناریوهای مطرح در زمینه توسعه این بندر 

 ارائه گردیده است. ،زیرساخت لازم و نحوه اتصال

 بار داخلی 4-1-1

بندر چابهار  یهدف براهای استان ،یحداکثر یویسنار کیدر 

بندر را دارند عبارتند  نیبار به سمت ا انیجذب جر لیکه پتانس

ی، جنوب خراسانی، رضو خراسانی، شمال خراسان، گلستان از

میزان  5. شکل شماره و بلوچستان ستانیس، کرمان، سمنان

از دو استان خوزستان و هرمزگان به  14جابجایی بار طی سال 

دهد و های هدف آتی برای بندر چابهار را نشان میاستان

در سال حمل شده در سطح کشور  یکالا زانیم 2نمودار شماره 

 دهد.های هدف را نشان میزوج استان مقصد –مبدأ  نیب 14
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 79سال  -بندر چابهار یهدف براهای بار و کالا از دو استان خوزستان و هرمزگان به استان ییجاجابه تیوضع .5شكل

 
 79 سال – هدفهای زوج استان مقصد –مبدأ  نیحمل شده در سطح کشور ب یکالا زانیم .6شكل

کل بار از نشان داده شده است،  2همانطور که در نمودار شماره 

کل بار از و  میلیون تن 8.7هدف های مبدأ خوزستان به استان

باشد. در می تن ونیلیم 6.3 هدفهای مبدأ هرمزگان به استان

 2چابهار، حدود نهایت، کل بار داخلی با پتانسیل انتقال به بندر 

 باشد.می میلیون تن

 بار ترانزیت 4-1-2

میزان نشان داده شده است،  4طور که در نمودار شماره همان

باشد. می میلیون تن 91بار ترانزیتی در کشور سالانه حدود 

درصد این بار به وسیله جاده و مابقی به صورت  11قریب به 

 .(4)شکل شودمی جاریلی جابه
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 ای از ترانزیت کل کشورسهم بخش ریلی و جاده .9شكل

از منظر کالای نشان داده شده است،  3چنانکه در شکل شماره 

ترانزیت، بارهای با مبدأ بندرعباس و بندر امام خمینی به مقصد 

تواند جامعه هدف می مرزی و بنادر شرق کشورهای گذرگاه

 ندر چابهار باشد.ببرای 

 
 برای بندر چابهارهای مرزی هدف گذرگاه . 8شكل

بندر امام  انزیت ازرموجود، بار تهای براساس اطلاعات و داده

، دوغارون، باجگیران، اینچه برونهای گذرگاه خمینی )ره( به

تن  5111حدود  ، مجموعاًمیلکو  43میل ، لطف آباد، سرخس

از بندر همچنین میزان بار ترانزیت  .باشدمی ایجادهبه صورت 

، دوغارون، رانیباجگ، برون نچهیاهای گذرگاه عباس به

 6حدود ، مجموعاً رجاوهیم، لکیم، 43 لیم، آباد لطف، سرخس

 .باشدمی میلیون تن

 از منظر تقاضا 4-1-3

دهد نه تنها در چابهار که در دیگر بنادر می ها نشانتحلیل

به  ظرفیت بندر قابل توجه است.کشور، فاصله عملکرد تا 

عنوان مثال بندر شهید رجایی به عنوان یکی از بزرگترین بنادر 

بندر چابهار، دارای ظرفیت  در نزدیکیحال حاضر کشور و 

 راندمان )نسبت عملکرد به ظرفیت(میلیون تن در سال و  911

میلیون تن،  3.5با ظرفیت  نیز بندر چابهار باشد.می %41حدود 
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که بیانگر  باشدمی میلیون تن 6.6ارای عملکرد حدود دتنها 

. این موارد گویای آن است باشدمی برای این بندر %65راندمان 

در صورتی  ،موجود استکه هم اکنون ظرفیت خالی برای بندر 

به  91و  1نمودارهای شماره  تقاضای کافی وجود ندارد.که 

ترتیب ظرفیت بنادر مهم کشور و راندمان بنادر مهم کشور را 

 دهد.نشان می

 
 ظرفیت بنادر مهم ایران .7شكل

 
 راندمان بنادر مهم ایران .11شكل

جذب بار  لیپتانس، در این بخش با توجه به مطالب ارائه شده

با فرض بندی کرد؛ اینگونه جمعتوان میرا چابهار  توسط بندر

جا ندازی بندر چابهار، کالاهای جابهااینکه پس از توسعه و راه

نواحی های خوزستان و هرمزگان به استانهای شده از استان

(، پتانسیل میلیون تن 2شرقی و شمال شرقی ایران )حدود 

باشند، با این حال باز هم انتقال از طریق بندر چابهار را داشته 

رسد از منظر بار داخلی، موقعیت بندر چابهار از نظر می به نظر

سازی قابل توجهی را ایجاد مقصد، مزیتهای فاصله با استان

در حوزه بارهای ترانزیتی، با توجه به نکاتی که اما  کند.نمی

هایی که در انتقال بار به افغانستان، و ظرفیتاشاره گردید 

و کشورهای اروپایی وجود دارد،  CISکشورهای حوزه 

توان متصور بود می قابل توجهی برای بندر چابهارهای فرصت

 لازمهای که این امر منوط به سرعت عمل در تکمیل زیرساخت

در  بار ترانزیت کشورباید توجه داشت، با این حال  باشد.می
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در حوزه تقاضا،  نیست.ای ، عدد قابل ملاحظهحال حاضر

افزایش میزان تقاضا برای واردات و صادرات را در حال حاضر 

توان تابعی از ظرفیت بنادر کشور دانست. چرا که هم اکنون نمی

ظرفیت خالی برای این افزایش وجود دارد. با این حال متغیرها 

عیین میزان تقاضای و عوامل دیگری وجود دارند که در ت

 نمایند.می واردات و صادرات نقش ایفا

 تحلیل سناریوهای توسعه بندر چابهار .5

از بررسی اطلاعات و ارائه  جمع بندی و پس به عنوان

 توان توسعه بندر چابهار را مطرح کرد:می منظر سهها، از تحلیل

 توان گفت با توجه به مطالب ارائه می در حالت اول

شده در بخش قبلی و ظرفیت موجود در کشور جهت جذب 

میلیون تن، ایجاد  35بار به بندر چابهار، توسعه بندر به 

باشد. این موضوع سبب هدر رفت می زیرساخت اضافی

 شود.می موجودهای منابع و تضییع سرمایه

  ،فعال  با فرض امکان ایجاد تقاضا ودر  حالت دوم

توان توسعه بندر می داخلی و بین المللیهای سازی ظرفیت

را در  در سال میلیون تن 85چابهار برای رسیدن به ظرفیت 

نظر داشت. با توجه به اینکه براساس عملکرد دیگر بنادر 

باشد، پس می %45کشور، بهترین نسبت عملکرد به ظرفیت، 

 رسد.می میلیون تنی 62این بندر به عملکرد حدود 

   گرچه پتانسیل کافی در آن دیده سومدر حالت ،

پذیرش با  توان گفتمی نشده است، در یک حالت فرضی

، این %45 راندمان نیزو  این بندرمیلیون تن برای  31رفیت ظ

در تحلیل  رسد.می میلیون تنی 21د ندر به عملکرب

سناریوهای ارائه شده در ادامه، این حالت نیز در نظر گرفته 

 شده است.

توان می براساس تجربیات جهانیهمانطور که اشاره گردید، 

 جایی بار از طریق ریل متصور بود.درصدی برای جابه 81سهم 

و سهم هر ای نمایشی از سناریوهای توسعه 99شماره در شکل 

 شده است. آوردهدر بندر چابهار حمل بار های کدام از شیوه

 
 رحمل بار در بندر چابهاهای وهیو سهم هر کدام از شای توسعه یوهایاز سنار یشینما .11شكل

قطار بر ساعت( و  6.8برای مثال اعداد بدست آمده برای ریل )

 در ساعت(، بیانگر حجم سنگین ترددکامیون  574برای جاده )

متناسب با این تقاضا، باید  باشد.می این ناوگانمورد نیاز برای 

 نیز در نظر گرفته شود. متناسبزیرساخت 

نحوه اتصال بندر شیوه های پیشنهادی  .6

 ونقلحملچابهار به شبكه 

شبکه ریلی  موجود در اتصال بندر چابهار بههای از دیگر چالش

باشد. موقعیت شهر ای، نحوه برقراری این اتصال میهو جاد

 911کیلومترمربع و جمعیت  65 حدودچابهار با مساحتی 

است که موجب محصوریت بندر چابهار ای به گونه هزارنفر

امیونک/ متوسط تردد ساعتی تعداد قطار

جاده از حمل بار بندر/ سهم ریل

(ریل% 30با فرض سهم حدود )

ظرفیت عملکردی بندر

(درصد75با فرض راندمان )

ظرفیت اسمی بندر در سناریوهای 
توسعه

سناریوهای توسعه بندر چابهار

میلیون  8.5حفظ ظرفیت 
تن

6.5
نمیلیون ت

میلیون2
تن

0.26

4.5
نمیلیون ت

60

35توسعه ظرفیت به 
میلیون تن

ن  میلیو26
تن

میلیون8
تن

1

ن  میلیو14
تن

182

80توسعه ظرفیت به 
میلیون تن

ن  میلیو60
تن

ن  میلیو18
تن

2.34

ن  میلیو42
تن

547
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که ریلی و گردیده است. این موضوع، اتصال این بندر به شب

هایی مواجه ساخته است. از جمله را با محدودیتای جاده

تاثیرگذاری فاکتورهای مهم مورد بررسی ذیل این موضوع، 

اجتماعی و زیست محیطی و تداخلات با بافت شهری، میراثی 

های مطروحه برای باشد. نکته آنجاست که گزینهمی هو فرسود

صال کالبدی شهر و دریا )هم فاین اتصال، عمدتاً منجر به ان

کوچک( شده است. در ادامه دریای هم بزرگ و دریای 

سناریوهای مختلف نحوه اتصال بندر چابهار به شبکه ریلی و 

 96شکل شماره  گیرد.ده ای، طرح و مورد تحلیل قرار میجا

ونقلی موجود در محدوده بندر چابهار نمای کلی از شبکه حمل

 دهد.را نمایش می

 
 ونقلی موجود در محدوده بندر چابهارنمای کلی از شبكه حمل .12شكل

 سناریوهای اتصال 6-1

به طورکلی نشان داده شده است،  98چنانکه در گراف شماره 

ای دو سناریو جهت اتصال بندر چابهار به شبکه ریلی و جاده

دیده شده است. سناریو اول، انتقال توسعه بندر چابهار به 

موقعیت دیگر در پیرامون موقعیت موجود و سناریوی دوم، 

از طریق محور جنوبی حاشیه  ونقلحملاتصال بندر به شبکه 

 دریای بزرگ.

 
 ایو جاده سناریوهای اتصال بندر چابهار به شبكه ریلی .13شكل

  

ش
صال بندر چابهار به 

ی ات
سناریوها

بکه 
ی

ی و جاده ا
ریل

حاشیه دریای بزرگ یا کوچکانتقال توسعه بندر

کریدور حاشیه دریای بزرگدرعدم انتقال توسعه بن

همسطح

غیرهمسطح
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 سناریوی انتقال توسعه بندر 6-1-1

با حفظ وضعیت بندر چابهار در موقعیت در این سناریو، 

توان به دیگر می بندر را اینای توسعههای برنامه، موجود

ها منتقل کرد. در این حالت علاوه بر اینکه پتانسیل موقعیت

ظرفیت پایانه ترکیبی وجود دارد، اتصال به شبکه استفاده از 

سهل تر و تبعات توسعه این بندر برای شهر ای ریلی و جاده

توسعه های هزینهتحمیل با این حال چابهار کمتر خواهد بود. 

جدید )نظیر لایروبی، استحصال و ...( از پیامدهای  یدر موقعیت

تیک وضعیت شما 97شکل شماره  عمده این سناریو است.

 دهد.اجرای سناریوی انتقال توسعه بندر را نمایش می

 
 وضعیت شماتیک اجرای سناریوی توسعه بندر .14شكل

 سناریو عدم انتقال توسعه بندر 6-1-2

در این حالت با فرض ضرورت حفظ دریای کوچک )خلیج 

عبور حالت  دوچابهار واقع در ضلع غربی شهر چابهار(، 

به بندر چابهار برای اتصال  ریل و جاده همسطحهمسطح و غیر

نشان داده شده  95در نظر گرفته شده است که در شکل شماره 

 است.

 
 وضعیت شماتیک اجرای سناریوی عدم انتقال توسعه بندر .15شكل

 ایریلی و جادههای تر، برای هر کدام از شیوهدر یک نگاه دقیق

قابل تعریف است. جدول  همسطحهمسطح و غیر حالت 6نیز 

اتصال  سناریوهای مطرح شده جهت حالات مختلف 9شماره 

ها و با لحاظ هزینه راای به شبکه ریلی و جادهبندر چابهار 

 دهد.می نشان همچنین مسائل اجتماعی و تداخلات شهری
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 ایحالات مختلف سناریوهای مطروحه جهت اتصال بندر چابهار به شبكه ریلی و جاده .1جدول 
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 ندارد ندارد ندارد کم کم - - کم - - انتقال توسعه بندر 9

9-6 

 مبنا

 )ریل همسطح(

 )جاده همسطح(

 ندارد ندارد 6 زیاد زیاد 2 2 متوسط 917 99

6-6 

 *مبنا

 )ریل همسطح(

 (غیرهمسطح)جاده 

 ندارد ندارد 6 متوسط متوسط 67 91 متوسط 887 99

8-6 

 مبنا

 (غیرهمسطح)ریل 

 )جاده همسطح(

 ندارد ندارد 6 زیاد زیاد 1 91 متوسط 887 99

7-6 

 مبنا

 (غیرهمسطح)ریل 

 (غیرهمسطح)جاده 

 ندارد ندارد 6 کم کم 67 97 متوسط 747 99

 شود.می کیلومتر به صورت زیرزمینی انجام 7کیلومتر طول مسیر موردنظر،  99* از 

ترکیب سناریوهای منتخب در حالت  6-2

 اریوهای توسعه و سناریوهای اتصالسن

اگر ترکیبی از سناریوهای توسعه و سناریوهای اتصال در کنار 

 6شماره هم در نظر گرفته شود، آنگاه نتیجه مشابه جدول 

مشخص است،  6شماره خواهد شد. همانطور که از جدول 

مطلوب ترین حالت، حفظ وضع موجود هم در توسعه و هم 

 باشد.می در شبکه ارتباطی
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 ترکیب سناریوهای توسعه و اتصال .2جدول 

 

 سناریوهای اتصال

 وضع موجود

 )انجام هیچ کار(
 انتقال بندر اتصال غیرهمسطح

ی توسعه
سناریوها

 

    حفظ ظرفیت موجود

میلیون تن در  85توسعه به 

 سال
   

میلیون تن در  31توسعه به 

 سال
   

 راهنما:

 .طلوبیت پایین(یعنی مفام رنگ بیانگر مطلوبیت سناریو توسعه است )سبز یعنی مطلوبیت بالا و قرمز 

 .شدت رنگ بیانگر مطلوبیت سناریو اتصال است )پررنگ با مطلوبیت بالا و کم رنگ با مطلوبیت پایین(

 توسعه بنادرپیشنهادی  یالگو .9

های هایی است که با توجه به هزینهتوسعه بنادر از جمله مقوله

صاد داخلی و همچنین گذاری و نیز تاثیر بر اقتبالای سرمایه

نقل از اهمیت زیادی نیز برخوردار است. وشبکه ملی حمل

اخیر به خصوص در کشور ما کمتر مورد های آنچه که در سال

به توسعه بنادر در کشور جانبه نگاه همهتوجه قرار گرفته است، 

 ایجاد شدههای مندی حداکثری از زیرساختجهت بهره

 باشد. توسعه متوازن رکن اصلی در الگوی توسعه بنادرمی

توسعه نمایشی از الگوی بازطراحی  92شماره شکل  باشد.می

باشد.ی میبینقل ترکوتوسعه متوازن و حمل یبرمبنابنادر 

 
 یبیترک ونقلحملتوسعه متوازن و  یبازطراحی توسعه بنادر برمبنا یالگو .16شكل

تحلیل ترافیک توسعه و زیرساخت 

 متناسب

 سناریوهای توسعه

ونقل حملبر مبنای مفهوم بندر ریل پایه و طراحی 

 ترکیبی

 طرح مسئله:

 توسعه متوازن بنادر

توسعه متوازن شبکه ریلی و  پتانسیل جذب بار

 بار داخلی جاده ای
 تقاضا

 ترانزیت

نسبت عملکرد به 

 سهم ریل و جاده ظرفیت

 سقف عملکردی موجود



 ونقل با تاکید بر مفهوم بندر ریل پایه )مطالعه موردی: بندر چابهار(تحلیل ظرفیت توسعه متوازن حمل

 9811/ زمستان  38/ سال بیستم/ شماره ترافیکفصلنامه مهندسی 

29 

 و پیشنهادات بندیجمع .8

بوده  جانبه توسعه بندر چابهاراین پژوهش بررسی همه هدف

در این مقاله سعی شد تا با درنظرگرفتن تمامی  .است

فاکتورهای موثر بر توسعه بندر چابهار، توسعه متوازن و 

ونقلی موثر ارائه شده و از میان ترکیب یکپارچه شبکه حمل

سناریوهای توسعه و سناریوهای اتصال بندر چابهار به شبکه 

ونقل ترکیبی معرفی ونقلی، سناریوی برتر با تاکید بر حملحمل

در تمام بنادر جهان، توجه به این نکته ضروری است که شود. 

ای و ریلی متناسب با توسعه بنادر، زیرساخت مناسب جاده

های جامع بالادستی است نظر گرفته شده است. این سیاستدر

 کند سهم جاده و ریل چقدر باشد.که تعیین می

براساس آمار و هار دهد بندر چابنتایج این پژوهش نشان می

با فرض اطلاعات و ظرفیت های موجود در جذب بار و نیز 

تنی میلیون 31حفظ این شهر برای ساکنان آن، پتانسیل توسعه 

 نیز محیطیرا نداشته، چرا که در این صورت به لحاظ زیست

بنابراین به نظر  .خواهد شدسبب بروز مخاطراتی برای شهر 

راندمان این بندر  موجود و ارتقاءاستفاده از زیرساخت رسد می

که در است و دستیابی به ظرفیت موجود آن بهترین گزینه بوده 

این شرایط استفاده از جاده موجود این بندر و نیز اتصال ریل 

 .باشدمیبه صورت همسطح بهترین گزینه 

چابهار تاکنون  طرح توسعه بندر در پایان لازم به ذکر است،

تواند مبین سهم ریلی و می این طرح .مصوب نگردیده است

ی متصور برای بندر چابهار در افق ونقلحملو شبکه ای جاده

 طرح باشد.

 مراجع .7

-8شهر، ص ، بندر خشک، شرکت ره9833ن. نوازش، پاییز  -

92. 

 

 .9816یی، ایحمل و نقل در بخش حمل و نقل یسند راهبرد -

مختلف بنادر و  ینسل هاباقری،ف.، قاسمی،م.، فدوی، م.،  -

ارتقاء بنادر نسل اول و دوم به بنادر نسل  یبرا ییراهکارها

یی، ایدر عیصنا شیهما نیشانزدهم، 9818، رانیسوم در ا

 بندرعباس.

 

مکانیابی بندرخشک با ، 9812، پژوهشنامه حمل و نقل -

تقاضا: مطالعه  رویکرد مکانیابی محورها در شرایط عدم قطعیت

 .613-935، 56، موردی ایران

 

، 9812، فصلنامه علمی پژوهشی آموزش علوم دریایی -

بنادر  یلیر نالیترم تیبه بهبود وضع ژهیو کردیضرورت رو

 .41-29، 1، کالا از بنادر انتقال و اثر آن بر یساحل

 

انتخاب راه  تیمطلوب، 9814، ونقل حمل یفصلنامه مهندس -

، 7، رانیدر ا نریحمل و نقل کانت یآهن در رقابت با جاده برا

289-272. 

 

-بازار حمل یبند رتبه، 9815ی، فصلنامه پژوهشنامه بازرگان -

 .931-971، 39، شنهاد بازارهای هدفیلی کالا و پیونقل ر

 

 .سامانه آمار و اطلاعات –وزارت راه و شهرسازی  -

 

ی جمهوری اسلامی ایران انوردیسازمان بنادر و در -

(https://www.pmo.ir/) 

 

- https://www.portofrotterdam.com/en 
 

- https://www.portofamsterdam.com/en 
 

 .وزارت راه و شهرسازیسالنامه های آماری  -

 

https://www.pmo.ir/
https://www.portofrotterdam.com/en
https://www.portofamsterdam.com/en
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