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 چكیده

 عنوانبه، هرانت در شهر رانندگان در حین رانندگی و عوامل تأثیرگذار بر تخلفات رانندگان تاکسی ناایمن رفتارهدف این مطالعه بررسی 

گانه 22شهری مناطق های دروناطلاعات تخلفات رانندگان تاکسی است. برای رسیدن به این هدف، ایگروه بزرگی از رانندگان حرفه

ای هرانندگی تهران و دوربین های ثبت تخلف دریافت شده و برای انجام تحلیلو زمانی دو ساله از پلیس راهنمایی تهران در بازه 

آمده از این مطالعه، برای رانندگان ناوگان دستاست. طبق نتایج بهآماری و ساخت مدل رگرسیون چندگانه، مورد استفاده قرار گرفته

سال است. طبق نتایج این  07با سن کمتر از  قرمز بیشتر از رانندگاناحتمال انجام تخلف عبور از چراغسال  07رانی با سن بالای تاکسی

سال است.  07های با سن بالای سال احتمال ارتکاب به تخلف عبور از خط ویژه بیشتر از راننده 07الی  03های با سن مطالعه، برای راننده

نندگان با نوع گواهینامه پایه دوم نسبت به رانندگان با نوع گواهینامه پایه یکم، احتمال ارتکاب به را در انتها نیز این نتیجه حاصل شد که

 شوند.قرمز بیشتری را مرتکب میتخلف عبور از چراغ

  دوربین ثبت تخلفاتشهری، مدل رگرسیون لجستی، های درونمدل ارتکاب تخلفات، تخلفات رانندگی، تاکسی های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

ونقل در توسعه اقتصادی، سیاسی و جایگاه و نقش حمل

ه نرخ دستیابی بت. کسی پوشیده نیس اجتماعی جوامع امروزی بر

قل دارد. ونتر، رابطه مستقیمی با توسعه حمللارشد اقتصادی با

هم ونقل همگانی سپایتخت ایران نیز، حمل عنوانبهشهر تهران  در

برابر آمار سازمان  مسافران را دارد.ی از جابجایی توجهقابل

نقل عمومی وترافیک شهرداری تهران، سهم حملو  نقلوحمل

 76رابر با ب 9911شهری در سال شهر تهران در سفرهای درون

 اتوبوس ،درصد 88 یدرصد بوده است. از این میزان سهم تاکس

سایر  درصد و 92( )مترو یلینقل روحمل ،درصد 82بوس مینی و

درصد بوده است. تعداد  6عمومی اداری و آموزشی  هینقل لیاوس

رانی توسط شرکت اتوبوس 9911مسافران جابجا شده در سال 

میلیارد مسافر در سال بوده  612/8رانی حدود و ناوگان تاکسی

ت. اسرانی میلیارد نفر آن سهم ناوگان تاکسی 111/9که در حدود 

 خصوصبههمگانی  ونقلطور که در راستای توسعه حملهمان

یش افزا لروز در حاروزبه هینقل لی، استفاده از وساشهرهاندر کلا

ی میر و خسارات جانونیز در مرگ ترافیکیسهم تصادفات  ،است

 .یابدافزایش می

اشی شهری ن، میزان تصادفات درونشدهانجامطبق نتایج مطالعات 

ی ت کشورهای از تصادفاتوجهقابلاز تخلفات رانندگی درصد 

 یکیتراف یبرخوردهاشود. همچنین مختلف جهان را شامل می

در کشورهای  ژهیوومیر، بهیکی از عوامل اصلی مرگ

امروزه این موضوع به یکی به همین دلیل، . استتوسعه درحال

ی ریزروی مهندسان ترافیک و مدیران برنامهاز مسائل مهم پیش

 .اسـتنقل تبدیل شدهوحمل

محسوب  توسعهدرحالران نیز که یکی از کشورهای کشور ای

در طی  و 19تا  27از سال شود، از این قاعده مستثنی نیست. می

 977هزار و  917ترافیکی در ایران،سال، در تصادفات  92مدت 

نین . همچرودنفر کشته شدند که این عدد، آمار بالایی به شمار می

نفر در  198هزار و 99قانونی پزشکی برابر آمار 19در سال 

نفر مصدوم،  69و  هزار999تصادفات رانندگی کشته شدند و 

 به گفته سرپرست پژوهشکده. افتاده شدندکارمعلول و از ،مجروح

کشور دنیا، از نظر  912ایران در میان کشور ، نبیمه مرکزی ایرا

است و را به خود اختصاص داده 921تصادفات رانندگی رتبه 

داشته  تری از ایرانالئون بوده که وضعیت نامناسبتنها کشور سیر

رانندگی و  از اداره راهنمایی آمدهدستبهطبق آمارهای  .است

شهری تهران در سال های درونتهران، تعداد تصادفات تاکسی

با مورد بوده است.  8289، 9919مورد و در سال  9227، 9911

ران، که در شهر تهبا عنایت به این موضوع  فوق ومطالب  توجه به

شهری توسط ناوگان توجهی سفر درونروزانه تعداد قابل

گیرد، ارتکاب به تخلفات رانندگی و به رانی انجام میتاکسی

ات تواند تلفدنبال آن افزایش احتمال برخوردهای ترافیکی، می

بیشتر  کهنیبا عنایت به ای را به همراه داشته باشد. ریناپذجبران

ناشی از رفتار ناایمن  برخوردهای ترافیکی،این تخلفات و 

 رانندگان ناایمن رفتاررانندگان است، هدف این مطالعه بررسی 

 یبر تخلفات رانندگان تاکس رگذاریتأثحین رانندگی و عوامل  در

 است ایعنوان گروه بزرگی از رانندگان حرفه، بهتهران در شهر

و سهم  بودهی خود را در حال رانندگ زمانای از که بخش عمده

-های دروندر جابجا کردن مسافران در مسافرت یتوجهقابل

 .شهری دارند، است

 مروری بر مطالعات پیشین .2

 و شناسایی عوامل مختلفی تخلفات رانندگ تحلیلدر خصوص 

 است. درشده جهان انجام حدر سط مختلفیمؤثر بر آن مطالعات 

 شناسیهای روانایران نیز مطالعات مختلفی در رابطه با بحث

تخلفات رانندگان انجام شده، اما مطالعاتی که تخلفات رانندگی 

، ایگروهی از رانندگان حرفه عنوانبهرا برای رانندگان تاکسی 

 .استگرفته قرارمورد ارزیابی قرار دهد، کمتر مورد توجه 

ی رگرسیون چند متغیره ریکارگبه(، با 8292همکاران )ایورس و 

بررسی تخلفات رانندگی و ریسک تصادفات و پواسون به 

جه ها نتیدر استرالیا پرداختند. آن کارتازهدر رانندگان  ازآنپس

 کار احتمال انجام تخلفات رانندگیگرفتند که برای رانندگان تازه

 .ستا ترباتجربهبا ریسک تصادف بالا، بیشتر از رانندگان 
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مدل رگرسیون  (، با استفاده از8291همچنین ژانگ و همکاران)

انگ چین دلجستیک به بررسی تخلفات ترافیکی در استان هوانگ

پرداختند. در این پژوهش از متغیرهایی مربوط به راننده 

)اطلاعات دموگرافیک(، خودرو، جاده و عوامل محیطی استفاده 

ها به این نتیجه رسیدند که وضعیت روشنایی مسیر گردید. آن

ی اتخلفات رانندگی است. در مطالعهدر بروز  مؤثریکی از عوامل 

در  DBQ( با استفاده از پرسشنامه8297دیگر اپنهیم و همکاران)

اسرائیل به تجزیه و تحلیل تخلفات رانندگی پرداختند. آنها نتیجه 

گرفتند که متغیرهایی مانند سن، جنسیت و تجربه رانندگی اثر 

ر مطالعه دمستقیمی بر احتمال ارتکاب به تخلفات رانندگی دارد. 

، به بررسی 8297دیگری توسط اتومبو و همکاران در سال 

تخلفات سرعت و سبقت با استفاده از متغیرهای سن، جنسیت، 

، سطح تحصیلات، تجربه رانندگی، نوع گواهینامه، تأهلوضعیت 

ای و انگیزه پرداخته شد، اندازه خودرو، علت تصادفات جاده

جنسیت و سطح تحصیلات نتایج این مطالعه نشان داد که سن، 

باشند. همچنین تجزیه و عوامل مهمی در رفتار رانندگان می

نی بیشده نشان داد که در پیشتحلیل آماری اطلاعات برداشت

نیات رانندگان، نگرش به تخلف سرعت در مقایسه با سبقت 

برخی مطالعات دیگر نیز در حوزه رفتار رانندگی، به  .استبیشتر 

 .اندافتهیدستنتایج مشابهی 

ی روش ریکارگبه، با 8292میکائیلی در سال  اسماعیلی و

از پلیس راهنمایی  شدهیآورجمعهای رگرسیون لجستیک و داده

رانندگی ارومیه و تکمیل پرسشنامه به بررسی رابطه بین سطح  و

یجه . در انتها، این نتپرداختند یرانندگرفاه اقتصادی و تخلفات 

رفاه اقتصادی و نوع تخلف عدم توجه حاصل شد که بین سطح 

به فرمان پلیس، رابطه معناداری وجود دارد. در پژوهشی دیگر، 

به بررسی تفاوت تجربه رانندگی  8296لیه و همکاران در سال 

و جنسیت در تخلفات رانندگی در میان رانندگان مالزی پرداختند، 

ه و یو تجز آمدهدستبهدادهای این تحقیق از تکمیل پرسشنامه 

و مربع کای صورت پذیرفت. نتایج  Tتحلیل به روش آزمون 

 و باتجربهی رانندگان که براحاصل از این پژوهش نشان داد 

رانندگان مرد، احتمال ارتکاب به تخلفات سرعت غیرمجاز، عبور 

قرمز، عدم رعایت فاصله طولی مناسب با خودروی از چراغ

اورژانس(، بیشتر از ی از خط ویژه )رقانونیغجلویی و استفاده 

 سایر رانندگان است.

 8292در یک مطالعه در خصوص رانندگان تاکسی، ژانگ در سال 

ایی مدل ها و شناسبه تحقیق بر روی تصادفات ترافیکی تاکسی

-تخلفات رانندگان تاکسی در چین پرداخت. او برای تحلیل داده

 فاتادکه تصسازی استفاده نمود و دریافت های تحقیق، از شبیه

های رفتاری راننده و مسافر و تخلفات رانندگی به علت مشخصه

در مطالعه دیگری  .و همچنین عملکرد خودرو اتفاق افتاده است

ی روش رگرسیون ریکارگبهبا  8297نیز، وو و همکاران در سال 

ی های عملکرد رانندگی رانندگان تاکسلجستیک به تحلیل تفاوت

در چین با استفاده از  قرمزاغچری پشت ارحرفهیغو رانندگان 

نشان داد که  آمدهدستبهسازی پرداختند، نتایج ابزار شبیه

 قرمزاغچری توجه بیشتری به تخلف عبور از ارحرفهیغرانندگان 

ننده را نیهمچن دهند.نسبت به رانندگان تاکسی از خود نشان می

 .ی داردارحرفهیغتاکسی نرخ تصادف کمتری را نسبت به راننده 

های اخیر نیز برخی مطالعات به بررسی تخلفات رانندگان در سال

 )نه به طور خاص برای رانندگان تاکسی( پرداخته اند.

به بررسی اثرگذاری  8296ساگبرگ و اینگبریگستن در سال 

سابقه تخلفات رانندگی در ارتکاب به تخلفات رانندگی جدید 

ژی پرداختند. در یک دوره زمانی سه ساله برای رانندگان نرو

ها در مطالعات خود به این نتیجه رسیدند که برای رانندگانی آن

که بیشتر از چهار تخلف رانندگی دارند، تعداد تخلفات کاهش 

یافته و برای رانندگان با کمتر از چهار تخلف رانندگی در این 

بازه زمانی، ارتکاب به تخلفات رانندگی کاهش می یابد که از 

ن به ترس رانندگان از باطل شدن گواهینامه پس دلایل آن می توا

 از ارتکاب به تخلف پنجم اشاره نمود.

به  8292در مطالعه دیگری نیز، محمدزاده و همکاران در سال 

بررسی ارتباط میان تعداد تخلفات رانندگی با مشخصات 

ا ههای شخصیتی رانندگان پرداختند. آندموگرافیک و ویژگی
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راننده در کشور ایران با استفاده از  9678پس از تحلیل اطلاعات 

پرسشنامه به این نتیجه رسیدند که متغیرهای مختلفی مانند 

وضعیت تأهل، تحصیلات راننده، ارزش خودرو، سطح درآمد و 

 تجربه راننده در تعداد تخلفات راننده اثرگذار است.

ی ، نیاز به بررسبیان شدبا توجه به آنچه در مروری بر ادبیات 

عنوان شهری بههای درونمل مؤثر بر تخلفات رانندگان تاکسیعوا

شدت شهرها، بهای در کلانترین جامعه رانندگان حرفهبزرگ

کنون در تحقیقات مورد بررسی، تحقیقی شود و تااحساس می

های مربوط به راننده، که بتواند اثرگذاری متغیر یافت نشد

فات رانندگان خودرو، راه و محیط اطراف در ارتکاب تخل

بحث و  موردیکجا  صورتبهو  باهمشهری را های درونتاکسی

برخی متغیرها مانند حجم  نیبنیدراهمچنین  .بررسی قرار دهد

، وضعیت تعطیلی، فصل رخداد موتور خودرو، عمر خودرو

ورد م کنون در تحقیقات پیشینتا تخلف و نوع فعالیت تاکسی

ی اساس نیاز به بررس نیبر ا .نگرفته استقرار ارائه  ارزیابی و

 ردد.گبیش از پیش احساس میخاص بر روی این قبیل رانندگان 

 روش تحقیق .3

 رگذاریتأثهدف اصلی این مطالعه، بررسی فاکتورهای مهم و 

مربوط به راننده برگرفته از دوربین های ثبت تخلف در ارتکاب 

شهری شهر تهران است. های درونبه تخلفات رانندگان تاکسی

برای دستیابی به این هدف، ابتدا همه متغیرهای مستقل 

 2029برابر با  p-valueدو پیرسون با و آزمون کای شدهیبندطبقه

برای بررسی ارتباط بین هر متغیر مستقل و ارتکاب به تخلفات 

 شدههشناختی بامعنرانندگی شده است. سپس با متغیرهای مهم و 

نده تاکسی در ارتکاب به تخلفات رانندگی، مدل مربوط به ران

رگرسیون لجستیک چندمتغیره ساخته شده و با استفاده از آن، 

 اثرگذاری متغیرها مورد ارزیابی قرارگرفته است.

ته ی متغیرهای گسسبنددستهبرای  معمولاًرگرسیون لجستیک 

ی بنددستهبرای  توانندیم هامدل. این ردیگیممورد استفاده قرار 

متغیرهای پاسخ دوتایی مانند متغیرهایی با دو جواب مورد 

آنها را برای متغیرهای  توانیماستفاده قرار بگیرند و همچنین 

باشد( نیز مورد  8از  تربزرگ تواندیم rی )بندطبقه rپاسخ با 

. به دلیل اینکه در این مطالعه، متغیر پاسخ به قرارداداستفاده 

مدل  افتهیمیتعمه ترتیبی( است، مدل لجستیک صورت اسمی )و ن

مدل لوجیت را برای متغیرهای  r-1 هامدل. این استی ترمناسب

های متغیر بندیاز طبقه هرکدامکنند تا بتوانند بندی میپاسخ قالب

 بندی مرجع مقایسه نمایند.پاسخ را با طبقه

 عنوانبه، شودیمنمایش داده  Yارتکاب تخلفات رانندگی که با 

 عنوانهبو متغیرهای هندسی و محیطی و انسانی  استمتغیر پاسخ 

,𝑋𝑖1متغیرهای پاسخ بوده و با 𝑋𝑖2𝑋𝑖3, … . , 𝑋𝑖𝑝  نمایش داده

تعداد متغیرهای مستقل را  pتعداد مشاهدات و  iکه  شوندیم

𝑌𝑖. فرض بر این است که دهندیمنمایش  =

(𝑌𝑖1, 𝑌𝑖2, … . 𝑌𝑖𝑟)𝑇  ی با شاخص اچندجملهدارای یک توزیع

𝑛i =  ∑ Yij
r
j=1    و پارامتر(∏ , ∏ , … , ∏ )𝑖𝑟𝑖2𝑖1

T می

متغیر پاسخ  rو  و... 8و  9ی هایبندطبقه که یزمان .باشد

∏،باشندیمنامرتب  صورتبه  𝑖  با متغیرهای مستقل از طریق

ی تابع لوجیت مرتبط است. اهیپای بندطبقه r-1ی از امجموعه

 صورتبهی پایه در نظر بگیریم، مدل بندطبقه عنوانبهرا  ∗𝑗اگر 

 :گرددیمزیر تعریف 

(9) log (
∏  ij

∏  ij∗
) = 𝑋𝑖

𝑇𝛽𝑗 ,      𝑗 ≠  𝑗∗ 

برای متغیر پاسخ در این  شدهانجامی بندطبقه 1به دلیل اینکه 

 افتهیمیتعممدل لوجیت  9مطالعه هیچ ترتیب خاصی ندارند، 

که  شوندیمداده  شینما jاست که با  شدهفیتعربرای محاسبات 

به خود اختصاص دهد.  9تا  9اعدادی بین  تواندیم

𝑟) ، این مدلاست pدارای تعداد  𝑋iکهییازآنجا − 1) ×

𝑝 ماتریسی مرتب  صورتبه توانندیمپارامتر خواهد داشت که

 شوند.

 در این مدل:

 عنوانبهتوانند می شدهانجامهای بندیاز طبقه هرکدام 

بندی مرجع انتخاب شوند. در این حالت فقط مقدار و طبقه

 نحوه تفسیر ضرایب متفاوت خواهد بود.
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 K امین عنصر ازβ𝑗 یک عامل برای  عنوانبه تواندیم

در مقابل  jی بندطبقهپاسخ در  گرفتن قرارافزایش شانس 

مطرح شود در حالتی که یک واحد افزایش در  ∗𝑗ی بندطبقه

k  سایر متغیرهای حالنیدرعامین متغیر مستقل رخ دهد و ،

 مستقل ثابت بمانند.

 های غیرپایه،بندیبرای طبقه 𝑗 ≠  𝑗∗ ،∏  𝑖  با

 :گرددیمزیر تعریف  صورتبه βاستفاده از 

(8) ∏ =  
exp(Xi

Tβj)

1 +  ∑ exp (Xi
Tβ𝑘)≠j∗𝑖𝑗

 

 بندی پایه )مرجع(،برای طبقه∏  𝑖  با استفاده ازβ 

 :گرددیمزیر تعریف  صورتبه

(9) ∏ =  
1

1 +  ∑ exp (Xi
Tβ𝑘)j∗𝑖𝑗∗

 

ع بندی مرجعنوان طبقهدر این مطالعه، تخلف سرعت غیرمجاز به

های آماری مدل رگرسیون شده است. برای تحلیلاستفاده

 شده است.استفاده  SPSS24افزار لجستیک چندمتغیره از نرم

 معرفی متغیرها .4

بدست آمده از دوربین های مرحله با توجه به اطلاعات  نیدر ا

 اهگیپادر موجود  پلیس راهنمایی و رانندگی، همچنین اطلاعات

ای هرانندگان تاکسی تخلفات ی پلیس راهنمایی و رانندگی،داده

گانه تهران در بازه زمانی دو ساله از 88شهری مناطق درون

انواع در رابطه با  یاطلاعاتشامل  81/98/9919تا  9/9/9911

به  اطلاعات مربوط نیو همچنتخلفات )متغیر وابسته( 

مشخصات راننده دریافت گردید. در انتها و پس از اصلاح و یا 

-داده برای انجام تحلیل 12999های ناقص، به تعداد حذف داده

سپس متغیر نوع تخلف  های آماری، مورد استفاده قرار گرفت.

و بندی طبقه 1متغیر وابسته در  عنوانبهرانندگی رانندگان تاکسی 

متغیر مستقل مربوط به راننده تاکسی مورد بررسی  9 نیهمچن

. برای شده استداده نشان 9ند که در جدول شماره قرار گرفت

دال بررسی وابستگی متغیرهای مستقل، از آزمون ناپارامتری کن

مه ه . نتایج نشان داد کهشده استاستفاده)متغیرهای گسسته( 

هستند و  9/2متغیرهای مستقل دارای ضریب همبستگی کمتر از 

ر ی زیادی ندارند. دوابستگ هملذا متغیرهای مستقل، نسبت به 

برای همه  شدهگرفته در نظری هایبندطبقه، 9شماره جدول 

بندی نشان داده متغیرها به همراه درصد فراوانی هر طبقه

و برای انجام  شدهیبندطبقهاست. همه متغیرهای مستقل شده

شد.  استفاده SPSS افزارنرمهای آماری در این مطالعه از تحلیل

متغیرهای مستقل شامل سن راننده، تجربه رانندگی و نوع 

 گواهینامه رانندگان متخلف هستند.

 فراوانی متغیرهای مورد مطالعه .1جدول 

 فراوانی )درصد( طبقه بندی متغیر

 تخلف

 % 8608 عبور از چراغ قرمز

 % 9109 عبور از خط ویژه

 % 9801 سرعت غیر مجاز

 % 709 نداشتن معاینه فنی

 سن راننده

 % 202 92کمتر از 

 % 9909 12تا  99

 % 8708 92تا  19

 % 9901 72تا  99

 % 9602 62تا  79

 % 108 62بیشتر از 

 تجربه رانندگی )سال(

 % 201 92کمتراز 

 % 9907 82تا  99

 % 8101 92تا  89

 % 79 92بیشتر از 

 نوع گواهینامه رانندگی
 % 9801 پایه یکم

 % 2609 پایه دوم

 تحلیل نتایج .5

از متغیرهای مستقل بر تخلفات  هرکدامدر این مطالعه، اثرگذاری 

شهری تهران که دوربین ثیت می کند های درونرانندگان تاکسی

نشان  8دو در جدول آزمون کایمورد ارزیابی قرار گرفته و نتایج 

دو در جدول طور که از نتایج آزمون کایناست. هماداده شده

مشخص است، همه متغیرهای مستقل مورد بررسی در  8شماره 

. مدل (Sig<0.05)دار هستند معنی %19سطح اطمینان 
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ناسایی ها و شمنظور تحلیل دادهمتغیره بهرگرسیون لجستیک چند

-نهای دروبر ارتکاب به تخلفات رانندگان تاکسی مؤثرعوامل 

رو والد پیش روش استفاده قرار گرفت. تهران موردشهری 

استفاده قرار  مورد SPSSافزار نرمتوسعه مدل در  منظوربه

دار در توصیف مدل گذار و معنیمتغیرهای اثر تمام گرفت.

سایی دو شنامطالعه در مرحله اول با آزمون کای پیشنهادی این

سازی ارتکاب تخلفات رانندگی شده و وارد مدل شد. نتایج مدل

بیان  9بندی در جدول طبقه 1در برای متغیر نوع تخلف رانندگی 

به ذکر است که نوع تخلف تجاوز از سرعت  لازم است.شده

است، همچنین در ی مرجع انتخاب شدهبندطبقه عنوانبهمجاز 

بندی غیرهای مستقل، طبقهبرای مت شدهفیتعرهای بندیطبقه

 ت.اسبندی مرجع، مورد ارزیابی قرار گرفتهطبقه عنوانبهآخر 

 دو برای متغیرهای مستقلنتایج آزمون کای .2جدول 

 متغیر
مربع کای 

 دو

درجه 

 آزادی

درجه 

 اهمیت

 20229 9 9120191 سن راننده

 20222 9 810911 تجربه رانندگی

 20217 9 110976 نوع گواهینامه رانندگی

 متغیرهنتایج تجزیه و تحلیل مدل رگرسیون لجستیک چند .3 جدول

 طبقه متغیر
طبقه 

 مرجع

ضریب 

 مدل

خطای انحراف 

 استاندارد

درجه 

 آزادی
Sig. 

نسبت 

 بخت ها

 فاصله اطمینان % 55

 کران بالا کران پایین

 عبور از چراغ قرمز

    20222 - 20229 -20929   ثابت

 DA9 DA6 20129 - 20919 9 20291 20772 20197 20122 (DA) سن راننده 

نوع گواهینامه 

 (DLT) رانندگی
DLT1 DLT2 20981- 20282 9 20222 20229 20297 20198 

 عبور از خط ویژه

    20222 - 20999 -20729   ثابت

 DA2 DA6 20129 20999 9 20228 90111 90997 90192 (DA) سن راننده 

 نداشتن معاینه فنی

    20222 - 20896 -10122   ثابت

نوع گواهینامه 

 (DLT) رانندگی
DLT1 DLT2 20881- 20272 9 20222 20611 20699 20212 

-( برای رانندگان ناوگان تاکسی9جدول )در  شدهانیبطبق نتایج 

 قرمزچراغسال احتمال انجام تخلف عبور از  62رانی با سن بالای 

سال است. از دلایل این  92بیشتر از رانندگان با سن کمتر از 

ر تتوان به کهولت سن و آستانه تحمل پایینافزایش احتمال می

سال اشاره کرد.اپنهیم و همکاران  62در رانندگان با سن بالای 

م که سن راننده اثر مستقیتیجه رسیدند به این ن 8297نیز در سال 

بر احتمال ارتکاب به تخلفات رانندگی دارد. همچنین در این 

ل و العمدسته از رانندگان با توجه به بیشتر بودن زمان عکس

واکنش نسبت به قرمز شدن چراغ راهنمایی احتمال قرار گرفتن 

از  بیشتر قرمزچراغبر روی خط ایست و ثبت تخلف عبور از 

تر است. برای رانندگان با نوع گواهینامه پایه دوم رانندگان جوان

 بیشتر از رانندگان قرمزچراغاحتمال ارتکاب به تخلف عبور از 



 های ثبت تخلفات رانندگیشهری تهران با استفاده از اطلاعات دوربینهای درونکاوی تخلفات رانندگان تاکسیداده

 9911/ پاییز  28بیستم/ شماره / سال ترافیکفصلنامه مهندسی 

96 

-آمد.از دلایل این نتیجه، می به دستبا نوع گواهینامه پایه یکم 

توان به تجربه کمتر و رانندگی با ریسک بالاتر و احتیاط کمتر 

امه نوع پایه دوم نسبت به رانندگان با نوع رانندگان با گواهین

 گواهینامه پایه یکم اشاره نمود.

ای که گواهینامه پایه دوم دارد همچنین نتایج نشان داد، راننده

ای که گواهینامه پایه یکم دارد، تخلف نداشتن نسبت به راننده

توان شود. از دلایل این نتیجه میمعاینه فنی بیشتری را مرتکب می

حتیاط کمتر رانندگان پایه دوم در حین رانندگی به دلیل تجربه به ا

کمتر و پایبندی کمتر نسبت به رعایت قوانین و مقررات رانندگی، 

 اشاره نمود.

نتایج این پژوهش نشان داد که رانندگان تاکسی با سن کمتر 

تر با ریسک بیشتری رانندگی کرده و نسبت به رانندگان مسن

 و در نتیجه تخلفات بیشتری را نسبت به کنندکمتر احتیاط می

ای با هبرای راننده کهیطوربهشوند. تر مرتکب میرانندگان مسن

سال احتمال ارتکاب به تخلف عبور از خط ویژه  12الی  99سن 

 جهینت سال به دست آمد. 62های با سن بالای بیشتر از راننده

از این مطالعه در راستای نتایج مطالعات اپنهیم و  آمدهدستبه

 است. 8297همکاران در سال 

ف خلادر این مطالعه بر آمدهدستبهلازم به ذکر است که نتیجه 

 8297توسط آقای وو و همکاران در سال  آمدهدستبهنتایج 

ها در مطالعات خود به این نتیجه رسیدند که رانندگان است. آن

 قرمزچراغا تجربه رانندگی کمتر، تخلف عبور از ای بحرفهغیر

 وند.شکمتری را نسبت به رانندگان باتجربه بیشتر،مرتکب می

 گیریو نتیجه یبندجمع .6

رانندگان در حین رانندگی  ناایمن رفتارهدف این مطالعه بررسی 

هران ت در شهر بر تخلفات رانندگان تاکسی رگذاریتأثو عوامل 

-بوده است. به همین منظور، اطلاعات تخلفات رانندگان تاکسی

گانه تهران در بازه زمانی دو ساله 88شهری مناطق های درون

انواع تخلفات )متغیر وابسته( و در رابطه با  یاطلاعاتشامل 

به مشخصات راننده از پلیس راهنمایی  اطلاعات مربوطهمچنین 

بت تخلفات، دریافت شد. در انتها و رانندگی و دوربین های ثو 

داده  12999های ناقص، به تعداد پس از اصلاح و یا حذف داده

 های آماری، مورد استفاده قرار گرفت.برای انجام تحلیل

ان ناوگ رانندگان در این پژوهش، شدهارائهطبق نتایج  -1

سال احتمال انجام تخلف عبور از  62رانی با سن بالای تاکسی

سال است،  92بیشتر از رانندگان با سن کمتر از  قرمزچراغ

ای برای این گروه از های دورهی آموزشریکارگبهتوان با می

های رانندگان که سن بالایی دارند و مدت زیادی از آموزش

 .ی کردروزرسانبهها گذشته است، اطلاعات آنها را رانندگی آن

های با نوع گواهینامه پایه یکم احتمال برای راننده -2

کمتر از رانندگان با نوع  قرمزچراغارتکاب به تخلف عبور از 

که با در نظر گرفتن موارد  آمددست گواهینامه پایه دوم به 

تشویقی نظیر تخفیف بیمه، انجام معاینه فنی سالانه و یا تحویل 

کم، مه پایه یکارت پارک رایگان، برای رانندگان با نوع گواهینا

منظور ایجاد انگیزه در رانندگان برای جلوگیری از توان بهمی

جریمه شدن و افزایش ایمنی رانندگی مؤثر بود. برای رانندگان 

که تخلف بیشتری را مرتکب  با نوع گواهینامه پایه دوم نیز

 ظورمنبههای منفی گواهینامه رانندگی شدند تشدید اعمال نمره

 گردد.هنگام رانندگی پیشنهاد میاحتیاط بیشتر در 

نتایج این پژوهش نشان داد که رانندگان با سن کمتر  -3

تر با ریسک رانی نسبت به رانندگان مسنناوگان تاکسی

جه کنند و در نتیبیشتری رانندگی کرده و کمتر احتیاط می

-می تر مرتکبتخلفات بیشتری را نسبت به رانندگان مسن

سال  12الی  99های با سن نندهبرای را کهیطوربهشوند. 

-احتمال ارتکاب به تخلف عبور از خط ویژه بیشتر از راننده

توان با اعمال . میدست آمدسال به  62های با سن بالای 

تر برای رانندگان جوان و با سن کم این گیرانهقوانین سخت

 گروه تخلفات را کاهش داد.

تن لف عدم داشبا توجه به بیشتر بودن احتمال ارتکاب به تخ

معاینه فنی در رانندگان با نوع گواهینامه پایه دوم نسبت به 

تن گرفنظر  توان با دررانندگان با نوع گواهینامه پایه یکم می

 وعدمتخفیف برای رانندگان با نوع گواهینامه پایه یکم که در 
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کنند، رانندگان مقرر جهت تعویض معاینه فنی خود اقدام می

رد و مقرر ک موعدغیب به گرفتن معاینه فنی، در دیگر را نیز تر

تر در صورت عدم داشتن همچنین در نظر گرفتن جریمه بالا

 مؤثراند تومعاینه فنی برای رانندگان با نوع گواهینامه پایه دوم می

 واقع گردد.
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