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چکیده 
مسئله مكاني‌ابي پايانه و ساير زيرساخت‌هاي حمل و نقل، از مسائل بسيار پيچيده است. گستره اين مسائل در علوم برنامه‌ريزي رياضي و 
مديريت منابع نيز ادامه پيدا ميك‌ند. پار‌كسوار، تريكبي از سيستم حمل ‌و نقل انبوه‌بر و سواري شخصي را در اختيار كاربر قرار مي‌دهد و هدف از 
احداث آن افزايش دسترسي افراد به ايستگاه‌هاي حمل‌ و نقل همگاني و تشويق آن‌ها به استفاده از اين سيستم‌ها در بخش عمده سفرشان است. 
هدف اين پژوهش، ارائه روشي كاربردي بر اساس پايگاه داده جغرافيايي براي تعيين اولويت احداث پار‌كسوار در نزدكيي ايستگاه‌هاي متروي شهري 
است. تعيين محل احداث پار‌كسوار و اولويت‌بندي ترتيب آن بر اساس تريكب وزني سه معيار قيمت زمين، تقاضاي مطلوب پار‌كسوار و پيشنهاد 
در اسناد فرادست صورت مي‌گيرد. فاصله پار‌كسوار تا ايستگاه متروي مورد نظر برابر يا كمتر از فاصله مطلوب پياده‌روي در نظر گرفته مي‌شود تا 
دسترسي از پار‌كسوار به ايستگاه مترو به شكل پياده جذاب باشد. در پايان بر اساس فاصله و موقعيت مكاني ايستگاه‌ها نسبت به كيديگر، اصلاحاتي 

در اولويت احداث پار‌كسوار‌ها انجام مي‌شود.
كليدواژه: مكاني‌ابي، پار‌كسوار، پايگاه داده جغرافيايي، تقاضاي مطلوب، فاصله مطلوب پياده‌روي 

 1-  مقدمه
در  برنامه‌ريزي حمل ‌و نقل و بخش‌هاي مختلف علوم مديريت 
و برنامه‌ريزي، مسائل پيچيده‌اي با ساختار مشابه وجود دارد. كيي 
از اين مسائل كه در برنامه‌ريزي حمل ‌و نقل با عنوان مكاني‌ابي 
مناسب  محل  تعيين  به  مي‌شود،  معرفي  زير‌ساخت‌ها  و  پايانه‌ها 
احداث كي پايانه مي‌پردازد. نحوه مواجهه سنتي و كلاسكي با اين 
مسأله به شكل كي برنامه‌ريزي رياضي با توجه به محدوديت‌هاي 
اين  در  است.  اين ‌دست  از  محدو‌ديت‌هايي  و  بودجه  مكاني، 
مطالعات سعي شده تا با ارائه روشي جايگزين و ابتكاري با استفاده 
از نرم‌افزار پايگاه داده جغرافيايي1 ، از پيچيدگي‌هاي فرايند حل 
احداث  اولويت‌هاي  تعيين  به  پژوهش،  اين  شود.  كاسته  مسأله 
ايستگاه‌هاي خطوط متروي شهري در تهران  پار‌كسوار در كنار 
مي‌پردازد. در ادامه به تعريف دقيقي از مسأله، گزارش كوتاهي از 
نهايت  در  و  مسأله  حل  براي  پژوهش  روكيرد  پيشين،  مطالعات 

نتيجه حاصل از پژوهش پرداخته مي‌شود.

2-  تعريف مسأله و اهداف تحقيق
در برنامه‌ريزي حمل‌ و نقل شهري، پار‌كسوار به محلي گفته 
مي‌شود كه افراد با استفاده از وسايل شخصي وارد شده، خودرو را 

1- Geographic Information System (GIS)	

پارك‌كرده، با استفاده از سيستم حمل ‌و نقل همگاني انبوه‌بر، سفر 
خود را ادامه مي‌دهند. كيي از عوامل تأثير‌گذار بر ميزان اثر‌بخشي 
پار‌كسوار بر الگوي سفر افراد، محل احداث آن است. همان‌طور كه 
گفته شد در اين پژوهش، به خاطر ساختار عملكردي پار‌كسوار، 
شهري  مترو‌ي  ايستگاه‌هاي  مجاورت  به  جواب،  امكان‌پذير  نقاط 
محدود مي‌شود. از اين رو، مسأله مطرح در اين پژوهش، از تعيين 
تعيين  به  شهر،  سطح  در  پار‌كسوار  كي  احداث  مناسب  محل 

اولويت احداث آن در مجاورت ايستگاه‌هاي مترو تغيير ميك‌ند. 
براي حل مسأله‌  ارائه روشي كاربردي  اين پژوهش،  از  هدف 
مترو  ايستگاه‌هاي  مجاورت  در  پار‌كسوار  احداث  اولويت  تعيين 
نهايت،  در  است.  شده  ذكر  محدوديت‌هاي  به  توجه  با  شهري، 

فرآيند حل مسأله، روي اطلاعات شهر تهران اجرا مي‌شود.

3-  مطالعات پيشين
مطالعه‌اي در خصوص مكاني‌ابي پار‌كسوارها با عنوان »ارائه 
ژنتكي  الگوريتم  با  آن  پار‌كسوار و حل  امكانات  مدل مكاني‌ابي 
در محيط GIS«، توسط رحماني و سعيديان]‏1[ انجام شده است. 
به  شخصي  وسايل ‌نقليه  مناسب  دسترسي  عدم  مطالعه  اين  در 
سيستم‌هاي حمل‌ونقل عمومي، به عنوان كيي از علل پايين آمدن 
تحقيق  اين  در  است.  شده  مطرح  سيستم‌ها  اين  سرويس  سطح 
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سعي شده روشي كارا براي مكاني‌ابي تعداد مشخصي پار‌كسوار 
استفاده  با  اول،‌  مرحله  در  به طوريك‌ه  ارائه شود.  مرحله  دو  در 
از تعدادي معيار، موقعيت‌هاي نامزد در محيط سيستم اطلاعات 
جغرافيايي جانمايي شده و در ادامه بهينهي‌ابي موقعيت‌ها با حل 
مدلي چندمعياره، با استفاده از الگوريتم ژنتكي، انجام شده است. 
در  مي‌شود.  انجام  مرحله  دو  در  مكاني‌ابي  شده،  ياد  مطالعه  در 
دارند،  جغرافيايي  ماهيت  بيشتر  كه  معيارهايي  از  اول  مرحله 
دوم  مرحله  در  استفاده مي‌شود.  نامزد  محدوده‌هاي  تعيين  براي 
با استفاده از كي مدل، معيارهاي مناسب، الگوريتم‌هاي تكراري و 

محاسبات طولاني، بهينهي‌ابي دقيق انجام مي‌شود.
در مطالعه‌ ديگري با عنوان »ارائه مدلي نوين در جهت جانمايي 
بهينه تسهيلات ‌پار‌كسوار با به کارگيري الگوريتم ژنتيک|« ]‏2[ 
در  مقاله‌،  به صورت  و  انجام شده  همكاران  و  بنادكي  توسط  كه 
پذيرفته  ترافكي  و  نقل  حمل ‌و  بين‌المللي  كنفرانس  يازدهمين 
شده، با هدف ايجاد بيشترين کاهش ترافيک در شبکه، مدلي براي 

استقرار تسهيلات پار‌كسوار ارائه شده است.
مدل، بر اساس نقاط جمعيتي، مکان‌هاي بالقوه براي استقرار 
پار‌كسوار و مراکز متعدد تجاري فرمول‌بندي شده است. در ادامه 
بزرگ  ابعاد  با  مسائل  حل  براي  ژنتيک  ابتکاري  الگوريتم  از  نيز 
داده  نشان  مسائلي  چنين  حل  براي  آن  کارايي  و  شده  استفاده 

مي‌شود.
در پايان اين پژوهش، به بيان احتمال موفقيت پار‌كسوار‌ها 
در شهر اصفهان، بر اساس تعداد پار‌كسوار احداثي پرداخته شده‌ 
است. به عنوان نمونه در صورتيك‌ه هدف، احداث 2 پارك سوار 
در شهر اصفهان باشد، سايت‌هاي 4 و 19 در 69 درصد موارد به 

عنوان بهترين گزينه‌ها انتخاب شده‌اند.
تحت  محدوده  و  پار‌كسوار  كي  مطلوب  تقاضاي  محاسبه 
پوشش آن، به عنوان كي ورودي مهم  مسأله مكاني‌ابي پار‌كسوارها 
شناخته مي‌شود ]‎3[. در مطالعات بسياري، نحوه‌ محاسبه تقاضاي 
مطلوب پار‌كسوار بررسي شده است.  اين مطالعات به سه دسته 

كلي تقسيم مي‌شوند:
تحت  محدوده  براي  منظم  هندسي  شكل  كي  كه  روشي   •
پوشش پار‌كسوار در نظر مي‌گيرد. به عنوان مثال، ترنبول2  كي 
دايره يا سهمي را به عنوان ناحيه تحت پوشش پيشنهاد ميك‌ند 

.]4[
• روشي كه بر اساس مقايسه هزينه، شيوه‌هاي مختلف سفر 
افراد را معرفي ‌ميك‌ند. به عنوان مثال، سرجيوس3 بر اساس ارزش 
نظر  در  را  استفاده، هزينه‌هاي طرق مختلف سفر  و هزينه  زمان 

مي‌گيرد ]5[.
• روش‌هايي كه به بررسي استفادهك‌نندگان فعلي مي‌پردازند. 
از  استفادهك‌نندگان  پلاك  ثبت  براساس  آلن4   مثال،  عنوان  به 
پار‌كسوار، سعي در برآورد شكل محدوده تحت پوشش پار‌كسوار 

.]‎6[ دارد
2- Turnbull	
3- Sargious	
4- Allen	

ثبت پلاك خودرو،  از  استفاده  با  بيلال5   فرهان  پژوهش  در 
محدوده تحت پوشش پار‌كسوارهاي شهر كلمبوس، ايالت اوهايو 
آمركيا را بررسي كرده و به عنوان ورودي براي مدل برنامه‌ريزي 
رياضي مكاني‌ابي پار‌كسوار از آن استفاده مي‌کند. مدل ارائه شده 
:]‎6[ در اين پژوهش كي مدل چند هدفي شامل اهداف زير است

• پوشش حداكثري تقاضا
•  كاهش زمان‌سفر بين پار‌كسوار و بزرگراه‌ها

• حداقل كردن تعداد پار‌كسوار‌هاي جديد

4-  روكيرد 
براي  مترو  ايستگاه‌هاي  اطراف  محدود‌ه‌  پژوهش،  اين  در 
محدود  به  توجه  با  است.  شده  گرفته  نظر  در  پار‌كسوار  احداث 
بودن تردد وسايل نقليه شخصي در مرکز شهر مشخص است که 
احداث و توسعه پارکينگ و پارک‌سوار در محدوده طرح زوج و فرد 
شهر تهران نقض غرض بوده و منطقي به نظر نمي‌رسد. بنابراين 
در اين مطالعه تمام ايستگاه‌هاي سيستم متروي شهر تهران بنا بر 
طرح نهايي اجرا تا تکميل کل شبکه، با حذف ايستگاه‌هاي واقع در 
محدوده طرح زوج و فرد، )حدود صد ايستگاه( براي اولويت‌بندي 
احداث پارک‌سوار مد نظر خواهد بود که این امر در شکل شماره 
1 نشان داده شده است. براساس بخش سوم طرح جامع پاريكنگ 
شهر تهران ]‏7[ مسافت مطلوب پياده‌روي 500 متر معرفي شده 
به شعاع  دايره‌اي  پار‌كسوارها در  احداث  رو فضاي  اين  از  است. 
شاخص‌هاي  مي‌شود.  گرفته  نظر  در  مترو  ايستگاه  متري   500
اين شعاع شامل متوسط قيمت  به  با توجه  اولويت‌بندي احداث، 
زمين در محدوده اطراف ايستگاه و تقاضاي مطلوب براي استفاده 
اسناد  در  پيشنهاد  وجود  آن‌ها  بر  علاوه  كه  است  پار‌كسوار  از 
به  در ‌ادامه  است.  گرفته  قرار  پژوهشگران  نظر  مد  نيز  فرادست 

معرفي ت‌كتك این موارد پرداخته مي‌شود.

4-1- متوسط قيمت زمين در محدوده اطراف ايستگاه
زمين  تملك  و  ساخت  هزينه  دو  از  پار‌كسوار  ايجاد  هزينه 
تشيكل‌شده است. با توجه به اين كه هزينه ساخت در اكثر نقاط 
تهران كيسان است، هزينه تملك زمين يا به عبارت ديگر ارزش 
عمراني  هزينه‌هاي  مديريت  براي  تغيير  قابل  عامل  تنها  زمين، 
احداث پار‌كسوار معرفي مي‌گردد. در راستاي اين موضوع هزينه 
مختلف  نقاط  اولويت‌بندي  براي  عنوان شاخصي  به  زمين  تملك 

زمين معرفي مي‌شود.
واضح است كه اولويت نقاط مختلف شهر تهران با هزينه تملك 
زمين رابطه معكوس دارد و هرچه زمين در منطقه گران‌تري واقع 
مي‌گيرد.  قرار  پايين‌تري  اولويت  در  نقاط،  ليست  در  باشد،  شده 
از  براي تعيين مقادير ارزش زمين در نقاط مختلف شهر تهران، 
حق‌الزحمه ثبت معامله ملك به تفكيك بلو‌كها و مناطق مختلف 
شهرداري استفاده شده است. بر اساس نشريه وزارت امور اقتصادي 
و دارايي )سازمان امور مالياتي كشور( ]‏8[ ارزش معاملاتي املاك 
شهر تهران در سال 1391 برآورد شده است. در اين نشريه ارزش 
5-  Farhan Bilal	



11

معاملاتي عرصه شهر تهران بر اساس نقشه‌هاي بلو‌كبندي كتاب 
ارزش معاملاتي سال 1384 تهران مشخص مي‌شود. نحوه برآورد 
ارزش زمين در نقاط مختلف تهران بر اساس نشريه ذكر شده بر 
طور  به  است.  معامله  ارزش  از  معامله  كننده  برقرار  مبناي سهم 
كل  قيمت  درصد  يک  با  برابر  مقدار  اين  تهران  شهر  در  معمول 
عرصه‌هاي  معاملاتي  ارزش‌هاي  اساس  بر  بنابراين  است.  معامله 
مختلف شهر تهران و صد برابر كردن مقدار آن، ارزش زمين در آن 
نقاط مشخص مي‌شود. بلو‌كبندي‌هاي سطح شهر تهران بر اساس 
اساس  بر  و قيمت‌گذاري‌ها  معابر شهر صورت ‌گرفته  و  خيابان‌ها 

بلوکي که در حاشيه معابر مختلف قرار گرفته، انجام شده است.

شكل 1 -  موقعيت ايستگاه‌هاي خارج از محدوده طرح زوج و فرد شبکه 
متروي شهر تهران در افق طرح

مقادير برآورد شده ارزش‌ زمين بر حسب ريال بر متر مربع و 
از نرم‌افزار جغرافيايي GIS بر روي نقاط مختلف شهر  با استفاده 
تهران ثبت مي‌شود. ارزش زمين نقاط مختلف شهري، تشيكل كي 
پوسته با ارتفاع متغير بر روي نقشه سطح شهر تهران مي‌دهد كه 
مقادير ارتفاعي آن‌ها را مي‌توان برابر با ارزش زمين در آن نقطه 
به طور مشخص  نقاطي كه  براي  دانست. مطابق شکل شماره 2 
شاخص ارزش زمين نداشتند، مقدار ميانگين وزني به طور خودكار 

توسط نرم‌افزار ثبت مي‌شود. 

شكل -2  توزيع پراکندگي ارزش زمين در نقاط مختلف شهر تهران

4-2- تقاضاي مطلوب
سفر  وسيله  تبادل  مستعد  نقاط  اولويت‌بندي  در  كه  نكته‌اي 
شهر  داخل  ايستگاه‌هاي  متفاوت  ماهيت  شود،  توجه  آن  به  بايد 
و ايستگاه‌هاي واقع در مرز‌هاي شهر است. اين دو دسته ايستگاه 
براي استفادهك‌نندگان متفاوتي مطلوب هستند. براي ايستگاه‌هاي 
واقع در بخش‌هاي داخلي شهر تهران، مطلوب است كه ساكنان 
از پاريكنگ احداث شده به عنوان پار‌كسوار استفاده‌  اطراف آن 
كنند، در حالي كه احداث پار‌كسوار در ايستگاه‌هاي واقع در مرز 
شهر تهران براي خدمت‌رساني به آن دسته از افرادي است كه سفر 
آن‌ها از خارج شهر تهران آغاز شده است. شناسايي ايستگاه‌هاي 
مرزي بر اساس موقعيت محور‌هاي14گانه ورودي به شهر تهران 
انجام شده است. از اين‌رو نحوه‌ محاسبه تقاضاي مطلوب هركي از 

پار‌كسوارهاي شهر تهران متفاوت خواهد بود.

4-2-1- تقاضاي مطلوب پارك‌سوار‌هاي داخلي شهر تهران
روش‌هاي  به  مترو  ايستگاه‌هاي  به  افراد  دسترسي  امكان 
مختلفي امكان‌پذير است. اين روش‌ها عبارتند از : 1- پياده، 2- 
وسيله   -5 تاكسي   -4 كننده،  تغذيه  اتوبوس‌هاي   -3 دوچرخه، 
نقليه شخصي. بر اساس اصول توسعه پايدار، بهترين شيوه براي 
است.  »پياده‌روي«  انبوه‌بر  ايستگاه حمل‌ونقل  به  افراد  دسترسي 
نقل  و  حمل‌  ايستگاه  به  افراد  مراجعه  بازدارنده  عوامل  از  كيي 

همگاني به شكل پياده، فاصله فرد از ايستگاه است.
با توجه به اهداف اصلي احداث پار‌كسوار‌ كه افزايش دسترسي 
افراد به ايستگاه‌هاي حمل ‌و نقل همگاني و تشويق افراد به استفاده 
از آن در بخش عمده سفر خود است، تقاضاي مطلوب استفاده از 
پار‌كسوار‌هاي داخلي شهر شامل آن دسته از افرادي است كه فاصله 
آن‌ها بيشتر از فاصله مطلوب پياده‌روي )500 متر( و كمتر از 20 
درصد متوسط طول سفرهاي شهر تهران باشد. متوسط طول سفرها 
تهران در حدود 17 يكلومتر است كه 20 درصد آن در  در شهر 
تقاضاي  اين مطالعه  بنابراين در  حدود 3/5 يكلومتر مي‌باشد]‏9[. 
مطلوب براي استفاده از پار‌كسوار، جمعيت ساکن در كي حلقه با 
شعاع داخلي500 متر و شعاع خارجي 4 يكلومتر تعريف شده است. 
شکل شماره 3 نمایی از توزيع تراکم جمعيت نقاط مختلف شهر 

تهران بر اساس سرشماري سال 1385 را ارائه می‌‌دهد. 
 

شكل 3 - توزيع تراکم جمعيت نقاط مختلف شهر تهران بر اساس 
سرشماري سال 1385
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4-2-2- تقاضاي مطلوب پارك‌سوار‌هاي دروازه‌اي
افرادي كه در شهر ساكن نيستند، ولي مقصد سفر‌ آن‌ها داخل 
شهر است، امكانات مختلفي براي دسترسي به حمل ‌و نقل همگاني 
به  دروازه‌اي  پار‌كسوار‌هاي  دارند.  اختيار  در  درون شهري  انبوه‌بر 
عنوان ابزاري براي فراهمك‌ردن دسترسي به حمل ‌و نقل همگاني 
انبوه‌بر شهري براي اين دسته از افراد در نظر گرفته مي‌شود. زماني 
بتواند  كه  داشت  قبولي خواهد  قابل  عملكرد  دروازه‌اي  پار‌كسوار 
بخش عمده‌اي از حجم عبوري از محورهاي اطراف را به خود جذب 
كند. براي برآورد تقاضاي مطلوب پار‌كسوار‌هاي دروازه‌اي مي‌توان 

بخش يا تمام حجم محورهاي ورودي به تهران را در نظر گرفت.
از  دروازه‌اي،  ايستگاه‌هاي  در  مطلوب  تقاضاي  محاسبه  براي 
حجم محور‌هاي ورودي به شهر تهران بر اساس گزيده آمار حمل 
اين  به  توجه  با  ]‏9[.  است  استفاده شده  تهران  ترافكي  و  نقل  ‌و 
مرجع دروازه‌هاي شهر تهران شامل 14 محور است. لازم به ذكر 
پتانسيل  كه  است  ايستگاهي  دروازه‌اي،  ايستگاه  از  منظور  است، 
سرويس‌دهي به كيي از محورهاي ورودي شهر تهران را دارا باشد. 
جدول 1 نمایی از حجم ورودی از محورهای دروازه ای شهر تهران 
در ساعت اوج ترافیک صبح گاهی در سال 1390 را ارائه می دهد. 

جدول 1: حجم ورودي از محور‌هاي دروازه‌اي شهر تهران در ساعت اوج 
صبح سال 1390 ]‏9[

حجم عبوري
)سواري بر ساعت(

نام محور رديف

6422 اتوبان كرج 1

2173 جاده مخصوص كرج 2

917 شهر قدس 3

1069 جاده انديشه 4

2047 جاده شهريار 5

303 جاده احمد آباد مستوفي 6

2151 اتوبان ساوه 7

4950 جاده ساوه 8

1985 اتوبان قم 9

1018 جاده قديم قم 10

2020 جاده ورامين 11

3788 جاده خراسان 12

1429 رودهن)جاده دماوند( 13

727 لواسان 14

عنوان  به  تهران  شهر  به  ورودي  محور‌هاي  از  كي  هر  حجم 
نسبت  )ايستگاه‌ها(  ايستگاه  نزد‌كيترين  به  مطلوب،  تقاضاي 
داده مي‌شود. به علت وجود جمعيت در حوالي ايستگاه‌هاي خط 

متروي بين شهري تهران كرج، ايستگاه‌هاي اين خط نيز به عنوان 
ايستگاه‌هاي داخلي معرفي مي‌گردند اما حجم محور‌هاي دروازه‌اي 
اطلاعات  مي‌شود.  داده  نسبت  ايستگاه‌ها  اين  از  تعدادي  به  نيز 
كامل نسبت دادن حجم محورها به ايستگاه‌هاي مرزي شهر تهران 
مطابق جدول 2 است. احجام تخصيص داده شده بر اساس امكان 
راه‌ها  موجود  وضع  مطابق  مترو،  ايستگاه‌هاي  به  افراد  دسترسي 
مرزي  ايستگاه‌هاي  اولويت  مطالعه  اين  در  است.  گرفته  صورت 
و  بوده  شهر  داخل  ايستگاه‌هاي  از  بالاتر  پارک‌سوار  احداث  براي 
جهت  از  گرفته‌اند.  قرار  نظر  مد  مجزا  صورت  به  ايستگاه‌ها  اين 
ديگر قيمت زمين در محدوده اطراف اين ايستگاه‌ها به علت واقع 
شدن در مرز و حاشيه شهر چندان تفاوت ندارد. بنابراين موارد، 
از  عبوري  حجم  مرزي،  ايستگاه‌هاي  به  دهي  اولويت  معيار  تنها 
محور مواصلاتي مربوط به آن‌هاست. هر چه اين حجم بيشتر باشد، 
تقاضاي بيشتري براي استفاده از پارک‌سوار وجود داشته و اولويت 

ايستگاه براي احداث پارک‌سوار بالاتر خواهد بود.

جدول 2: ايستگاه‌هاي مرزي شهر تهران، شماره خط و محور‌هاي ورودي 
مربوط به آن‌ها

نام محور‌)هاي( 
نسبت داده شده

شماره خط نام ايستگاه رديف

اتوبان كرج، جاده 
مخصوص كرج، جاده 
انديشه، شهر قدس 

خط 5 ايستگاه وردآورد 1

جاده شهريار خط 5 ايستگاه چيتگر 2

جاده ورامين خط 6 شهر ري 3

جاده خراسان تقاطع خط 
8 و 9

سه راه افسريه 
) ميدان بسيج 
مستضعفين(

4

اتوبان قم، جاده قديم قم، 
جاده احمد آباد مستوفي

خط 1 حرم مطهر 5

اتوبان قم، جاده قديم قم، 
جاده احمد آباد مستوفي

خط 1 شاهد 6

اتوبان قم، جاده قديم قم، 
جاده احمد آباد مستوفي

خط 1 باقر شهر 7

اتوبان ساوه، جاده ساوه خط 3 اسلام شهر 8

اتوبان ساوه، جاده ساوه خط 3 شهرك گلشهر 9

اتوبان ساوه، جاده ساوه خط 3  محدوده شهر 
چهاردانگه

10

رودهن خط 2 فرهنگسرا 11

لواسان خط 4 جاده لشگرك )پارك 
جنگلي لويزان(

12
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4-3- پيشنهاد در اسناد فرادست
تهران  شهر  نقل  و  حمل‌  جامع  طرح  مطالعه  كه  جا  آن  از 
وجود  دارد،  تهران  شهر  نقل  حمل ‌و  به  كلان  و  جامع  نگرشي 
عنوان شاخصي  به  مطالعات،  آن  در  پار‌كسوار  احداث  پيشنهاد 

براي اولويت‌بندي احداث پار‌كسوار‌ها معرفي‌ مي‌شود.
براي تعيين ضريب اهميت )وزن( هر يک از معيارها، از روش‌ 
مقايسه‌  وزن‌دهي‌  روش‌  در  است‌.  استفاده شده  زوجي6   مقايسه 
زوجي‌، معيارها دو به‌ دو با كيديگر مقايسه‌ شده‌ و اهميت‌ آن‌ها 
نسبت‌ به‌ كيديگر تعيين‌ مي‌گردد. در واقع از افراد خواسته شده كه 
در كي مقايسه دوتايي شاخص‌هاي مورد نظر را با كيديگر مقايسه 
كرده و در اين مقايسه عدد 10 را بين هر زوج به نحوي تقسيم 
كنند كه عدد اختصاص داده شده به هر شاخص اهميت آن در 
مقايسه با شاخص ديگر را نشان دهد. علت اين كه نظر كارشناسان 
وزن  كه  است  آن  مي‌شود  دريافت  دو  به  دو  مقايسه  صورت  به 
دادن مقايسه‌اي بين دو معيار ساده‌تر از وزن دادن مقايسه‌اي بين 
از نظرسنجي مديران و  نتايج حاصل  بر اساس  چند معيار است. 
تقاضاي  معيار   ،20/3 وزن  داراي  زمين  ارزش  معيار  کارشناسان 
مطلوب داراي وزن 57/5 و معيار وجود در اسناد فرادست داراي 
دارای  ایستگاه‌های   4 شماره  شکل  در  است.  درصد   22/2 وزن 
اولویت احداث پارک سوار مطابق با نتایج مطالعات جامع حمل و 

نقل و ترافیک شهر تهران ارائه شده است. 
 

شكل 4 - ايستگاه‌هاي داراي اولويت احداث پار‌کسوار در مطالعات طرح 
جامع حمل ‌و نقل شهر تهران

5-  نتيجه‌گيري
بيست  شده،  برآورد  شاخص‌هاي  مقادير  و  اوزان  اساس  بر 
امر در  این  برآورد شده است که  پار‌كسوار  اوليه احداث  اولويت 
زمين،  ارزش  معيار  منظر  از  داده می‌شود.  نشان  شکل شماره 5 
دارند، در  پایين‌تري  ايستگاه‌هاي جنوب شهر که متوسط قيمت 
اولويت‌هاي بالاتري قرار مي‌گيرند. از جهت ديگر و بر اساس معيار 
تقاضاي مطلوب، در محدوده اطراف ايستگاه‌هاي جنوب غربي شهر 

6 Pair Wise Comparison	

که به محدوده زوج و فرد نزديک هستند، چگالي جمعيت ساکن 
بالاتر از نقاط ديگر شهر بوده ولذا اولويت بالايي خواهند داشت. 
در مجموع و با توجه به بالا بودن وزن معيار تقاضاي مطلوب در 
مقايسه با ساير معيارها، 20 اولويت اول ايستگاه‌هاي متروي تهران 
جهت احداث پارک‌سوار، بسيار نزديک به هم بوده و در محدوده 

جنوب غربي شهر تجمع دارند.
اوليه ايستگاه‌ها نسبت به  اولويت  با توجه به موقعيت بيست 
كيديگر و تراکم آن‌ها در يک قسمت کوچک از شهر تهران اين 
بنابراين بر اساس حداقل فاصله  نياز به اصلاح دارد.  اوليه  نتيجه 
بين پارک‌سوارها )برابر چهار کيلومتر( و با توجه به اولويت محاسبه 
شده در قسمت قبل، اين اصلاح به گونه‌اي صورت گرفته است که 
مطابق شکل شماره 6 توزيع پارک‌سوارهاي پيشنهادي، با فاصله و 
پراکندگي بهتري در شهر ديده شود.  با توجه به اولويت‌هاي نهايي 
مشخص است که ايستگاه سروري واقع در منطقه 19 شهرداري به 
عنوان اولويت اول، ايستگاه پايانه آزادي در اولويت دوم، ايستگاه 
جوانمرد قصاب در اولويت سوم و بالاخره ايستگاه تهران پارس در 
اولويت بيستم براي احداث پارک‌سوار در شهر تهران انتخاب شده 

است.
 

شكل 5 - اولويت‌بندي اوليه ايستگاه‌هاي متروي شهر تهران جهت 
احداث پار‌کسوار 

شكل 6 - اولويت‌بندي نهايي ايستگاه‌هاي متروي شهر تهران جهت 
احداث پار‌کسوار
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6-  قدرداني
پاريكنگ  »مطالعه  به  مربوط  اطلاعات  حاصل  مقاله  اين 
همگاني كيپارچه هوشمند در نقاط تعويض سفر و پارك سوارهاي 
شهر تهران و مكاني‌ابي فني و تخصصي آن‌ها بر مبناي مديريت 
تقاضاي ترافكي« به كارفرمايي مركز مطالعات و برنامه‌ريزي شهر 
تهران است كه در سال 1391 به مشاور گروه بين‌المللي ره‌شهر 
واگذار شده است. بدين وسيله از آن مركز و مشاور به جهت در 

اختيار قرار دادن اين اطلاعات قدرداني مي‌شود. 
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