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چکیده 
با توجه به قيمت بالاي مسكن و كمبود زمين در شهر تهران و مهاجرپذير بودن آن در دهه‌هاي اخير، شهرهاي كوچكي در حوالي 
روستاهاي قديم مجاور تهران از طريق مهاجرت يا به شكل مدرن توسط دولت )مسكن مهر( شكل گرفته‌اند كه تا حدود زيادي به شهر 
تهران وابسته بوده و عملًا به صورت خوابگاه عمل ميك‌نند. به دليل فضاي مدرن و قابل پذيرش شهرهاي جديدي نظير پرند و پرديس 
در سال‌هاي اخير، مهاجرت معكوس شهروندان تهران از داخل تهران به اين نقاط انجام شده يا در حال انجام است. ساكنان اين شهرها 
بر خلاف ساير مهاجران به لحاظ  وضعيت شغلي و تحصيلي و همچنين رفتار حمل و نقلي مشابه شهروندان تهراني عمل كرده و انتظار 
فراهم شدن خدماتي نظير مترو و بزرگراه براي دسترسي به تهران را دارند كه همين مطالبات برنامه‌ريزان شهري را بر آن داشته است 
كه به گسترش خطوط مترو به شهرهاي حومه‌اي بيانديشند. بنابراين انتخاب كي شبكه ريلي مناسب براي اتصال اين شهرها به هم و به 
شهر تهران، در آينده‌اي نزدكي ضروري است. در اين مقاله سعي شده، با انتخاب معيارهايي و با  استفاده از تحليل هاي كمي اقتصادي 
و شاخص‌هاي يكفي ديگر ارزيابي شبكه ريلي از نظر پوشش دهي شهرهاي حومه‌اي مورد ارزيابي قرار گرفته است. لازم به توضيح 
است، جهت تعريف و شبيه سازي سناريوها  از نرم افزار كلان نگر شهر تهران )EMME/2( استفاده شده است. در اين مقاله با بررسي ابعاد 
مختلف اقتصادي، فرهنگي- اجتماعي و حمل و نقلي اتصال خطوط مترو به شهرهاي حومه‌اي مشخص شد كه اتصال شهرهاي حومه‌اي 

به خطوط مترو  داراي ارجحيت نسبي، در مقايسه با عدم اتصال آن مي‌باشند.

)EMME/2( كليد واژه: حمل و نقل ريلي، شهرهاي حومه‌اي، ارزيابي، نرم افزار

 1- مقدمه
شهر هاي  از  مختلف  اهداف  با  سفر  زيادي  تعداد  روزانه 
مسكن  و  زمين  قيمت  افزايش  مي‌گردد.  انجام  تهران  به  اطراف 
تجاري و صنعتي در شهر  اداري،  و همچنين وجود مراكز عمده 
را  خوابگاه  نقش  حاشيه‌اي  شهر كهاي  كه  گرديده  باعث  تهران 
براي شهر تهران ايفا كنند. سرانه ماليكت خودرو و درآمد نسبتاً 
پايين ساكنان شهرهاي اطراف تهران موجب شده اكثر سفرها از 
اين شهرها به سمت تهران و بالعكس با وسايل‌ نقليه حمل ‌و نقل 
همگاني انجام شوند، از اين رو به دليل حجم زياد سفر بين تهران 
سريع السير  خط  تعدادي  آن،  اهميت  و  حومه‌اي  شهر كهاي  و 

جهت خدمت رساني به 
اما  است]1[.  شده  طراحي  و  مطالعه  حومه‌اي  شهر كهاي 
احداث اين خطوط هنوز از سوي مراجع ذيصلاح به تصويب نرسيده 
اتصال شهر كهاي  تأثير  ارزيابي  به  مقاله  اين  در  بنابراين  است. 
حومه‌اي توسط سيستم مترو پرداخته شده است. براي اين منظور 
جهت ارزيابي تأثير اتصال شهر كهاي حومه‌اي به شهر تهران و 

بالعكس، دو گزينه تعريف و شبيه سازي مي‌شود.

2- تعريف مسأله
كه  است  پرسش  اين  به  پاسخ  حاضر  تحقيق  اصلي  مسأله 
تهران  شهر  ريلي  خطوط  به  حومه‌اي  شهر‌كهاي  دسترسي  آيا 
بايستي فراهم شود يا خير. بر اساس ماده 7 »قانون توسعه حمل 
شده  موظف  دولت  سوخت«  مصرف  مديريت  و  همگاني  نقل  و 
گونه اي  به  را  كشور  همگاني  نقل  و  حمل  بخش  سياست هاي 
تنظيم نمايد كه از ابتداي سال 1391 سهم حمل و نقل ريلي از 
كل سفرهاي درون شهري شهر تهران به 30 درصد افزايش يابد. با 
توجه به اين كه سهم عمده اي از سفرهاي درون شهري شهر تهران 
به ساكنان شهر كهاي حومه‌اي اختصاص دارد، طراحي و احداث 
خطوط ريلي و اتصال آنها به شهر تهران ضروري است. به همين 
تهران و حومه  راه آهن شهري  تهران و شركت  منظور شهرداري 
براساس  قانون فوق و  به اهداف ذكر شده در  )مترو(، جهت نيل 
انجام  به  اقدام  ريلي،  نقل  و  قوانين مصوب در زمينه حمل  ساير 

مطالعاتي جهت طراحي خطوط سريع السير نموده است. 
از آن جا كه هدف اين مقاله، ارزيابي تأثير اتصال شهر كهاي 
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حومه‌اي به شهر تهران است، وضعيت و سهم سفرهاي درون شهري 
در دو وضعيت اتصال و عدم اتصال شهر كهاي حومه‌اي به شهر 
تهران توسط سيستم ريلي در قالب دو گزينه شبيه سازي شده و 

مورد بررسي قرار مي گيرند.

3- روش پژوهش
همان طور كه گفته شد، جهت ارزيابي تأثير اتصال شهر هاي 
تعريف  گزينه  دو  ريلي،  خطوط  توسط  تهران  شهر  به  حومه‌اي 
به خطوط سريع السير  اطلاعات مربوط  بدين  منظور  شده است. 
از  حومه‌اي  شهرهاي  به  تهران  شهر  اتصال  جهت  شده  طراحي 
شركت راه آهن شهري تهران و حومه )مترو( جمع آوري شد]2[. 
از  تقاضاي سفر  به  اطلاعات مربوط  به روزرساني  همچنين جهت 
اين شهر كها به تهران و بالعكس، از مطالعات امكان سنجي انجام 
خط  هر  طراح  مشاوران  توسط  خطوط  اين  خصوص  در  گرفته 

استفاده شده است.
اتصال  يا عدم  اين طرح  اجراي  از  ناشي  تأثير  تعيين   جهت 
شهر كهاي حومه اي به شهر تهران، دو سناريوي جداگانه تعريف 
شد. در سناريوي اول، هشت خط شهري، چهار خط سريع السير 
و كي خط قطار سبك شهري به منظور شبيه سازي وضعيت شهر 
)توسط  آن  اطراف  حومه‌اي  شهرهاي  به  اتصال  عدم  صورت  در 
محل  و  مسير  مي شود.  شبيه‌سازي  ريلي(  انبوه بر  سيستم  كي 
ايستگاه هاي خطوط شبكه ريلي پيشنهادي در سناريوي اول در 

شكل 1 قابل مشاهده مي باشد. همچنين مشخصات خطوط ريلي 
اين سناريو جهت بررسي بيشتر، در جدول 1 ارايه شده است.

خط  چهار  شهري،  خط  هشت  شامل  نيز  دوم  سناريوي 
شده  گرفته  درنظر  شهري  سبك  قطار  خط  كي  و  سريع السير 
كه خطوط سريع السير به منظور اتصال به شهرها و شهر كهاي 
انبوه بر ريلي، طراحي  حومه‌اي اطراف تهران توسط كي سيستم 
ريلي  شبكه  خطوط  ايستگاه هاي  محل  و  مسير  است.  شده 
پيشنهادي در سناريوي دوم در شكل 2 و مشخصات خطوط اين 

سناريو در جدول 2 ارايه شده است.

 شكل 1: مسير و محل ايستگاه هاي خطوط پيشنهادي سيستم حمل و نقل 
ريلي پيشنهادي در سناريوي اول

جدول 1: خلاصه‌اي از مشخصات خطوط پيشنهادي در سناريوي اول

توضيحات سرفاصله 
حركت قطارها )دقيقه(

تعداد 
ايستگاه

طول )يكلومتر( مقصد مبدا نام خط

36/6 يكلومتر از اين خط احداث و راه‌اندازي شده  2 30 37/5 كهريزك ميدان تجريش 1

23/3 يكلومتر از اين خط احداث و راه‌اندازي شده  2 23 26/6 پايانه شرق )سرخه حصار( تهران )صادقيه( 2

- 2 29 38/7 جاده ساوه )گلدسته( شهرك قائم 3

- 20 3 4/1 نياوران )جماران( ميدان نوبنياد 1-3

16/0 يكلومتر از اين خط احداث و راه‌اندازي شده  2 29 35/5 شهيد بابايي جنت‌آباد 4

- 15 4 2/6 فرودگاه مهرآباد ميدان آزادي 1-4

- 2 30 36/5 شهرري كن )سولقان( 6

- 2 25 24/6 قصرفيروزه سعادت‌آباد 7

- 2 27 28/3 ميدان بسيج سيمون بوليوار 8

- 2 28 33/2 ميدان المپكي ميدان بسيج 9

39/3 يكلومتر از اين خط احداث و راه‌اندازي شده  7 21 64/1 ميدان بسيج كرج سريع‌السير 1

- 7 13 27/9 سه راه آذري وفادار )شاهد( سريع‌السير 2

- 7 12 23/1 بعثت اشرفي اصفهاني 
)ايوانك(

سريع‌السير 3

- 7 17 32/3 بزرگراه سعيدي ازگل سريع‌السير 4

- 3 35 16/9 وردآورد چيتگر مكمل 

در مجموع 115/2 يكلومتر از خطوط احداث 
شده است

- 326 431/8 جمع
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شكل 2: مسير و محل ايستگاه هاي خطوط پيشنهادي سيستم حمل و نقل 
ريلي پيشنهادي در سناريوي دوم

جدول 2: خلاصه‌اي از مشخصات خطوط پيشنهادي در سناريوي دوم

سرفاصله 
حركت 
قطارها 
)دقيقه(

تعداد 
ايستگاه

طول 
)يكلومتر(

مقصد مبدا نام خط

2 30 37/5 كهريزك ميدان 
تجريش

1

2 23 26/6 پايانه شرق 
)سرخه 
حصار(

تهران 
)صادقيه(

2

2 29 38/7 جاده ساوه 
)گلدسته(

شهرك قائم 3

20 3 4/1 نياوران 
)جماران(

ميدان 
نوبنياد

3-1

2 29 35/5 شهيد بابايي جنت‌آباد 4

15 4 2/6 فرودگاه 
مهرآباد

ميدان آزادي 4-1

2 30 36/5 شهرري كن 
)سولقان(

6

2 25 24/6 قصرفيروزه سعادت‌آباد 7

2 27 28/3 ميدان بسيج سيمون 
بوليوار

8

2 28 33/2 ميدان 
المپكي

ميدان بسيج 9

7 25 99/9 شريف‌آباد كرج سريع‌السير 1

7 30 112 شهريار دماوند سريع‌السير 2

7 20 81/4 پيشوا شهرك 
گلستان 
)راه‌آهن(

سريع‌السير 3

7 24 82/1 جاده ساوه 
)فرودگاه امام 

خميني(

ازگل سريع‌السير 4

7 7 43/1 پرند شاهد انشعاب خط 1

3 35 16/9 وردآورد چيتگر مكمل 

- 369 702/9 جمع جمع جمع

4- تحليل اقتصادي
تحليل هاي اقتصادي براي دستي‌ابي به راه حل هايي در زمان 
حال يا آينده مورد استفاده قرار مي‌گيرند، اين تحليل‌ها مبتني بر 
ارزيابي كمّي هستند. به طوركلي مشکل ترين بخش از يک تحليل 
قتصادي، ارزيابي کمّيت هاي مرتبط با آينده مي باشد. به طوركلي 
اقتصادي و  پارامترهاي  بر اساس شناخت  بيشتر تصميم گيري ها 
انجام است ‌‌]3[. در اين مقاله  استفاده از تکنيک هاي کمّي قابل 
پس از تعيين شاخص هاي مناسب براي ارزيابي سناريوها، نسبت 

به ارزيابي اقتصادي آن‌ها اقدام مي شود.

4-1- شاخص هاي منتخب جهت ارزيابي اقتصادي
نقل  و  حمل  شبکه  در  معضلات  و  مشکلات  دقيق  شناخت 
جهت  بنابراين  دهد.  کاهش  را  تصميمات  منفي  اثرات  مي تواند 
ارزيابي اثرات ناشي از اتصال يا عدم اتصال شهر تهران به شهرها و 
شهر كهاي حومه‌اي اطراف آن توسط سيستم حمل و نقل 
ريلي، چند شاخص  با اهميت انتخاب شدند. از جمله شاخص هاي 

منتخب مي توان به موارد زير اشاره نمود:
• مصرف سوخت

انرژي  حمل و نقل يکي از بخش هاي عمده و اصلي مصرف 
است و با توجه به مصرف بي رويه آن، يکي از مهم‌ترين شاخص ها 
به صورتي است که  انرژي  بالاي مصرف  محسوب مي شود. رشد 
پيش‌بيني مي شود تا سال2025 ، مصرف انرژي در بخش حمل 
و نقل و انتشار گازهاي گلخانه اي در جهان نسبت به سال 2000  
تا دو برابر افزايش يابد ]4[. با توجه به افزايش قيمت سوخت و 
محدوديت‌هاي اعمال شده )از قبيل سهميه‌بندي( اهميت در نظر 

گرفتن اين پارامتر در مطالعات اقتصادي دوچندان شده است.
• توليد آلاينده ها 

معضل آلودگي در اکثر شهرهاي دنيا به طور عمده ناشي از 
تردد وسايل نقليه است. به عنوان نمونه در شهر تهران، بيش از 80 
درصد از انتشار آلاينده هاي هوا ناشي از وسايل نقليه است. طبق 
برآورد بانک جهاني ارزش اقتصادي تلفات مالي و جاني و خسارات 
آلودگي هوا در ايران سالانه بالغ بر 1/8 ميليارد دلار اعلام شده 
و طبق آمار به علت آلودگي هوا در شهر تهران، عمر شهروندان 

تهراني 5 سال كوتاه تر شده است ]5[.
• زمان 

مطلوبيت  تعيين  در  کارآمد  و  مهم  شاخص هاي  از  يکي 
قدر  چه  هر  است.  سفر  زمان  شاخص  نقل،  و  حمل  شيوه هاي 
سيستم  نوع  آن  مطلوبيت  آيد،  پايين  شاخص  اين  کمي  ميزان 
حمل و نقلي بال مي رود. با ايجاد بستر مناسب در توسعه حمل و 
نقل همگاني و آموزش هاي کافي در اين بين، مي توان با کاهش 
سيستم هاي  به  آوردن  روي  و  شخصي  وسايل نقليه  از  استفاده 
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حمل و نقل همگاني، ميليون ها دقيقه در وقت صرفه جويي کرد.
• ايجاد شبكه

كيي از مهم‌ترين بخش هاي احداث كي سيستم حمل و نقل 
اين  مي باشد.  ايجاد شبكه  و  احداث  هزينه هاي  به  مربوط  ريلي، 
ريل گذاري،  زيرزميني(،  )بخش هاي  تونل  احداث  شامل  هزينه ها 
و  پاريكنگ  ايستگاه(،  تجهيز  و  احداث  ثابت)شامل  تجهيزات 

تعميرگاه است.
• تأمين ناوگان

در سيستم حمل و نقل ريلي با توجه سرفاصله زماني حركت 
نياز تعيين مي شود. به اين ترتيب تا  ناوگان مورد  قطارها، تعداد 
ناوگان  از  از تصويب بودجه، تعدادي  افق طرح، در هر سال پس 
پيش بيني شده تهيه مي شود كه اين هزينه نيز ازجمله هزينه هاي 

اصلي است كه بايد كارفرما متقبل شود.
• بهره برداري

مهم‌ترين  جز  خطوط  از  بهره برداري  به  مربوط  هزينه هاي 
هزينه ها پس از احداث و راه‌ا ندازي شبكه ريلي محسوب مي شود. 
تجهيز، تعمير و نگهداري )خطوط، ناوگان و ايستگاه ها( و ... جز 

مهم‌ترين هزينه هاي اين مرحله است.

5- برآورد هزينه ها
ارزيابي  و  مقايسه  براي  مهم  شاخص هاي  تعيين  از  پس 
برآورد شده  به صورت كمي  بخش شاخص ها  اين  در  سناريوها، 
اول،  گروه  مي شوند:  تقسيم  گروه  دو  به  هزينه ها  اين  است. 
هزينه هايي كه كاربران )شهروندان( متحمل مي شوند و گروه دوم، 
هزينه هايي كه كارفرمايان )دولت و شهرداري( بايد صرف نمايند.

5-1- هزينه هاي مرتبط با كاربران
پرداخت  بايد  شهروندان  كه  هزينه هايي  مهم‌ترين  جمله  از 
نمايند )كه در اين مرحله شاخصي براي ارزيابي سناريوها است( 
اين  برآورد  براي  زمان.  و  آلاينده ها  سوخت،  مصرف  از:  عبارتند 

هزينه ها از روابط زير استفاده شده است:
 )1(

 C1 =  A1 * B1
A1 : ميزان مصرف سوخت )ليتر(

B1 : هزينه واحد )ريال/ليتر(
C1 : هزينه سوخت )ريال(

 )2(
 C2= A2 * B2

A2 : ميزان توليد آلاينده ها )يكلوگرم(
 B2 * : هزينه واحد )ريال/يكلوگرم(

C2 : هزينه آلايندگي )ريال(
)3( 

C3=  ((A3*B3)+D)* VOT
)veh/hour( كل زمان سفر صرف شده در شبكه : A3

B3 : متوسط تعداد سرنشينان

)pass/hour( كل زمان سفر مسافران حمل و نقل همگاني : D
VOT : ارزش زمان*

 C3 : ارزش كل زمان سفر )ريال(

* روش هاي مختلفي براي برآورد ارزش زمان سفر وجود دارد. 
ازجمله اين روش ها مي توان به روش مبتني بر توليد، روش هزينه 
زمان، روش مبتني بر احتمال انتخاب بر اساس داده هاي مشاهده 
اين  به هدف  با توجه  نمود.  اشاره   ... و  انتقال قيمت  شده، روش 
مقاله، از روش مبتني بر توليد كه بر عوامل كلان اقتصادي استوار 
منجر  زمان سفر  اين روش، كاهش  اساس  بر  استفاده شد.  است 
به آزاد شدن زمان افراد و افزايش فرصت براي توليد كالا و ارايه 
خدمات شده و در نتيجه سبب رشد اقتصادي كشور مي شود. در 
استفاده شده  زير  رابطه  از  ارزش زمان1  براي محاسبه  اين روش 

است.
                                             )4(

  VOT: ارزش زمان
GDP: سرانه توليد ناخالص داخلي

TW: متوسط مجموع ساعات فعاليت سالانه افراد.

افراد  با توجه به وضعيت درآمدي متفاوت  شايان ذكر است، 
شاغل و همچنين شاغل نبودن برخي از مسافران، هزينه برآورد 
شده تقريبي محسوب شده و به دليل فقدان ساير اطلاعات، مورد 

استفاده قرار گرفته است.
در پايان هزينه هايي كه كاربران بايد متحمل شوند با استفاده 

از رابطه زير محاسبه مي شود:
 C = C 1 + C 2  + C 3                                             )5(

C 1 : هزينه سوخت )ريال(

C 2  : هزينه آلايندگي )ريال(

C 3  : ارزش كل زمان سفر )ريال(

C  : هزينه هاي مرتبط با كاربران )ريال(

5-2- هزينه هاي مرتبط با كارفرمايان
از جمله مهم‌ترين هزينه هايي كه كارفرمايان بايد صرف نمايند 
كه به عنوان شاخصي براي ارزيابي سناريوها مي باشند عبارتند از 
هزينه هاي ايجاد شبكه، تأمين ناوگان و بهره برداري. براي برآورد 

اين هزينه ها از روابط زير استفاده شده است:
 C = C'1 + C'2 + C'3                                            )6(

C'1 :  هزينه ايجاد شبكه )ريال(
C'2 :  هزينه تامين ناوگان )ريال(
C'3 :  هزينه بهره برداري )ريال(

'C : هزينه هاي مرتبط با كارفرمايان )ريال(
در نهايت كل هزينه هاي انجام شده جهت ايجاد كي سيستم 

حمل و نقل ريلي از رابطه زير محاسبه مي گردد:
 C + C =C

total
                                                     )7(

1.Value Of Time (VOT)	
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6- ارزيابي اقتصادي سناريوها
و  زمان سفر، مصرف سوخت  )ازجمله  از شاخص ها  تعدادي 
توليد آلاينده ها( پس از شبيه سازي سناريوها در نرم افزار   EMME/2، از 
جداول خروجي به دست آمدند. هزينه هاي مرتبط با كاربران پس 

ارايه شده است. سپس هزينه هايي را كه  برآورد در جدول 3  از 
كارفرما بايد صرف نمايد، از رابطه 7 برآورد نموده كه در جدول 4 

قابل مشاهده است.

توضيحات
هزينه كل )ميليارد ريال( هزينه واحد 

)ريال(
مقدار

عنوان سناريو زيرمعيارها

دوم اول دوم اول

هزينه واحد بر اساسا 
قيمت ستاد مصرف سوخت 

مي‌باشد

273,167 281,323 7,000 3,647,094,600 3,755,975,925 بنزين
21,290مصرف سوخت )ليتر( 21,503 3,500 568,500,275 574,181,500 گازوئيل 

واحد بر اساس مطالعات 
انجام شده توسط بانك 

جهاني مي‌باشد

48,474,857 49,957,995 3,735,000 1,212,947,925 1,250,059,300 CO  آلاينده
توليد آلايندهها 

6,486,391)يكلوگرم( 6,653,850 4,183,200 144,914,125 148,655,375 HC آلاينده

4,562,827 4,621,408 11,952,000 35,678,750 36,136,825 NOx آلاينده

471,341 50,380 843,706,625 874,366,625 307,391 كل زمان سفر )ساعت(

- 60,273,347 62,007,421 هزينه كل با اعمال ضريب رشد )ميليارد ريال(

جدول 4: هزينه هاي برآورد شده مرتبط با كارفرمايان تا سال افق طرح )1404(

هزينه كل )ميليارد ريال(
عنوان سناريو زيرمعيارها

هزينه هاي برآورد شده در اين 
جدول بر اساس مقادير محاسبه 
شده در گزارش بازنگري "طرح 
جامع قطار شهري" مي‌باشند 

.]6[

دوم اول

691،150 465،353 ايجاد شبكه

283,297 182،733 تامين ناوگان

540,761 233،906 بهره برداري

- 1,515,208 881,992 هزينه كل با اعمال ضريب رشد )ميليارد ريال(

بنابراين هزينه كل پرداختي براي دو سناريوي مطرح شده به صورت جدول 5 خواهد بود:

جدول 5: كل هزينه هاي برآورد شده مرتبط با سناريوهاي مطرح شده تا سال افق طرح )1404(

دوم اول عنوان سناريو زيرمعيارها

60,273,347 62,007,421 كاربران

1,515,208 881,992 كارفرمايان

61,788,555 62,889,413 هزينه كل )ميليارد ريال(

جدول 3: هزينه هاي برآورد شده مرتبط با كاربران تا سال افق طرح )1404(

اجراي سناريوي دوم موجب كاهش هزينه هاي وارد به كاربران شده، 
كارفرمايان  سوي  از  پرداختي  سنگين  هزينه هاي  وجود  با  بنابراين 
جهت احداث خطوط سريع السير، اين طرح نسبت به سناريوي اول 

بهتر ارزيابي مي شود.

كارفرمايان  و  كاربران  توسط  شده  صرف  هزينه هاي  مقايسه 
شهرها  اتصال  يعني  دوم  سناريوي  مجموع  در  كه  مي دهد  نشان 
شبكه  كي  وسيله  به  تهران  شهر  اطراف  حومه اي  شهر كهاي  و 
گزينه   ،)1404  -1390( ساله   14 زماني  بازه  در  سريع السير 
مناسب تري خواهد بود. چنانچه در جداول 3 و 4 مشاهده مي شود، 
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7- رتبه بندي سناريوها 
در اين بخش با در نظر گرفتن فاكتورهاي ذيل اقدام به بررسي 

سناريوها مي‌شود.
- اقتصادي بودن پروژه: اين فاكتور در بندهاي قبلي به طور 

جامع  مورد ملاحظه قرار گرفت.
- افزايش تقاضا در اثر ايجاد عرضه: تقاضاي سفر ساكنان 
شهرهاي حومه‌اي بر اساس ويژگي‌هاي اقتصادي- اجتماعي برآورد 
گرديد و در مدل حمل و نقل و ترافكي شهر تهران مورد استفاده 
بدون  نشد.  نظر گرفته  در  آن  پنهان  تقاضاي  اثر  اما  قرار گرفت، 
شك وجود كي سيستم ريلي ارزان و سريع سبب افزايش سفرهاي 
شغلي، تحصيلي، خريد، تفريحي و ... ساكنان شهرهاي حومه‌اي به 
شهر تهران مي‌شود. اندازه‌گيري اين تقاضا دشوار بوده2  و در اين 

مطالعه تخمين آن صورت نگرفته است.
متقابل  تأثيرپذيري  فرهنگي:  و  اجتماعي  اختلاط   -
شهروندان تهراني و ساكنان شهرهاي حومه‌اي در نتيجه افزايش 
ارتباط آن‌ها با كيديگر، هم داراي نتايج مثبت و هم داراي اثرات 
منفي است. به همين دليل در ارزيابي دو سناريو رتبه‌اي كيسان 

براي آن‌ها در نظر گرفته شده است.
با  زندگي ساكنان شهرهاي حومه‌اي:  يكفيت  ارتقاي   -
فراهم شدن سيستم انبوه‌بر ريلي رفاه ساكنان شهرهاي حومه‌اي 
افزايش يافته و مطلوبيت زندگي در اين سكونت‌گاه‌ها نيز افزايش 
لحاظ  به  اتصال  عدم  و  اتصال  گزينه  دو   6 جدول  در  ميي‌ابد. 
شاخص‌هاي فوق رتبه‌بندي شده‌اند. رتبه )و به دنبال آن مجموع( 

كمتر، نشان‌دهنده وضعيت مطلوب‌تر است.

جدول 6: رتبه‌بندي دو گزينه اتصال و عدم اتصال شهرهاي حومه‌اي به 
تهران به لحاظ شاخص‌هاي اجتماعي و فرهنگي

جمع تقاضاي 
پنهان

ارتقاي يكفيت 
زندگي ساكنان 

شهرهاي حومه اي

اختلاط 
اجتماعي و 

فرهنگي

اقتصادي 
بودن طرح

      گزینه

شاخص 

5 2 1 1 1 اتصال

6 1 2 1 2 عدم اتصال

با بررسي ابعاد مختلف اقتصادي، فرهنگي- اجتماعي و حمل 
و نقلي اتصال خطوط مترو به شهرهاي حومه‌اي مشخص مي‌شود 
ارجحيت  داراي  مترو   خطوط  به  حومه‌اي  شهرهاي  اتصال  كه 
نسبي، در مقايسه با عدم اتصال آن است. هرچند كه با قطعيت 
نمي‌توان نسبت به آن اظهارنظر نمود و نياز به مطالعات تكميلي 
و تفصيلي در اين زمينه وجود دارد. به هرحال امكان دسترسي 
فضاهاي  به  حومه‌اي  شهرهاي  ساكنان  مطمئن  و  ارزان  سريع، 
مناسب  با وجود  باعث مي‌شود  تهران  اقتصادي شهر  و  خدماتي 
اين كه اكثر  به  با توجه  امكان‌‌پذير است.اما  بياني  از طريق آمارگيري‌هاي  تقاضا  برآورد تقريبي   -2
ساكنان در پاسخ به استفاده از سيستم ريلي براي انجام سفرها با مقاصد گوناگون به شهر تهران پاسخ مثبت 
مي‌دهند.به نظر مي‌رسد بين واقعيت و دركي كه ايشان از سئوالات ارائه شده دارند فاصله زيادي وجود دارد. 

با توجه به اين مطلب برخورد كمّي با اين موضوع صورت نگرفته است.	

و  شهرها  در  خدماتي  تسهيلات  و  کار  و  كسب  فضاي  نبودن 
شهرک‌های حومه‌اي، به دليل وجود دسترسي مناسب به سيستم 
انبوه‌بر مترو، بر جمعيت آن‌ها افزوده شده و اين مسأله هم داراي 
آثار مثبت )مهاجرت معكوس و ...( و هم آثار منفي )برخوردهاي 

فرهنگي و ...( است.

8- جمع بندي و نتيجه گيري
به طور كلي حمل و نقل ريلي به دليل ماهيت آن به صورت 
آن مستلزم صرف سرمايه اي  احداث  و  انحصاري عرضه مي شود 
دلیل  همین  به  که  است  طولاني  بازگشت  دوره  دارای  و  عظيم 
جا  آن  از  است.  دولت  اختيار  در  و  انحصاري  صورت  به  معمولاً 
كه اين شيوه حمل و نقلي، به لحاظ توسعه اقتصادي، اجتماعي، 
فرهنگي و زيست محيطي آثار خارجي بسيار مفيدي را در بر دارد، 
توجه  با  دارد.  قرار  دولت ها  حمايت  مورد  آن  گسترش  معمولاً 
و  شهر ها  با  تهران  شهر  ارتباط  گسترش  لزوم  و  مطالب  اين  به 
مبني  سناريو  دو  مقاله  اين  در  آن،  اطراف  حومه‌اي  شهر كهاي 
بر ايجاد يا عدم ايجاد اتصال خطوط ريلي شهري به شهر‌كهاي 
حومه‌اي مورد ارزيابي قرار گرفتند. در اين ارزيابي پس از تعيين 
سناريوي  غيركمّي،  با ملاحضه شاخص‌هاي  و  كمّي  شاخص‌هاي 
و  حمل  شبكه  كي  از  استفاده  با  تهران  شهر  اتصال  يعني  دوم 
نقل ريلي مناسب به شهرها و شهر كهاي حومه‌اي اطراف آن، به 
عنوان گزينه برتر انتخاب شد. هر چند كه ايجاد چنين سيستمي 
اما به دليل  هزينه گزافي را به دولت )كارفرما(، تحميل ميك ند 
اثرات خارجي مثبت آن به خصوص كاهش هزينه هاي پرداختي 
از سوي كاربران )نظير هزينه سوخت، آلاينده ها، زمان و ...(، اين 

هزينه از سوي دولت قابل توجيه است. 
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