
بررسی اثرات اقتصادی سرمایه‌گذاری در بخش حمل‌‌‌‌ونقل بربخش‌‌‌‌های سه‌‌‌‌گانه 

اقتصاد با تاکید بر مناطق روستایی نمونه موردی )محور البرز- تبریز(

       رضاولیزاده1، ارزو اقامحمدی2، امین محبوبی، امیرکاظمی، محمدرضاخسروی، مهرداد میرزایی، 

1. عضو هیئت علمی دانشگاه ازاد واحد تبریز 
2. دانش‌‌‌‌اموخته‌‌‌‌ی کارشناسی ارشد برنامه‌‌‌‌ریزی منطقه‌‌‌‌ای دانشگاه ازاد واحد قزوین و مدرس موسسه  غیرانتفاعی عین‌‌‌‌القضات  

چكیده 

یكی از نیازهای اولیه انسانی كه با توسعه اقتصادی و اجتماعی دامنه گسترده‌‌‌‌تری پیدا كرده و امروز خود یكی از مظاهر تمدن به شمار می‌‌‌‌رود مسئله 
حمل‌‌‌‌ونقل است. بخش حمل‌‌‌‌ونقل و خدمات جانبی ان در شمار بخش‌‌‌‌های اقتصادی است ككه نقش بسزایی در تولید و اشتغال ایفا میك‌‌‌‌ند. كه 
علاوه بر این با بررسی اثرات گسترده اقتصادی ان در مقایسه با سایر صنایع، اهمیت این بخش فزونی می‌‌‌‌یابد. از این رو، در مطالعه حاضر به بررسی 
میزان تاثیر توسعه زیرساخت‌‌‌‌ها حمل‌‌‌‌ونقل در محور تهران-تبریز با استفاده از پرسشنامه از افراد صاحب فن و متخصص و همچنین از رگرسیون تك 
متغیره پرداخته شده است. نتایج،  حاكی از این امر كه متغیر شاخص زیرساخت‌‌‌‌های حمل‌‌‌‌ونقل بر اقتصاد منطقه و بالخصوص اشتغال تاثیر مثبت 
دارد. به عبارتی سرمایه‌‌‌‌گذاری در این بخش موجب افزایش تحرك نیروی كار و سرمایه شده و به میزان 0/57درصد موجب اشتغالزایی می‌‌‌‌شود 
انجام یك واحد سرمایه‌‌‌‌گذاری در بخش  با  كه  برجای گذارد. بطوری  و معنی‌‌‌‌داری  اثرات مثبت  اقتصادی  بر دیگر بخش‌‌‌‌های  امر می‌‌‌‌تواند  این  كه 
حمل‌‌‌‌ونقل به ترتیب در بخش‌‌‌‌های اقتصادی از جمله كشاورزی، صنعت و خدمات به میزان 0/57،  0/33، 0/435واحد افزایش در ساختار انها شده 

و این امر به نوبه‌‌‌‌ی خو.د می‌‌‌‌تواند موجب افزایش سایر تاثیرات اقتصادی شود و در نهایت به توسعه‌‌‌‌ی اقتصادی منطقه منجر شود.

 واژگان كلیدی: سرمایه‌گذاری، حمل‌‌‌‌ونقل، زیرساخت‌‌‌‌، مناطق روستایی، البرز، تبریز 

1. مقدمه 

سطوح  تمام  در  سیاسی  ابزاز  یک  عنوان  به  توسعه  امروزه 
تصمیم‌‌‌‌گیری‌‌‌‌های سیاسی مشاهده می‌‌‌‌گردد یکی از راههای توسعه 
اهمیت  اساساً  بخش  این  می‌‌‌‌باشد  حمل‌‌‌‌ونقل  بخش  کشور  در 
حیاتی و قاطع در امر توسعه کشورها دارد.[1] .از این رو همواره 
به این بخش توجه مبذولی شده است و به همین دلیل است که در 
بودجه سالانه کشور بخش مهمی از اعتبارات را به خود اختصاص 
می‌‌‌‌دهد. دلیل این اهمیت براین است که بهبود سیستم‌‌‌‌های حمل 
ونقل و راهها موجب بهبود دسترسی، افزایش تولید، رشد بهره‌‌‌‌وری 
فرصت‌‌‌‌های  ایجاد  جدید،  اقتصادی  بنگاه‌های  جذب   اقتصادی، 
به  می‌‌‌‌گردد  اقتصادی  فعالیت‌‌‌‌های  افزایش  کلی  عبارت  به  شغلی 
صراحت می‌‌‌‌توان گفت بهبود اقتصاد فعلی جهانی به شدت وابسته 
به به ظرفیت بنادر، بزرگراه‌ها، راه‌‌‌‌‌‌‌‌اهن و فرودگاه‌هاست. بااین حال 
ماهیت و میزان اثرات اقتصادیان بستگی اولیت بخشیدن توسعه 

مقیاس  میزان،  نوع،  به  مختلف،  مناطق  در  حمل‌‌‌‌ونقل  بخش 
و ویژگی‌‌‌‌های عملیاتی خاص[2]،  ان  ارائه، محل  نوع  زیرساخت، 
بازار  مانند  حمل‌‌‌‌ونقل  سیستم  از  خارج  ویژگی‌‌‌‌های  همچنین 
املاک، استفاده از زمین، زمین‌‌‌‌های محلی دارد.توسعه به عنوان 
هدف سرمایه گذاری در زیرساخت‌‌‌‌های حمل‌‌‌‌ونقل تا حدی دشوار 
است چراکه می‌بایست به طور کلی بررسی گردد چه عواملی موجب 
شکست یا موفقیت در پروژه می‌‌‌‌گردد ممکن است که پروژه مورد 
نتواند  اقتصادی  و سایر عوامل  زمین  قیمت  افزایش  دلیل  به  نظر 
این  یابد[3]در  دست  است  نموده  تعیین  پیش  از  که  اهدافی  به 
بخش  اقتصادی  تاثیر  مطالعه  به  دارد  نظر  در  پژوهش  این‌‌‌‌  راستا 
در  بخصوص  منطقه  در  سرمایه‌گذاری  نتیجه  در  که  حمل‌‌‌‌ونقل 
این راستا   را مورد مطالعه قرار دهد در  اشتغال  برجای می‌‌‌‌گذارد 
با استفاده از روش پرسشنامه‌‌‌‌ای و از رگرسیون تک متغیره این امر 

انجام می‌‌‌‌گیرد.
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2- تعریف مسأله و اهداف تحقیق 

از  حمل‌‌‌‌ونقل  ازطریق  اقتصادی  فرصت‌‌‌‌های  توسعه  و  حمل‌‌‌‌ونقل 

اغاز انقلاب صنعتی صورت گرفته شده است و در دوره‌‌‌‌ استعماری از 

سیستم حمل‌‌‌‌ونقل در جهت استخراج منابع وکالاها در کشورهای 

صنعتی  کشورهای  به  سپس  و  میشد  استفاده  توسعه  حال  در 

فرستاده می‌شده است.[4]حمل‌‌‌‌ونقل بخش مهمی از اقتصاد است 

که تاثیر بسزایی در توسعه و رفاه مردم دارد. [5]رابطه بین کمیت 

اقتصادی  توسعه  سطح  و  حمل‌‌‌‌ونقل  زیرساخت‌‌های  کیفیت  و 

آشکار است. هنگامی که سیستم حمل ‌‌‌‌و نقل کارامد باشد موجب 

و  اقتصادی  سرمایه‌گذاری‌‌‌‌های  و  اشتغال  جمله  از  مزایا  افزایش 

لحاظ  از  حمل‌‌‌‌ونقل  سیستم‌‌‌‌های  که  هنگامی  می‌‌‌‌گردد.  اجتماعی 

می‌توانند  انها  باشند  کمبود  دارای  اطمینان  قابلیت  و  ظرفیت 

موجب کاهش مزایا و فرصت‌‌‌‌ها و کاهش در کیفیت زندگی شود.[6] 

بطور کلی حمل‌‌‌‌ونقل کارامد می‌تواند هزینه بسیاری از بخش‌‌‌‌های 

این  ناکارامد  حمل‌‌‌‌ونقل  که  حالی  در  دهد.  کاهش  را  اقتصادی 

هزینه‌‌‌‌ها را افزایش می‌‌‌‌دهد علاوه بر این اثرات اجتماعی و زیست 

اشتغال  و  افزوده  ارزش  گرفت.  نادیده  نمی‌‌‌‌توان  را  ان  محیطی 

اشتغال،  معمولا  است  حمل‌‌‌‌ونقل  گسترش  خدمات  از  دیگر  یک 

گسترش  فعالیت‌‌‌‌های  سایر  از  بیش  ان  شده  تولید  افزوده  ارزش 

به عنوان مثال، شرکت‌‌‌‌های  یافته است.اثرات ان برجسته است. 

تعمیر  منابع،  )سوخت  را  خود  ورودی‌‌‌‌های  از  بخشی  ونقل  حمل 

این  تولید  می‌‌‌‌کنند.  تهیه  محلی  کنندگان  تامین  از  نگهداری(  و 

در  افزوده  ارزش  و  اشتغال  افزایش  موجب  می‌توانند  ورودی 

این  از  بخشی  نیز  ساکن  خانواده‌‌‌‌ای   .[7] می‌‌‌‌شود  محلی  اقتصاد 

درامد حاصل را در خرید و فروش کالا و خدمات دیگرصرف می‌‌‌‌کند 

که این امر موجب شغل‌‌‌‌های محلی اضافه و ارزش افزوده می‌‌‌‌گردد 

که این امر به نوبه‌‌‌‌ی خود منجر به افزایش اشتغال و درامد خانواده 

منجر می‌گردد.محور البرز -تبریز یکی از محورهای مهم در کشور 

می‌‌‌‌باشد این راه ارتباطی در بین چندین استان واقع شده است در 

میان این استانها،  شهرستان‌‌‌‌ها همچنین روستاهای زیادی واقع 

اقتصادی  مستقیم  اثرات  بررسی  تحقیق  این  از  هدف  است  شده 

در  اینکه  و  می‌‌‌‌باشد  روستایی  مناطق  برتوسعه  تاکید  با  مور  این 

منطقه مورد نظر چه تاثیراتی را می‌‌‌‌تواند در بخش‌‌‌‌های اقتصادی 

از جمله صنعت، کشاورزی و خدمات نیز برجای گذارد. 

3- فرضیات تحقیق:

که  است  خصوصیت  و  ویژگی  یک  مستقل  متغیر  مستقل:  متغیر 
یا دستکاری می‌شود  آن دخالت  در  توسط محقق  انتخاب  از  بعد 
مشاهده  وابسته  متغیر  روی  تاثیرش  تا  می‌پذیرد  را  مقادیری  و 
به  را  علت  نقش  متغیر  استاین  محرک  همان  مستقل  شودمتغیر 
عهده دارند و برمتغیرهایدیگر تأثیر می‌گذارند تشخیص تاثیر متغر 
مستقل و میزان آن از اهداف عمده تحقیق محسوب می‌شود. که 
در این تحقیق سرمایه‌گذاری در بخش حمل‌‌‌‌‌‌‌‌ونقل  به عنوان متغیر 

اصلی می‌‌‌‌باشد.

یا در  تابع تغییرات متغیرمستقل است.  این متغیر  متغیروابسته: 
تاثیراتی   واقع معلول آن‌‌‌‌ها به حساب می‌‌‌‌آیند.که در این تحقیق  
کشاورزی  همچون  اقتصادی  بخش‌‌‌‌های  ساختار  در  می‌‌‌‌تواند  که 
محصولات  تنوع  و  اشتغالزایی  در  همچنین  و  خدمات  و  صنعت  و 

برجای گذارد به عنوان متغیر وابسته است. 

فرضیه 1: به نظر می‌رسد افزایش سرمایه گذاری در زیرساخت‌‌های 
اقتصاد  ساختار  روی  بر  –تبریز  تهران  محور  در  نقل  و  حمل 

کشاورزی منطقه موثر است. 

فرضیه 2: به نظر می‌رسد افزایش سرمایه گذاری در زیرساخت‌‌های 
صنعتی  ساختار  روی  بر  –تبریز  تهران  محور  در  نقل  و  حمل 

روستاها موثر است. 

فرضیه 3: به نظر می‌رسد افزایش سرمایه گذاری در زیرساخت‌‌های 
خدماتی  ساختار  روی  بر  –تبریز  تهران  محور  در  نقل  و  حمل 

روستاها موثر است. 

4- پیشینه‌‌‌‌ی پژوهش: 

این  بررسی  جهت  در  توجهی  قابل  تلاش  گذشته  دهه  چندین  در 
که ایا سرمایه گداری در زیرساخت‌‌های حمل ونقل می‌تواند موثر 
باشد یا خیر؟ در اقتصاد همواره مورد بحث بوده است. تحقیقات 
موضوع  این  که  ونقل  حمل  زیرساخت‌‌های  تاثیر  مورد  در  تجربی 
مورد توسط اقتصادانان، دانشمندان حمل ونقل منطقه‌‌ای؛تحلیل 
گران سیاست در طی چند دهه مورد توجه قرارگرفته است. براورد 
اثرات اقتصادی از زیرساخت‌‌های حمل ونقل یک مسئله است که 
اقتصاد به دنبال حل ان می‌باشد. در این راستابه مطالعاتی که در 
این زمینه صورت گرفته شده است می‌‌‌‌پردازیم در ابتدا به مطالعات 
فارسی اشاره می‌‌‌‌گردد و ادامه به چندین مطالعات لاتین که در این 
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زمینه صورت گرفته شده است اشاره می‌‌‌‌گردد. 

در  دولت  گذاری  سرمایه  همکار[اثر  و  جهرمی  موسوی  	.1
زیرساخت حمل و نقل بر سرمایه‌گذاریبخش خصوصی و رشد 
اقتصادی در ایران]در سال 1387 از مدل شتاب انعطاف‌‌‌‌پذیر 
برای تابع سرمایه‌گذاری در بخش خصوصی  واز  الگوی رشد 
سولو با تعدیلاتی برای  رشد اقتصادی استفاده شده است. در 
متغیر سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌‌‌‌های حمل‌‌‌‌ونقل در دو عامل 
اشتغال و بخش خصوصی استفاده شده است. از مدل استفاده 
بین  معناداری  مستقیم  رابطه‌‌ی  یک  که  می‌‌‌‌گیرد  نتیجه  شده 
و  اشتغال  و  ونقل  حمل  زیرساخت‌‌های  در  گذاری  سرمایه 
سرمایه  اقتصادی  رشد  برای  که  دارد  وجود  خصوصی  بخش 

گذاری در این حیطه را پیشنهاد می‌کند.  

ااصتقدی  زتخاسری‌‌‌‌های  در  همکار[ذگهیامرساری  و  اکبریان  	.2

بررسی  اقتصادی]درسال1390به  رشد  رب  آن  ااصتقدی  ریث  تأ و 

و  می‌‌‌‌پردازند  اقتصادی  زیرساخت‌‌‌‌های  در  سرمایه‌گذاری 

معتقدند که یکی از نیرتمهم ادهاف ااصتقدی وشکراه، ااجید 

رشـد  و  دالخی  صلاخان  دیلوت  ازفاشی  تهج  لازم  رشایط 
توضیحی1  خود  ازمدل  مطالعه  این  در  مـیشابــد.  ااصتقدی 

نتایج  است.  شده  استفاده   1385 سال‌‌های1340.تا  برای 

در  اثـسرـگهیامرـذاری  دمدنلبت  در  میدهکده  اشنن  یقحتق 
دیلوت  روی  ااصتقدی  زسریـهتخاـای  در  سـراینهنـرویکـار 
میدشاب. مثبـت  رینویاکر  رساهن  تفن  دبون  دالخی  صلاخان 

و  حمل‌‌‌‌ونقل  زیرساخت‌‌‌‌های  در  گذاری  چنتنی[2سرمایه  	.3
سال  در  جنوبی]  افریقای  در  اقتصادی  رشد  و  بهره‌‌‌‌وری 
2013به بررسی تاثیرسرمایه‌گذاری در این بخش و همچنین 
به نتایجی که از جمله بهره وری و رشد اقتصادی که می‌‌‌‌تواند 
-1975داشته  زمانی2011  دوره  در  جنوبی  آفریقای  در 
خطای‌‌‌‌برداری  توضیح  از  استفاده  با  که  می‌‌‌‌پردازد.  باشد 
سرمایه  که  است  امر  این  از  حاکی  نتایج  است.  شده  استفاده 
رشد  ابتدادر  داخلی  حمل‌‌‌‌ونقل  زیرساخت‌‌‌‌های  در  گذاری 
دارد. بسزایی  تاثیر  داخلی  ناخالص  تولید  و  اقتصادی 

زیرساخت‌‌‌‌های  در  سرمایهاذگ‌ری  [3اثرات  همکاران  بدنباچو  	.4
این  تجربه  مقایسه  منطقه‌‌‌‌ای؟  توسعه‌‌‌‌ای  برای  حمل‌‌‌‌ونقل 
این مطالعه  با سایر بخش‌‌‌‌ها]در سال 2015 در  اقتصاد  بخش 

1 VAR
2 Cheteni
3 Biedenbach .G. Eriksson.j. Marell.A

هدف اصلی شناسایی فرصت‌‌‌‌های بالقوه  برای سرمایه‌گذاری 
سایر  و  اقتصاد  بخش  توسط  حمل‌‌‌‌ونقل  زیرساخت‌‌‌‌های  در 
موجب  می‌تواند  که  هدف  این  با  مطالعه  این  که  بخش‌‌‌‌هاست 
با  ارتباط  در  نظریه  سازی  یکپارچه  جهت  در  نظری  کمک 
باشدانجام  جدید  راه‌‌‌‌اهن  کارافرینی  و  منطقه‌‌‌‌ای  توسعه‌‌‌‌ای 
مورد  پرسشنامه  از  استفاده  با  امر  این  است.  شده  گرفته 
تفاوت  که  می‌‌‌‌دهد  نشان  نتایج  و  شده  واقع  تحلیل  و  تجزیه 
ناشی  جدید  شده  ایجاد  فرصت  مورد  در  توجهی  قابل 
دارد. وجود  و..  ساکنان  شهرداری،  سوی  از  اهن   راه  از 

در  ونقل  حمل  زیرساخت‌‌های  از  اندازی  چشم  کارترز[4چه  	.5
رشد کشورهای مدیترانه جنوبی و شرقی وجود دارد؟]در سال 
مناسب  زیرساخت‌‌های  می‌‌‌‌دهد  نشان  مطالعه  این  2013که 
مدیترانه  منطقه  کشورهای  در  تجارت  افزایش  در  می‌‌‌‌تواند 
مفید واقع شود. زیرساخت‌‌‌‌های حمل ونقل با استاندارد قابل 
به  پژوهش  دراین  که  است  ارزشمند  اما  است  پرهزینه  قبول 
معیارهای  با  ونقل  حمل  زیرساخت‌‌‌‌های  از  نوع  شش  مقایسه 
مناسب و همچنین به براورد هزینه‌‌‌‌های زیرساخت‌‌‌‌ها پرداخته 
شده و بطور کلی به این نتیجه رسیده است که این امر می‌تواند 

در تجارت بین الملی غیر نفتی قابل توجه باشد.

 5- روش تحقیق و مراحل ان: 

در ابتدا به روش تحقیق اشاره می‌‌‌‌گردد و سپس به مبانی نظری در 
این‌‌‌‌ باره نیز اشاره می‌‌‌‌گردد. جهت ازمون فرضیات تعداد7روستا را  
به عنوان جامعه اماری مورد مطالعه، جامعه در دسترس انتخاب 
نمونه  حجم  "تعیین  فرمول  از  نمونه  حجم  تخمین  برای  گردید. 
كوكران" که در آن توزیع p یعنی نسبت یک صفت در جامعه شکل 
نرمال )یا تقریبا نرمال( دارد و به جای شاخص انحراف استاندارد 
جامعه واریانس نسبتی از جامعه که دارای ویژگی مورد نظر باشد، 
یعنی مقدار pq قرار می‌گیرد، استفاده شده است. )هومن، 1373، 
190( با توجه به عدم اطلاعات در مورد ویژگی‌‌‌‌های موجود در گروه 
و  ویژگی  نبود  و  بود  برای   0/5 مقادیر  یعنی  بیشینه  درصد  نمونه 
صفت مورد اندازه گیری لحاظ شده است. همچنین برای خطای 
براساس  و  انتخاب شده  اندازه گیری مقدار 0/05 )خطای حدی( 
مطالعه  برای  191نفر  تعداد  كوكران  نمونه  حجم  تعیین  فرمول 

برآورد گردید.

فرمول تعیین حجم نمونه : 

4  Carruthers
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p=0/5     q=0/5       d=0/05       t=1/96    N=7550

	
( )

( ) ( )
. . .Nt pq   

Nd t pq . . . .

× × ×
= =

+ × + × ×

22
2 2 2 2

7550 1 96 0 5 0 5 191
7550 0 05 1 96 0 5 0 5

گیری  نمونه  از روش  نمونه  گروه  انتخاب  برای    در تحقیق حاضر 
تصادفی طبقه‌‌ای استفاده شده است.

جدول 1. سهم روستاهای مورد مطالعه از حجم نمونه

سهمیه جمعیت  روستا  ردیف

4 141 سقیدارگ  1

13 516 انجیلاق  2

49 1956 کهک 3

16 633 بیناب  4

12 476 کوشکن  5

93 3683 اچاچی  6

4 145 کوهسارعلیا 7

191 7550 کل روستاها 8

ماخذ: نگارنده 

6.تعریف سیستم حمل‌‌‌‌ونقل: 

بخش حمل‌‌‌‌ونقل پدیده‌‌‌‌ای است پویا و فراگیر، پیچیده. که امروزه 
مختلف  جوامع  درپیشرفت  اساسی  ازپایه‌‌‌‌های  یکی  عنوان  به 
اقتصادی،  توان  اعتلای  برای  کشور  هر  در  می‌‌‌‌گردد.  محسوب 
فرهنگی و امنیتی و سیاسی، داشتن شبکه‌‌‌‌ی حمل‌‌‌‌ونقلی گسترده 
کلمه  می‌‌‌‌گردد..[8]  محسوب  اولیه  نیازهای  از  اطمینان  قابل  و 
یا به همان عمل  از جای به جای،  حمل ونقل یا به حمل چیزی 
حمل کردن، یا به عملی که در ان مسافرین، کالا و یا مواد جابه‌‌‌‌جا 
و  مردم  جایی  جابه  یا  حرکت  واقع  در  می‌‌‌‌شود.  گفته  می‌‌‌‌شوند، 
کالاها از جای به جای دیگر حمل ونقل است. [9]به عبارتی، این 
بین  را   ) )انسان/غیرانسان  کالبدی  جایی  جابه  امکان  سیستم،  
فضاها یا کاربردهای مختلف را فراهم می‌‌‌‌سازد. [10]در واقع این 
بخش دربرگیرنده‌‌‌‌ی تمامی فعالیت‌‌‌‌های است که به شکلی گستره 
در تمامی زمینه‌‌‌‌های تولید، توزیع، مصرف کالاها و خدمات جریان 

را  حمل‌‌‌‌ونقل  بازاریابی،  علم  که  رواست  این  از  است[11]  داشته 
شامل کلیه فعالیت‌‌‌‌های می‌‌‌‌داند که با تغییر دادن مکان کالا، سبب 
حاصل  طریق  این  از  که  سودی  البته  می‌‌‌‌شود.  سود  پدیدامدن 
امور حمل‌‌‌‌ونقل در  از مداخله متصدیان  ناشی  می‌‌‌‌شود[12] هرگز 
کیفیت و کمیت امر تولید نیست، بلکه حاصل منافعی است که از 
[1] می‌‌‌‌اید.  پدید  خدمات  و  کالاها  مواد،  جابه‌‌‌‌جای‌‌‌‌های  و  انتقال 
بهم  راهای  از  مجموعه‌‌‌‌ای   حمل‌‌‌‌ونقل   شبکه‌‌‌‌ی  مفهومی،  نظر  از 
محلی،  سطح  در  مراتبی   سلسله  دارای  وگره‌‌‌‌هاست.   پیوسته  
منطقه‌‌‌‌ای، ملی و بین‌‌‌‌المللی  است که با مدیریت ان می‌توان تحول 
مهندسی  بود.  شاهد  را  جهانی  تا  محلی  سطح  در  را  گسترده‌‌‌‌ای 
امار ب1رای جابه‌‌‌‌جایی  و  ریاضیات  کاربرد  را می‌توان  ونقل  حمل 
در  موجود  انرژی‌‌های  و  مواد  از  بهینه  بااستفاده  وکالاها‌‌‌‌  مسافران‌‌‌‌ 
طبیعت معرفی کرد. [13].بنابراین بطور کلی حمل‌‌‌‌ونقل به معنای 
جامع ان شامل مدیریت، زیربنا و روبنا)ناوگان(از نیازهای اساسی 
برحسب  حمل‌‌‌‌ونقل  سیستم‌‌‌‌های  است[14].حال  امروزی  جوامع 
هوایی  و  ابی  و  زیرزمینی  زمینی،  حمل‌‌‌‌ونقل  صورت  به  مجراها، 
حمل‌‌‌‌ونقل  به  حرکات  و  مقصدارتباطات  و  مبدا  مکان  براساس  و 
بین  و  کشوری  بین  و  -کشوری  منطقه‌‌‌‌ای  و  بین‌‌‌‌شهری  و  شهری 
پژوهش  این  اصلی  تاکید  می‌‌‌‌باشد.[15]  قابلتقسیم‌‌‌‌بندی  المللی 
بر حمل‌‌‌‌ونقل جاده‌‌‌‌ای می‌‌‌‌باشد بنابراین د ادامه سعی می‌‌‌‌گردد در 
مورد این نوع از سیستم حمل‌‌‌‌ونقل توضیحاتی ارائه شود و اینکه 

این نوع از سیتم چه تاثیراتی را می‌‌‌‌تواند برجای گذارد.

1-6 حمل‌‌‌‌ونقل جاده‌‌‌‌ای :

نیز  جاده‌‌‌‌ای  حمل‌‌‌‌ونقل  حمل‌‌‌‌ونقل،  روش‌‌‌‌های  انواع  بین  از 
می‌‌‌‌باشد[16].به‌‌‌‌  طولانی  قدمت  دارای  و  دارد  ویژه‌‌‌‌ای  جایگاه 
اقتصاد  مهم  اجزا  از  یکی  جاده‌‌‌‌ای  حمل‌‌‌‌ونقل  امروزه  که  طوری 
برنامه  اجرای  در  موثری  و  کلیدی  نقش  و  می‌‌‌‌گردد  محسوب  ملی 
زیربنایی  نقش  داشتن  بدلیل  می‌‌‌‌کند[17]و  ایفا  کشورها  توسعه 
اقتصادی کشور دارد.[4] در کشورما  بر فرایند رشد  تاثیر فراوانی 
تاعفد  دادعت  مسیرومقداربار،  انتخاب  انعطاف‌‌‌‌پذیری  دلیل  به 
سمـري،  طردـي  کـلاا  بـورري  يمئاد  لرتنک  ريگرابيرتمک؛ 
ندوبسرتسدرد   [18] بذجوديلوت،  زکارم  هب  يسرتسد  تلوهس 
دصقمهبرابنديسر،  در  کمتر  زمان  ابيياجباجر،  هيلقن  لياسو 
بوخهبیراهاهی  روشککه  شاهراه‌‌‌‌های  بشکه  [19]رتسگش   .
وغربوشکرراتأمنیمیدنک[20] ورشق  -ونجب  ارطابتیامشل 
بودن  کوهستانی  دلیل  وبشيگدرتسگمدعکهاريرسارسهآنه)به 

1 Transport 
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وجود  عدم  هوایی،  حمل‌‌‌‌ونقل  بودن  کشور(گران  از  عمده  قسمت 
راههای ابی کشور [21]موجب شده است که درصد بسیار بالایی، 
بیش از 90درصد از حمل‌‌‌‌ونقل کالا بر عهده این بخش باشد.[22] 

7- حمل‌‌‌‌ونقل و اقتصاد:

همین  می‌‌‌‌شود؛به  محسوب  توسعه‌‌‌‌یافتگی  اصلی  عامل  اقتصاد، 
علت، کشورهای جهان سوم در صورتی می‌‌‌‌توانند توسعه یابند که 
هـر  ايعامتج  ااصتقدی و  به این اصل مهم توجه کنند[24]رشايط 
تيعقوم  و  عيبطـي  اناكمـات  اسـدعتاداه،  و  وتانـييا  بـه  عماجـه 
درگي  وشكر  هب  وشكری  از  و  دارد  يگتسب  هعماج  آن  رغجاييايف 
و  يياسانش  هب  را  ارفاد  از دابريزهجوت  افتوت  اني  اسـت.  فتمـاوت 
ركده  لجب  درگي  وجاعم  يعقومـهتـای  و  اناكمـات  از  اسـافتده 
در  يحـيتا  اتيمه  لمحولقن  شخب  دليل  نيمه  هب  اتس. 
از  ونعانكيـي  هب  تعنص  این  چراکه  دارد.  وشكراه  هعسوت  امـر 
كــوشرها  بیشتر  در  اتقــاصدی  و  امتجــيعا  سوتــهع  وحمراهی 
ايـن  يهدناماس  ابات  وبده  ااصتقدی  ذگتسايساران‌‌‌‌  مــوردجوتــه 
واقع   گردد . در  محقق  آن  بهینه  كلمعـرد  و  ارقتـاء  زنيمـه  خبـش 
دبون آن، ااكمن دسرتسـي بـه ابزارهـای دالخـي و خـاريج وجود 
ندارد، رشـد ااصتقدی قوتمف وشيمد و دعم دستیابی هب لايهستت 
هب آاهن  امدخت و درهج ديسرتس  اهلااك و  تيفيك  از  لمحولقن، 
رو  این  می‌سازداز  متزلزل  را  زندگی  سطح  و  می‌دهاك[26]کیفیت 
وضوح،  به  جهان  سراســر  در  حمل‌‌‌‌ونقل  سیاست‌‌های  که   است 
نیازمند رشــدی هســتند تا پا به پا تمایل فزاینده برای جابه‌‌‌‌جایی، 
توسعه یابند وکیفیت زندگی راحفظ کنند.)تیماس 1383:ص53( 
از سویی دیگر می‌‌‌‌تواند هم در سطح ملی هم در سطح بین‌المللی 
موجبات یک رشد شکوفایی را برای ملت‌ها فرآهم ‌آورد [1]که داخل 
کشور حمل ونقل به شکل مستقیم در رشد و توسعه‌‌‌‌ مناطق محروم 
و مستعدکشور بسیار موثر است[27]ودر سطح بین المللی می‌‌‌‌تواند 
ملی  درامد  افزایش  امکان  کالا،  خارجی  ترانزیت  نمودن  فراهم  با 
را موجب شود. [28]به عبارتی ششوک لمـی را در ریسم دبایتسی 
هب دیلوتات سانمب و ازفاشی اصدرات را اب تیقفوم نیرق اسزددر 
نتیجه موجب رقابت کشورها در  بازارهای بین‌‌‌‌المللی می‌‌‌‌گردد[29]
که همه‌‌‌‌ این تسهیلات از طریق بازرگانی که فراهم نمی‌‌‌‌شود؛ بلکه 
کالاها  همچون  تولید  عوامل  انتقالات  و  نقل  مبادلات،  طریق  از 
به  می‌‌‌‌شود  حاصل  دانش  و  نیروی‌‌‌‌انسانی  و  سرمایه  خدمات،  و 
همین دلیل است که گفته می‌‌‌‌شود سیستم‌‌‌‌های حمل‌‌‌‌ونقل ارتباط 
از  یکی  به  دارد  منطقه  اقتصادی  اجتماعی،  تغییرات  با  نزدیکی 
الزامات تحرک اقتصادی تبدیل شده است. با هرگونه تغییری در 

مصارف این بخش به سبب رابطه‌‌‌‌ی گسترده آن باسایر بخش‌‌‌‌های 
می‌‌‌‌گذارد[30] بخش‌‌‌‌ها  دیگری  بر  چشم‌‌‌‌گیری  تاثیر  اقتصادی، 
منطقه  برای  را  زیادی  اقتصادی  فرصت‌‌‌‌های  می‌‌‌‌تواند  بنابراین 
تأثیرگذارترین  از  یکی  رو می‌‌‌‌توان گفت  این  از  ارمغان می‌‌‌‌اورد  به 
حمل‌و‌نقل  سیستم  اقتصادی،  تغییرات  و  وگسترش  رشد  عوامل 
است .[31] بطور کلی نقش اقتصادی حمل‌‌‌‌ونقل، ازیرطق ادنازه‌‌‌‌ی 
وتضیح  لباق  دالخی   و  لمی  صلاخان  دیلوت  در  لمحولقن  مهس 
[33]در  درصد   18 تا  در کشورهای اروپایی بین10  است.[32] 
5تا  از  نقش  این  ایران  درصددر   7 تا  کشورهای در حال توسعه5  

8درصد در نوسان است. [34]

8- اثرات بخش حمل‌‌‌‌ونقل:

ونقل  حمل  زیرساخت‌‌های  اهمیت  شده  گفته  مطالب  به  توجه  با 
زمانی اهمیت فزون‌‌‌‌تری می‌‌‌‌یابد که اثرات شبکه‌‌‌‌ی گسترده آن در 
دارای3  می‌‌‌‌تواند  نیز  حمل‌‌‌‌ونقل  زیرساخت‌‌‌‌های  شود.  گرفته  نظر 
اثرات  جمله  از  باشد.  داشته  منطقه‌‌‌‌ای  اقتصاد  در  اثرمتفاوت  
مثبت یا منفی و مجاز است.[35] به اعتقاد گوتر سرمایه گذاری در 

حمل‌‌‌‌ونقل منشا اثرات زیراست: 

1. اثرات مثبت بر روی روندهای توسعه، که نتیجه مستقیم بهبود 
بخشیدن به تسهیلات حمل‌‌‌‌ونقل است. که در ادامه به برخی 

از این اثرات اشاره و توضیحاتی ارایه می‌‌‌‌گردد. 

فراهم  به  قادر  تنهایی  به  خود  حمل‌‌‌‌ونقل  زیرا  مجاز،  اثرات   .2
امکان  ساختن موجبات رشد و توسعه نیست. فقط می‌‌‌‌تواند 
را فراهم می‌‌‌‌سازد.)همان(مثلا  اقتصادی  به توسعه  دسترسی 
رونق در صنایع  ایجاد  باعث  راه‌‌‌‌اهن می‌‌‌‌تواند  ایجاد یک خط 

فولاد گردد. [36]

3. اثرات منفی، که از این نظر اگر منابع کمیاب همراه با هزینه‌‌‌‌های 
روندی  چنین  رود،  کار  به  زاید  شبکه‌‌‌‌‌‌‌‌ای  ایجاد  در  بالا  بسیار 
مانع  اقتصادی  توسعه  از  هرنقطه  در  را  پیشرفتی  هرگونه 
بهره  نرخ  اینکه  جمله  از  منفی  اثرات  موجب  [37]و  می‌‌‌‌شود. 
نتیجه  در  می‌‌‌‌یابد،  افزایش  تولید  منابع  و  عوامل  قیمت  و 
سرمایه‌گذاری خصوصی و تولیدی کاهش می‌‌‌‌یابد. [38]که این 
بطور  تولیدی می‌‌‌‌شود  فعالیت‌‌‌‌های  باعث حذف  امر مستقیما 
ادامه  [39]در  می‌‌‌‌دهد  کاهش  را  اقتصادی  رشد  سطح  موثر 
زیرساخت‌‌‌‌های  که  مستقیم  اثرات  از  برخی  به  سعی‌‌‌‌میگردد 
اثرات  این  از  هریک  مورد  در  و  شود  اشاره  حمل‌‌‌‌ونقل، 

توضیحاتی ارایه شود. 
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شکل2: زیرساخت‌‌های حمل ونقل  واثرات گسترده‌‌‌‌ی اقتصادی حاصل  از ان)بابازاده و همکاران 1388:ص199(

منبع: لاکشمن 2003:ص9و همان 2007:

1-8 توسعه مناطق در مسیر حمل‌‌‌‌ونقل

1-1-8 توسعه مناطق حاشیه‌‌‌‌ای و مرزی 

عدم توازن در بین مناطق در جریان توسعه، موجب ایجاد شکاف و 
تشدید نابرابری منطقه‌‌‌‌ای می‌‌‌‌شود که خود مانعی در مسیر توسعه 
حمل‌‌‌‌ونقل  بخش  در  نبريزـييا  سـگهيامرـراذي  راستا  این  استدر 
از سرمایه‌گذاری  نوع  این  که  بران است  باشد دلیل  می‌‌‌‌تواند موثر 
فقط محدود به منطقه‌‌‌‌ای که سرمایه‌گذاری در ان صورت می‌‌‌‌گیرد 
بر مناطق اطراف داشته  تاثیرات شگرفی  بلکه می‌‌‌‌تواند  نمی‌‌‌‌باشد 

باشد[40] از این روگسترش شبکه حمل‌‌‌‌ونقل و ارتباط مطمئن و 
زا  قنولمحـل،  اههنيزهي  شهاك  چون  مزایایی  می‌‌‌‌تواند  کارامد 
نمـطاق شاحـاهيي و مـزري بـه نمـطاق كرمـزي را داشته باشد. در 
واقع حمل‌‌‌‌ونقل با ایجاد دسترسی مناسب و گزینه‌‌‌‌های بیشتر در 
جابه‌‌‌‌جایی و کاهش هزینه‌‌‌‌ها شقن يمهم ار رد شهاك فتـهتواـاي 
قطنمـاهي و دوبهب ريذپتباقري طانمق زا يرطق تراجت و يياجباج 
ااجيد  در  حمل‌‌‌‌ونقل  نقش  رو  ازاین  يامنيمـد.  افيا  ديلوت  لماوع 
اعتدل اهی ااصتقدی نيب طانمق، يشقن در وخر هجوت اتس، زيـرا 
هقطنم  آن  در  و  وشيمد  ديلوت  قطنمـه‌‌‌‌ای  در  كـلاا  كـه  گنهـيما 
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امزاد رعضه ووجد داردآن لااك هب هقطنمای هك اقتضـایيفاك ربای 
وقسط  هب  رعضه  امزاد  هك  اني  از  لقتنم می‌وشد و  آن ووجد دارد 
هتميقـا و زیان تولیدکنندگان وضهبر وخردن هب آن تعنص اخص 
رگدد، ريگولجی می‌شود مهچنـني نيا يياراكرما ديلوت و عيزوت 
جياـدا  ار  تقاـيداص  صـههفرـاي  صرفـهتـاي  كـه  رفآيياهدني 
قطنمـي سیستم  ييغتوـتار  ختـصص  فاـشياز  هبودوبهب  دنكيم، 
جنمـددرگيمر .رد تياهن نيا هعومجم زا تارثا مثبـبتـه قتراـاء 
لتخمف  طانمردق  صاـلاح مزیت‌‌‌‌های نسبی  و  تقاـيداص  بهره‌‌‌‌وری 

منجر می‌‌‌‌گردد. [41]

2-1-8 توسعه مناطق روستایی

شناخت ودرک مناطق روستایی به منظور شناخت سطح توسعه 
است. ناپذیر  اجتناب  ضرورتی  منطقه‌‌‌‌ای  نابرابری‌‌‌‌های  کاهش  و 
[42] در ارتباط با این امر، بحث‌‌‌‌ها و نظریه‌‌‌‌های مختلفی از سوی 

از  بسیاری  توسعه  و  رشد  زیرا  است،  شده  مطرح  صاحب‌‌‌‌نظران 
است[43]امروزه  روستایی  عرصه‌‌‌‌های  ساماندهی  گرو  در  کشورها 
ملی،  برنامه‌‌‌‌ریزی  در  اهرمی  عنوان  به  روستایی  جغرافیایی  از 
منطقه‌‌‌‌ای و محلی به منظور توسعه روستا در نهایت توسعه کشور 
و  رویاتسی  طانمق  هب  هجوت  دیگر  عبارت  به  است.  شده  استفاده 
از  طانمق  انی  از  کی  ره  هک  دنمییاهی  رهبه  زیمان  یاسانشی 
همانربرزیی  در  هیاپ  اوصل  ازهلمج  داردن،  گتفایی  هعسوت  طسح 
همه  کلید  روستایی  توسعه  حقیقت  در  اتس.[44]  لمی  عسوتۀ 
جریانهای توسعه است. این توسعه در اوایل سالهای 1990تقریبا 
بخش‌‌‌‌  بر  علاوه  امروزه،  اما  است،  بوده  کشاورزی  بخش  معادل 
اشتغالزایی،  صنایع،  توسعه  نظیر  توسعه،  ابعاد  سایر  کشاورزی 
مراقبت‌‌‌‌های  اموزشی،  امور  روستایی،  اقصاد  به  بخشی  تنوع 
پزشکی، زیرساخت‌‌‌‌ها و غیره را شامل می‌‌‌‌شود. از این رو بسیاری 
از صاحب‌‌‌‌نظران در استراتژیهای توسعه روستایی، به متنوع‌‌‌‌سازی 
اقتصاد روستا و کارا نمودن ان از طریق ایجاد فعالیت‌‌‌‌های اقتصادی 
به  دسترسی  روستایی،  توسعه  فرایند  در  لزوما  دارند.[45]  تاکید 
قابلیت  عنصر  دو  کننده‌‌‌‌ی  تبیین  که  ان-  ملزومات  و  حمل‌‌‌‌ونقل 
و  است  برخوردار  ارزشمندی  جایگاه  از  است  تحرک  و  دسترسی 
نقش موثر می‌‌‌‌تواند داشته است زیرا باعث می‌‌‌‌شود که روستاها از 

انزوای اقتصادی خارج شوند. 

1-2-1-8 بخش کشاورزی:

مختلف،  کشورهای  روستایی  نواحی  اقتصادی  ساختار  در 

کشاورزی محور اساسی تامین معیشت به شمار می‌‌‌‌رود. اشکورزی 
در  ابیرقت  لبکه  اتس،  غلاب  شخب  رویاتسی  طانمق  در  اهنت  هن 
میدده  شتکلی  را  ااصتقد  لک  هعسوت  احل  در  وشکراهی  همه 
و  میدنک  کمک  لمی  صلاخان  دیلوت  هب  همه  از  شیب  .اشکورزی 
را  آاهن  غذای  و  ااغتشلزاتس  وشکر  تیعمج  امظع  شخب  ربای 
میوتادن  وخد  لتخمف  اکررکداهی  اب  .اشکورزی  میدنک  رفامه 
دیگر  عبارت  به  دنک.  کمک  ااصتقدی  ـ  اعامتجی  لکی  هعسوت  هب 
تشیعمی  و  زتسیی  وادح  اساسینیرت  مثهبا  هب  اشکورزی  شخب 
رواهاتس هب اافیی شقن در تیلک رسزنیم میرپدازد و اب رقرباری 
و  درونی  وعالم  مکلم  و  وتأامن  امزمهن،  اهدنویپی  از  بیکرتی 
ریبونی در اتخاسر یرعتف دشه ی رعضی، لوطی، اقفی و ومعدی، 
طیحمی  ااصتقدی،  اعامتجی،  گتسبمهی  و  یکپارگچی  زهنیمی 
اهندی را در جوامع روستایی فراهم می‌‌‌‌سازد با توجه به  فضیای   -
توضیحات ارائه شده عاملی که در تسریع نقش این بخش می‌‌‌‌تواند 
تاثیرگذار باشد بخش حمل‌‌‌‌ونقل است.در واقع حمل‌‌‌‌ونقل منجر به 
افزایش درحجم تولیدات و کیفیت محصولات کشاورزی، تغییر در 
فعالت‌‌‌‌های  تسهیل  موجب  دیگر  عبارت  به  شود.  محصولات  اجزا 
عدم  صورت  در  همچنین  می‌‌‌‌شود.  برداشت(  و  )کاشت  کشاورزی 
از  زیادی  قسمت  است  ممکن  نامناسب  زیرساخت‌‌‌‌های  وجود 
وهنگام  سبزیجات  میوه‌‌‌‌ها،  مانند  جمله  از  کشاورزی  محصولات 
انتقال از تولید به مصرف ضایع و فاسدشوند. از سویی دیگر احداث 
جاده جدید در به زیر کشت در آوردن اراضی کشاورزی بیشتر نقش 
دارد و این به نوبه خود باعث توسعه کشاورزی می‌‌‌‌گردد .به عبارتی  
در صورتی که جاده‌‌‌‌ها بهبود یابند می‌توان انتظار توسعه کشاورزی 

و در پی ان انتظار  توسعه روستاها را داشت. 

2-2-1-8 بخش صنعت:

هب  اشکورزی  هعسوت  آدنیه،  در  هک  میدده  اشنن  واقعیت  این 
یاهنتی منیوتادن رشـد اصتقـادی را در روسـاهاتی شکـورتضنیم 
رکده و رقف را رنکهشی اسزد و هجوت هب ریاس اهشخب زین در انکر 

شخب اشکورزی ضروری هب ظنـر می‌‌‌‌رسد.

3-2-1-8: بخش خدمات:

زمینه‌‌‌‌ی  در  تازه  فرصت‌‌‌‌های  ایجاد  به  منجر  نیز  بخش‌‌‌‌ها  سایر  در 
همچنین  غیرکشاورزی  فعالیت‌‌‌‌های  دستمزد  افزایش  اشتغال، 
بهداشتی،  نهادهای  همچون  درنهادهای  عمده  تغییراتی  موجب 

اموزشی و مالی به عبارتی گسترش بخش خدمات می‌‌‌‌شود.
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جدول3:  میزان ازادراه‌‌‌‌ها 

بزرگراه ازادراهاستان 

152445تهران 

6782.5البرز

216.32270.46قزوین 

20065.3زنجان 

221.4307.5آذربایجان‌‌‌‌شرقی

856.721170.76جمع کل 

منبع: سالنامه اماری استان‌‌‌‌ها 

جدول 4: روستاهای مورد مطالعه 

روستابخشدهستانشهرستانمحور مورد مطالعه 

سفیدارگمرکزیهیوساوجبلاغتهران-کرج

انجیلاقمرکزیکوهپایه‌‌‌‌غربیابیککرج-قزوین

کهک اسفرورینخرم‌‌‌‌ابادتاکستانقزوین-زنجان

بینابمرکزیبینابزنجانقزوین-زنجان

کوشکنمرکزیزنجانرودبالازنجانزنجان-تبریز

اچاچیاچاچیقافلانکوه‌‌‌‌غربیمیانهزنجان-تبریز

کوهسارعلیا ترکمنچایبروانان‌‌‌‌‌‌‌‌مرکزی میانهزنجان-تبریز

منبع: سالنامه‌‌‌‌های اماری استان‌‌‌‌ها و نگارنده 

9. محدوده‌‌‌‌ی مورد مطالعه:

می‌‌‌‌باشد  استان  چندین  شامل  که  مطالعه  مورد  محدوده‌‌‌‌ی   
است. تبریز  و  البرز-قزوین-زنجان  :تهران-  عبارتنداز  که 
شرح  به  سال1391  محوردر  این  بزرگراه‌های  و  ازادراه‌‌‌‌ها  میزان 

دار  وجود  محور  این  در  که  روستاهای  بین  در  می‌باشد.  ذیل 
تعداد7روستا نیز انخاب شده است. سعی شده است در هر محور 
انتخاب گردد.  تا به یک شهرستان که منتهی می‌‌‌‌شود  یک روستا 

این روستاها به قرار زیر است. 



67

ک 
سی ترافی

صلنامه علمی مهند
ف

شماره 66  
سال 16 /  پاییز 1395 / 

10.توصیف اماری ومقایسه میانگین متغیرهای تحقیق:

پاسخ‌های  توزیع  درصد  و  فراوانی   ،5 شماره  جدول  اساس  بر 
داده‌شده به سؤالات این متغیر، میانگین متغیر سرمایه گذاری در 
زیرساخت‌‌‌‌هایحمل و نقل، 3/784 و انحراف معیار آن 0.527 است.

1-9 بعد ساختار اقتصاد کشاورزی:

پاسخ‌های  توزیع  درصد  و  فراوانی   ،5 شماره  جدول  اساس  بر 
اقتصاد  ساختار  بعد  میانگین  متغیر،  این  سؤالات  به  داده‌شده 
نقل،  و  حمل  زیرساختهای  در  گذاری  سرمایه  متغیر  کشاورزی 

3/942 و انحراف معیار آن 0.591 است.

2-9 بعد ساختار صنعتی روستاها

پاسخ‌های  توزیع  درصد  و  فراوانی   5 شماره  جدول  اساس  بر 
صنعتی  ساختار  بعد  میانگین  متغیر،  این  سؤالات  به  داده‌شده 
نقل،  و  حمل  زیرساختهای  در  گذاری  سرمایه  متغیر  روستاها 

3/942 و انحراف معیار آن 0.548 است.

3-9 بعد ساختار خدماتی روستاها

پاسخ‌های  توزیع  درصد  و  فراوانی  شماره5،  جدول  اساس  بر 
خدماتی  ساختار  بعد  میانگین  متغیر،  این  سؤالات  به  داده‌شده 

نقل،  و  حمل  زیرساختهای  در  گذاری  سرمایه  متغیر  روستاها 
3/711 و انحراف معیار آن 0.712است.

4-9 آزمون كولموگروف- اسمیرنف )آزموننیكوییبرازش(

پارامتریک  روش  یک  تائیدی  عاملی  تحلیل  اینکه  به  توجه  با 
نخست توزیع نمرات ازلحاظ نرمال بودن موردآزمون  است، 
قرارمی‌گیرد. بدین منظور از ازمون کولموگروف اسمیرنف استفاده 
نمونه‌ای   درمورداینكه  تصمیم‌گیری  برای  آزمون  این  می‌‌‌‌گردد 
مورداستفاده  میك‌ندیاخیر،  تبعیت  ویژه‌ای  ازتوزیع  جامعه،  یک 

قرارمی‌گیرد.

فرضیه‌های این آزمون عبارت‌انداز: این آزمون در سطح اطمینان 
=∝/ هست. 0 05 95% انجام میگیرد به عبارتی سطح معناداری ما 

در این آزمون ما دو فرض زیر راداریم:

H1:. داده‌‌ها از توزیع نرمال پیروی نمی‌کنند.

H0: داده‌ها از توزیع نرمال پیروی می‌کنند.

 /∝= 0 05 اگر p- مقدار به‌دست‌آمده )همان sig جدول( بزرگ‌تر از 
باشد نرمال بودن داده‌‌‌‌ها را نتیجه می‌‌‌‌گیریم و درغیر اینصورت به 

نرمال بودن داده‌‌‌‌ها شک می‌‌‌‌کنیم.

جدول5: آماره‌های توصیفی مربوط به متغیرهای تحقیق

متغیر/متغیر مستقلابعاد متغیر مستقل
بعد

ت 
ولا

حص
ع م

نو
ت

ی
رز

شاو
ک

ی
زای
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شت

ا
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ستا
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تض
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ختا
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شاو

ک
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ی 

ذر
ه گ

مای
سر

ی 
ها

ت‌
اخ

رس
زی

قل
و ن

ل 
حم

عنوان متغیر/
بعد

تعداد191191191191191191191

بدون پاسخ0000000

میانگین3/7123/7423/793/7113/9423/9423/784

میانه3/804/804/003/7504/004/0003/909

مد3/404/604/003/754/174/003/97

انحراف معیار0/6760/7510/5650/7120/5480/5910/527
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جدول 6: جدول نتایج آزمون نرمال بودن مربوط به متغیرهای پژوهش

تعداد متغیرها
داده‌‌‌‌ها

آماره کولموگروف 
اسمیرنف

نتیجه )نرمال/غیرنرمال بودن سطح معناداری
توزیع(

نرمال1911/3100/065سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل

نرمال1911/9880/359ساختار اقتصاد کشاورزی

نرمال1911/4490/080ساختار صنعتی روستاها

نرمال1911/6130/111ساختار خدماتی روستاها

نرمال1912/2080/167بازار فروش محصولات روستاها

نرمال1911/1050/174اشتغال زایی

نرمال1911/1040/175تنوع فعالیت‌‌های اقتصادی

جدول 7 : آزمون r پیرسون برای تعیین همبستگی عوامل سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل و ساختار اقتصاد کشاورزی

سرمایه گذاری در بخش ساختار اقتصاد کشاورزی
حمل و نقل

0/570
0/000

191

1/000
۰

191

Pearson correlationسرمایه گذاری در بخش حمل و نقل
Sig.(2-tailed)

N

1/000
۰

191

0/570
0/000

191

Pearson correlationساختار اقتصاد کشاورزی
Sig.(2-tailed)

N

نتایج آزمون کلموگروف و اسمیرنف برای هر بعد نشان می‌دهد که 
کلیه متغیرها دارای توزیع نرمال هستند و می‌توانیم از روش‌های 

آماری استنباطی پارامتریک استفاده کنیم.

داده‌‌های  استباطی  تحلیل  و  دوم:تجزیه  10-بخش 
آماری)آزمون آماری فرضیه‌‌های تحقیق(

1-10 آزمون فرضیه 1: به نظر می‌رسد افزایش سرمایه گذاری در 

زیرساخت‌‌های حمل و نقل در محور تهران –تبریز بر روی ساختار 

اقتصاد کشاورزی منطقه موثر است. 

زیرساخت‌‌های  در  گذاری  سرمایه  افزایش  می‌رسد  نظر  H0 :به 

حمل و نقل در محورالبرز –تبریز بر روی ساختار اقتصاد کشاورزی 
منطقه موثر نیست.

افزایش سرمایه گذاری در زیرساخت‌‌های  به نظر می‌رسد    : H1

حمل و نقل در محور البرز –تبریز بر روی ساختار اقتصاد کشاورزی 
منطقه موثر است.

معنی  سطح  در  می‌گردد  ملاحظه   9-4 شماره  جدول  در  چنانچه 
 0/000 پیرسون  آزمون  داری  معنی  سطح  ای،  دامنه  یک  داری 
بوده و این سطح از حداقل سطح معنی داری 0/05 کوچکتر بوده 
این  و  می‌باشد   0/570 که  شده  محاسبه   r مقدار  به  توجه  با  نیز  و 
 0/001 که    58 آزادی  درجه  با  پیرسون  بحرانی  مقدار  از  مقدار 
است، بزرگتر می‌باشد، لذا رابطه معنی داری بین سرمایه‌گذاری د 
زیرساخت‌‌‌‌های حمل و نقل و ساختار اقتصادی منطقه وجود دارد.

از  فرضیه  این  وابسته  متغیر  بر  مستقل  متغیر  تأثیر  آزمون  برای 
آزمون رگرسیون استفاده شده است. 
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جدول 8: تحلیل واریانس فرضیه اول مربوط به مدل رگرسیونی متغیر سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل با ساختار اقتصاد کشاورزی

ضریب تشخیصخطای استاندارد
تعدیل شده

ضریب تشخیص 
)R2(

R

9/8100/3130/3250/570

سطح معنی داری
سطح 

اطمینان
Fمنبع تغییراتدرجه آزادیمجموع مربعاتمیانگین مربعات

0/0000/99

27/80

رگرسیون2682/882682/8891

نتیجه آزمون:
 H1تأیید فرض

باقیمانده96/2295581/294190

کل8264/183191------

جدول 9:  ضرایب پارامتر فرضیه 1- مربوط به متغیر سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل و تأثیر آن بر ساختار اقتصاد کشاورزی

عنوان متغیرβ شیب خطt محاسبه شدهسطح معنی دارینتیجه آزمون

 H1عرض از مبدا0/0005/99739/545تأیید فرض

 H1سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل0/0005/2290/570تأیید فرض

آزمون  چنانچه در جدول ملاحظه می‌گردد که سطح معنی داری 
مربوطه برابر 0/000 می‌باشد، می‌توان چنین ادعا نمود که آزمون 
یا سطح اطمینان 0/99 معنی دار می‌باشد.  با خطای 0/05  فوق 
ضریب  به  توجه  با  می‌گردد.  رد   H0 فرض  و  تأیید   H1 فرض  پس 
تشخیص R2 که عبارت است از نسبت تغییرات توضیح داده شده 
بیان  می‌توان  می‌باشد.   0/325 کل،  تغییرات  به   x متغیر  توسط 
سرمایه  توسط  منطقه،  کشاورزی  اقتصادی  درصد  که32/5  نمود 

گذاری در زیرساختهای حمل و نقل تبیین می‌گردد.

زیرساختهای  در  گذاری  سرمایه  تأثیر  ریاضی  رابطه  بنابراین 
حمل و نقل بر ساختار اقتصاد کشاورزی به صورت زیرخواهد بود:

Y =  39/545 + 0/570 X 1

می‌توان بیان نمود که یک واحد افزایش در زیرساختهای حمل و 

نقل باعث0/570 واحد افزایش در ساختار اقتصاد کشاوزی منطقه 
می‌شود. پس می‌توان نتیجه گرفت که مدل رگرسیونی این آزمون 

از لحاظ آماری معنی دار می‌باشد.

2-10 آزمون فرضیه 2: به نظر می‌رسد افزایش سرمایه گذاری 

روی  بر  –تبریز  البرز  محور  در  نقل  و  حمل  زیرساخت‌‌های  در 

ساختار صنعتی روستاها موثر است. 

زیرساخت‌‌های  در  گذاری  سرمایه  افزایش  می‌رسد  نظر  H0 :به 

حمل و نقل در محور البرز –تبریزبر روی ساختار صنعتی روستاها 
موثر نیست.

افزایش سرمایه گذاری در زیرساخت‌‌های  به نظر می‌رسد    : H1

حمل و نقل در محور  البرز –تبریز بر روی ساختار صنعتی روستاها 
موثر است.
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جدول 10: آزمون r پیرسون برای تعیین همبستگی سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل و ساختار صنعتی روستاها

 سرمایه گذاری در زیرساختهایساختار صنعتی
 حمل و نقل

0/332
0/005

191

1/000
۰

191

Pearson correlationسرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل
Sig.(2-tailed)

N
1/000

۰
191

0/332
0/005

191

Pearson correlationساختار صنعتی
Sig.(2-tailed)

N

جدول شماره11: تحلیل واریانس فرضیه 2: مربوط به مدل رگرسیونی متغیر سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل با ساختار صنعتی روستاها

خطای استاندارد
ضریب تشخیص

تعدیل شده
)R2( ضریب تشخیصR

11/2610/0950/1100/332

منبع تغییراتدرجه آزادیمجموع مربعاتمیانگین مربعاتFسطح اطمینانسطح معنی داری

0/0100/99

7/169

رگرسیون909/131909/1311

نتیجه آزمون:
 H1تأیید فرض

باقیمانده136/8117355/052190

کل8264/183191------

جدول شماره12: ضرایب پارامتر فرضیه 2: مربوط به متغیر متغیر سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل و تأثیر آن بر ساختار صنعتی روستاها

عنوان متغیرβ شیب خطt محاسبه شدهسطح معنی دارینتیجه آزمون

 H1عرض از مبدا0/0006/66852/853تأیید فرض

 H10/0102/6780/332تأیید فرض
 سرمایه گذاری در زیرساختهای 

حمل و نقل

ای،  دامنه  یک  داری  معنی  سطح  در  می‌گردد  ملاحظه  چنانچه 
از  سطح  این  و  بوده   0/005 پیرسون  آزمون  داری  معنی  سطح 
حداقل سطح معنی داری 0/05 کوچکتر بوده و نیز با توجه به مقدار 
بحرانی  مقدار  از  مقدار  این  و  که 0/332 می‌باشد  r محاسبه شده 
پیرسون با درجه آزادی 58 که 0/001  است، بزرگتر می‌باشد، لذا 
رابطه معنی داری بین سرمایه‌گذاری در زیرساختهای حمل و نقل 

و ساختار صنعتی روستاها وجود دارد.

از  فرضیه  این  وابسته  متغیر  بر  مستقل  متغیر  تأثیر  آزمون  برای 
آزمون رگرسیون استفاده شده است. 

آزمون  چنانچه در جدول ملاحظه می‌گردد که سطح معنی داری 
مربوطه برابر 0/010 می‌باشد، می‌توان چنین ادعا نمود که آزمون 
یا سطح اطمینان 0/99 معنی دار می‌باشد.  با خطای 0/05  فوق 

ضریب  به  توجه  با  می‌گردد.  رد   H0 فرض  و  تأیید   H1 فرض  پس 
داده  توضیح  تغییرات  نسبت  از  است  عبارت  که   R2 تشخیص 
می‌‌‌‌توان  می‌باشد.   0/110 کل،  تغییرات  به   x متغیر  توسط  شده 
متغیر  توسط  روستاها،  صنعتی  ساختار  درصد   11 که  نمود  بیان 

سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌‌های حمل و نقل تبیین می‌گردد.

بنابراین رابطه ریاضی تأثیر متغیر سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌‌های 
حمل و نقل بر ساختار صنعتی روستاها به صورت زیرخواهد بود:

Y =  52/853 + 0/1X332

افزایش در متغیر سرمایه‌گذاری  بیان نمود که یک واحد  می‌توان 
در  افزایش  واحد   0/332 باعث  نقل  و  حمل  زیرساخت‌‌های  در 
که  گرفت  نتیجه  می‌توان  پس  شود.  روستاهامی  صنعتی  ساختار 

مدل رگرسیونی این آزمون از لحاظ آماری معنی دار می‌باشد
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3-10 آزمون فرضیه 3: به نظر می‌رسد افزایش سرمایه گذاری 

روی  بر  –تبریز  البرز  محور  در  نقل  و  حمل  زیرساخت‌‌های  در 

ساختار خدماتی روستاها موثر است. 

زیرساخت‌‌های  در  گذاری  سرمایه  افزایش  می‌رسد  نظر  H0 :به 

حمل و نقل در محور البرز –تبریز بر روی ساختار خدماتیروستاها 
موثر نیست.

افزایش سرمایه گذاری در زیرساخت‌‌های  به نظر می‌رسد    : H1

حمل و نقل در محور البرز –تبریزبر روی ساختار خدماتی روستاها 
موثر است.

یک  داری  معنی  سطح  در  می‌گردد  ملاحظه  جدول  در  چنانچه 
این  و  بوده   0/000 پیرسون  آزمون  داری  معنی  سطح  ای،  دامنه 
با  نیز  و  بوده  کوچکتر   0/05 داری  معنی  سطح  حداقل  از  سطح 
مقدار  این  و  می‌باشد  که0/453  شده  محاسبه   r مقدار  به  توجه 

است،   0/001 که   58 آزادی  درجه  با  پیرسون  بحرانی  مقدار  از 
در  گذاری  سرمایه  بین  داری  معنی  رابطه  لذا  می‌باشد،  بزرگتر 
زیرساخت‌‌های حمل و نقل و ساختار خدماتی روستاها وجود دارد.

از  فرضیه  این  وابسته  متغیر  بر  مستقل  متغیر  تأثیر  آزمون  برای 
آزمون رگرسیون استفاده شده است. 

آزمون  چنانچه در جدول ملاحظه می‌گردد که سطح معنی داری 
مربوطه برابر 0/000 می‌باشد، می‌توان چنین ادعا نمود که آزمون 
یا سطح اطمینان 0/99 معنی دار می‌باشد.  با خطای 0/05  فوق 
ضریب  به  توجه  با  می‌گردد.  رد   H0 فرض  و  تأیید   H1 فرض  پس 
تشخیص R2 که عبارت است از نسبت تغییرات توضیح داده شده 
بیان  می‌توان  می‌باشد.   0/205 کل،  تغییرات  به   x متغیر  توسط 
سرمایه  توسط  روستاها،  خدماتی  ساختار  درصد   20/5 که  نمود 

گذاری در زیرساختهای حمل و نقل تبیین می‌گردد.

جدول13: آزمون r پیرسون برای تعیین همبستگی سرمایه گذاری در زیرساخت‌های حمل و نقل وساختار خدماتی روستاها

سرمایه گذاری در 
زیرساختهای حمل و نقل

ساختار خدماتی 
روستاها

0/453
0/000

191

1/000
۰

191

Pearson correlationسرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل
Sig.(2-tailed)

N

1/000
۰

191

0/453
0/000

191

Pearson correlationساختار خدماتی روستاها
Sig.(2-tailed)

N

جدول14: :تحلیل واریانس فرضیه 3مربوط به مدل رگرسیونی با زیرساختهای حمل ونقل باساختارخدماتی روستاها

ضریب تشخیصخطای استاندارد
تعدیل شده

ضریب 
)R2( تشخیص

R

10/6410/1920/2050/453

منبع تغییراتدرجه آزادیمجموع مربعاتمیانگین مربعاتFسطح اطمینانسطح معنی داری

0/0000/99

14/983

رگرسیون1696/6281696/6281

نتیجه آزمون:
 H1تأیید فرض

باقیمانده113/2346567/555190

کل8264/183191------
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بنابراین رابطه ریاضی تأثیر سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل 
و نقل بر ساختار خدماتی روستاها به صورت زیرخواهد بود:

Y = 60/144 + 0/1X435

در  گذاری  افزایشسرمایه  واحد  یک  که  نمود  بیان  می‌توان 
زیرساختهای حمل و نقل باعث 0/435 واحد افزایش در ساختار 
مدل  که  گرفت  نتیجه  می‌توان  پس  می‌شود.  روستاها  خدماتی 

رگرسیونی این آزمون از لحاظ آماری معنی دار می‌باشد

11. نتیجه‌‌‌‌گیری:

رابطه  از   حاکی  شده  انجام  اماری  ازمون‌‌‌‌های  و  براوردها  نتایج 
اقتصاد  بر  حمل‌‌‌‌ونقل  زیرساخت  در  سرمایه‌گذاری  بین  معنی‌‌‌‌دار 
امده  دست  به  ضریب  است.  پژوهش  فرضیه‌‌‌‌های  قبول  و  منطقه 
برای متغیر سرمایه‌گذاری مبیین اثر قوی این توسعه زیرساخت بر 
اقتصاد منطقه است. بطوری که می‌‌‌‌تواند در بخش‌‌‌‌های اقتصادی 
می‌‌‌‌تواند  نیز  بخش‌‌‌‌ها  این  در  توسعه‌‌‌‌  و  باشد  تاثیرگذار  بسیار 
اورد.  ارمغان  به  منطقه  برای  را  بیشتری  اقتصادی  و  اثارجانبی 
زیادی می‌‌‌‌تواند  تاثیر  و  اشتغال است  بر  این پژوهش  تاکید اصلی 
به  انسانی  نیروی  از  مطلوب  استفاده  گذارد  اقتصادبرجای  کل  در 
نسل‌‌‌‌های  و  حاضر  نسل  اساسی  مسئله  و  حیاتی  ضرورت  عنوان 
و زمینه‌‌‌‌های هرچه  قرار گیرد  بایستی مورد توجه  اینده‌‌‌‌ساز کشور 
بیشتر اشتغال در کشور فراهم شود. همانطور که در مبانی نطری 
به ان اشاره شد یکی از عواملی که این راه را فراهم می‌‌‌‌کند بخش 
روشن  مربوط  فرضیه  ازمون  از  که  همان‌‌‌‌گونه  است.   حمل‌‌‌‌ونقل 
در  حمل‌‌‌‌ونقل  بهبود  معنی‌‌‌‌دار  و  مثبت  اثر  از  حاکی  می‌‌‌‌گردد 
اشتغالزایی است. اما انچه در این زمینه قابل توجه است و نباید 
فراموش کرد این است که پیش نیاز تاثیرگذاری سرمایه‌گذاری در 
این زیرساخت بر توسعه و رشد اقتصادی، اماده بودن سایر شرایط 
لازم برای توسعه اقتصادی است. مهم‌‌‌‌ترین این شرایط که می‌‌‌‌توان 
به ان اشاره کرد مکان و زمان مناسب، شرایط سیاسی و سازمانی  
سیاسی  رشایط  گفت  می‌‌‌‌توان  کلی  بطور  است.  سرمایه‌گذاری  در 
و  تصمیم‌‌‌‌گیری  مالی،  تامین  روش‌‌‌‌های  قالب  در  که  سازمانی  و 

ملی  منطقه‌‌‌‌ای،  محلی،  مختلف  سطوح  در  سیاست‌‌‌‌گذاری‌‌‌‌های 
این  اگر  حال  باشد  سرمایه‌گذاری  امر  تسهیل‌‌‌‌کننده‌‌‌‌ی  می‌‌‌‌تواند 
ازجمله  دارد  جذب  قابلیت  که  بخش‌‌‌‌های  در  سرمایه‌گذاری  نوع 
صورت  این  در  گیرد  صورت  حمل‌‌‌‌ونقل  بخش  مانند  بخش‌‌‌‌ها  این 
سایر  در  سرمایه‌گذاری‌‌‌‌های  چنین  مثبت  خارجی  اثرات  دلیل  به 
و  یابد  دست  اقتصادی  رشد  سمت  به  اقتصاد  می‌‌‌‌تواند  بخش‌‌‌‌ها 
لازمه دستیابی به رشد اقتصادی بالاتر، توسعه یکنواخت امکانات 

بخش حمل‌‌‌‌ونقل در کشور است.

12. منابع:

نو  نشر  .تهران،  حمل‌‌‌‌ونقل  )1376(اقتصاد  علی  محمودی،  	.1 	
اقتصاد

2.	 Botlíka Josef. Botlíková Milena(2013) Prediction 
of transport infrastructure financing needs based 
on precedences. Procedia - Social and Behavioral 
Sciences   110  .pp:361 – 372

3.	 Mejia-Dorantes Lucia a,n, Karen Lucas)2014)
Public transport investment and local regeneration: 
A comparison of London’s Jubilee Line Extension 
and the Madrid Metrosur.Transport Policy35.
pp:241-252

4.	 moreno.r. lópez-bazo(2003). the impact of 
infrastructure on regional economic growth: 
some results on its spillover effect. grup d’anàlisi 
quantitativa regional (aqr research group) universitat 
de barcelona

5.	 Markovich Julia and Lucas Karen(2011)The Social 
and Distributional Impacts of Transport: A Literature 
Review.Transport Studies Unit, University of 
Oxford.pp:1-64

هوشمند محمود، مهدوی عادلی محمدحسین، الاهی سعید،  	.6
تجارت  حجم  بر  زمینی  زیرساختهايحملونقل  )1385(تاثیر 
پژوهشنامه  فصلنامه  اکو،  کشورهای  با  ایران  المناطق  بین 

بازرگانی، شماره 41، صفحات 125-150

جدول15 : ضرایب پارامتر فرضیه 3 مربوط به متغیر سرمایه گذاری در زیرساختهای حمل و نقل و تأثیر آن بر ساختار خدماتی روستاها

عنوان متغیرβ شیب خطt محاسبه شدهسطح معنی دارینتیجه آزمون

 H1عرض از مبدا0/00015/97060/144تأیید فرض

 H10/0003/8710/435تأیید فرض
سرمایه گذاری در زیرساختهای 

حمل و نقل



73

ک 
سی ترافی

صلنامه علمی مهند
ف

شماره 66  
سال 16 /  پاییز 1395 / 

7.	 Richard B. Freeman (2006)  7.	 Richard B. 
Freeman (2006)Labor Market Imbalances: 
Shortages, or Surpluses, or Fish Stories? Boston 
Federal Reserve Economic Conference “Global 
Imbalances – As Giants Evolve”  Chatham 
Massachussetts  June 1416, pp:1-31

رضایی ارجرودی، عبدالرضا 1383، اتیمه و اگیاجه تعنص  	.8
یازدهمین  ااصتقدوشکر،  شکیافوی  و  اراقت  در  لقن  و  لمح 
دیماه،  4و5  کشور،  سراسر  عمران   دانشجویان  کنفرانس 

هرمزگان، ایران 597-610

امینی‌نژاد، سیدرامین؛ افتخاری، قدرت )1392(مقدمه‌ای بر  	.9
برنامه‌ریزی و مهندسی حمل‌و‌نقل شهری، انتشارات پیام نور.

جهت  در  راهبردی  )1379(برنامه‌‌‌‌ریزی  پیمان  10.	صفایی، 
نمونه  شهرها   مرکزی  ناحیه  بر  حمل‌‌‌‌ونقل  سوئ‌‌‌‌  اثار  کاهش 
کارشناسی  پایان‌‌‌‌نامه  مشهد  شهر  مرکزی  محدوده   : موردی 
‌‌‌‌ارشد شهرسازی. دانشکده‌‌‌‌ی‌‌‌‌ معماری و شهرسازی، دانشگاه 

شهیدبهشتی :214صفحه 

موثر  اقتصادی  عوامل  بررسی   .)1390( فریبرز  11.	محمدی، 
نامه  پایان   .)1350-88( ایران  در  جاده‌‌ای  تصادفات  بر 
کارشناسی ارشد، دانشکده اقتصاد و علوم اجتماعی، دانشگاه 

بوعلی سینا، همدان

زیرساخت‌‌‌‌های  م,)1393(تاثیر  خورشید  جامه  ا؛  12.	اسدزاده 
حمل‌‌‌‌ونقل زمینی بررشد اقتصادی ایران.مقاله چاپ شده در 
بین‌‌‌‌المللی مهندسی  کنفرانس  مقالات چهاردهمین  مجموعه 
ایران، صفحات  حمل‌‌‌‌ونقل و ترافیک، 5و6اسفندماه، تهران، 

1-12

سیاست‌‌های  متقابل  اثرات  تحلیل   .)1390( الهام  13.	کاکاوند، 
حمل و نقل در اقتصاد شهری. مقاله چاپ شده در مجموعه 
مقالات، اولین کنفرانس اقتصاد شهری ایران، 2 و 3 آذرماه، 

مشهد، ایران
14.	Silvester Kasuku and Lilian Macharia (2003)

links between transport and poverty:  a review 
of transport policies in kenya and  the links with 
poverty reduction.Kenya National Forum Group on 
Transport and Development

15.	Stephanie Riegg Cellini,(2010) James Edwin 
keecost -e ffectiveness and cost -b enefit analysis.

و  شهری  برنامه‌‌‌‌ریزی  ارتباط   )1373( بهمن   پرنیان،  	.16
اهواز  نمونه‌‌‌‌موردی  ایران  در  شهری  حمل‌‌‌‌ونقل  برنامه‌‌‌‌ریزی 

دانشکده‌‌‌‌ی‌‌‌‌  شهری.  کارشناسی‌‌‌‌ارشدبرنامه‌‌‌‌ریزی  پایان‌‌‌‌نامه 
معماری و شهرسازی، دانشگاه شهیدبهشتی 343:صفحه 

نادر)1393(  ولائی  مجید،  حسن‌‌‌‌نژاد  منصور،  17.	جباری 
و  لااک  اجده‌‌‌‌ای  لقن  و  لمح  دصتمی  تیفاعم  ومارد  ربرسی 
رشایطاانتسدی آن‌‌‌‌ها در کنواسیون حمل‌‌‌‌ونقل بین‌‌‌‌المللی کالا
 .CMR.فصلنامه پژوهش بخش خصوصی، سال دوم، شماره 

هفتم، صفحات 39-72

ابراهیم،  جاویدان  سیدعبدالحمید،  اسفندابادی  18.	جلالی 
تاثیرازادسازی  تجاری در اشتغال بخش کشاورزی در ایران، 
صفحات   ،4 شماره  کشاورزی،  اقتصاد  تحقیقات  فصلنامه 

135-150

علیرضا،  کیا  فرهادی  علیرضا،  امینی  اسفندیار،  19.	جهانگرد 
بر  موثر  عوامل  وتحلیل  بررسی   ،)1393( علاالدین  ازوجی 
بهره‌‌‌‌وری کل عوامل تولید حمل‌‌‌‌ونقل جاده‌‌‌‌ای ایران، فصلنامه 
پیاپی1،  اول،  شماره  اول،  سال  اقتصادسنجی،  مدلسازی 

صفحات 134-97

حسین)1391( رفسنجانی  خاندانی  مهدی،  لمسو  20.	شیرافکن 
توسعه  و  ترانزیت  حمل‌‌‌‌ونقل،  بر  ازاد  اب‌‌‌‌های  و  مناطق  نقش 
مقالات  مجموعه  در  شده  چاپ  مقاله  کشور،  خارجی  تجارت 
دریایی  اقتدار  و  مکران  سواحل  توسعه  ملی  همایش  اولین 
جمهوری اسلامی ایران -28لغایت 30 به دااگشنه درونایردی 
راربهدی  دریایی  رینوی  وسهقطنمم  اهباچر،  دریایی  ولعم  و 

ارشت وهمجری املاسیاریان-انکرك، ایران .صفحات 1-16

بخش  ازادسازی  حقوقی  )1388(الزامات  اردکانی  21.	کمالی 
جهانی  سازمان  به  الحاق  پرتو  در  ایران  جاده‌‌‌‌ای  حمل‌‌‌‌ونقل 
تجارت، پژوهش‌‌‌‌های حقوق و سیاست، سال یازدهم، شماره 

27، صفحات 183-204

22.	سازمان راهداری و حمل‌‌‌‌ونقل جاده‌‌‌‌ای بازیابی شدهه از ادرس 
info@rmto.irدر 15مرداد ساعت10صبح.

23.	Anna Nagurney. Qiang Qiang2008: Environmental 
Impact Assessment of Transportation Networks 
with Degradable Links in an Era of Climate 
Changepp:1-25

24.	Banister, David and Nathaniel Lichfield (2005) The 
Key Issues in Transport and Urban Development, 
Transport and Urban Development, David Banister 
(eds), E & FN Spon, London, UK, pp. 1-16

25.	دائی کریم زاده سعید، عمادزاده مصطف، کامکار دلاکه‌‌هادی، 



ز(ا
ری

 تب
ز-

بر
 ال

ور
مح

ی )
رد

مو
ه 

ون
نم

ی 
تای

س
رو

ق 
اط

من
بر 

د 
کی

 تا
 با

اد
ص

قت
ه ا

گان
سه‌‌‌‌

ی 
ها

ش‌‌‌‌
بخ

بر
ل 

نق
ل‌‌‌‌و

حم
ش 

بخ
در 

ی 
ار

گذ
یه‌‌‌‌

رما
س

ی 
اد

ص
قت

ت ا
را

 اث
سی

رر
ب

  6
6 

ره
شما

 /
 1

39
5 

یز
پای

  /
 1

6 
ال

س

74

اثرسرمایه‌گذاری دولت در بخش حمل‌‌‌‌ونقل بر رشد اقتصادی 
امشره4  اسلوسم،  ااصتقدی(  اسلدمزی  همانلصف  ایران 

)يپايپ10( زاتسمن1388، +احفصت )63- 82(
26.	ماهنامه صنعت حمل‌‌‌‌ونقل )1385(.شماره 259

بخش  ازادسازی  حقوقی  )1388(الزامات  اردکانی  27.	کمالی 
جهانی  سازمان  به  الحاق  پرتو  در  ایران  جاده‌‌‌‌ای  حمل‌‌‌‌ونقل 
تجارت، پژوهش‌‌‌‌های حقوق و سیاست، سال یازدهم، شماره 

27، صفحات 183-204

در  اشتغال  نسبی  )1379(تمرکز  مجید،  کرمانی  28.	صباغ 
اقتصاد  مدل  کشور)کاربرد  استانهای  صنعتی  فعالیت‌‌‌‌های 

پایه(، پژوهشنامه بازرگانی، شماره 17، صفحات 63-86
29.	Bougheas spiros,panicos o.  Edgar and L. W, 

Morgenroth. (1999), "Infrastructure, Transport Costs 
and Trade", Journal of International Economics. 47, 
pp. 169–189

حسین)1390(اثار  کارخانه  صبوری  سیدمحمدعلی،  30.	کفایی 
جاده‌‌‌‌ای،  حمل‌‌‌‌ونقل  وسایل  سوخت  قیمت  افزایش  تورمی 
صفحات  اول،  شماره  هشتم،  سال  حمل‌‌‌‌ونقل،  پژوهشنامه 

35-45

ارزو، )1393( اقامحمدی  31.	احدی محمدرضا، ضرغامی‌‌‌‌سعید، 
حمل‌‌‌‌ونقل  دربرنامه‌‌‌‌ریزی  پایدار  توسعه  شاخص‌‌‌‌های  بررسی 
کنفرانس  ششمین  مقالات  مجموعه  در  شده  چاپ  مقاله 
برمولفه‌‌‌‌های  تاکید  با  شهری  ومدیریت  برنامه‌‌‌‌ریزی  ملی 

شهراسلامی، 21و22ابان ماه‌‌‌‌، مشهد، ایران، 1-14

32.	رحیمی‌‌‌‌بروجردی علیرضا؛ ستوه ملاشاهی محمدعلی، بررسی 
حمل‌‌‌‌ونقل  بخش  در  استان‌‌‌‌ها  عمرانی  اعتبارات  عملکرد 
MFRروش از  استفاده  با  اقتصادی  رشد  با  ان  رابطه‌‌‌‌ی  و 

ربهمانلصفرسیدوره4امشره3پاییز 1386صفحات 81-.61
33.	.Rodrigue J-P (2006) "Challenging the Derived 

Transport Demand Thesis: Issues in Freight 
Distribution", Environment & Planning A, Vol. 38, 
No. 8, pp. 1449-1462

توسعه   ،1390 رحمت‌‌‌‌ا...،  بهرامی  نفیسه؛  34.	مرصوعی 
پایدارشهری، تهران، انتشارات دانشگاه ‌‌‌‌پیام‌‌‌‌نور 

35.	Chatterjee, L. (2005); "Economic Consequences of 
Transport Improvements", Access, No. 26. Available 

at: www.uctc.net/access/access.asp
36.	Carruthers .R2013. What prospects for transport 

infrastructure and impacts on growth in southern 
and eastern Mediterranean countries-Economic 
intergration  tarde  investment and sectoral analyeses.

زری  در  ذگهیامرساری  علی)1390(  قائدی  رضا،  37.	اکبریان 
اقتصادی،  رشد  بر  تأثیر   بررسی  و  ااصتقدی  تخاسهای 
توسعه  و  رشد  پژوهش‌‌‌‌های  پژوهشی،  علمی  فصلنامه 

اقتصادی، سال اول، شماره سوم صفحات 11-48 

38.	اکبری نعمت‌‌‌‌اله، رفیعی لیلا،  نجارزادگان مائده )1390(تحلیل 
تمرکز شهری و تاثیر سرمایه‌گذاری دولت در بخش حمل‌‌‌‌ونقل 
بر ان، چاپ شده در مجموعه مقالات اولین کنفرانس اقتصاد 
صفحات  ایران  مشهد،  دانشگاه  مشهد،  2تا3اذرماه،  شهری، 

1-13

امیر)1381( محمد  ابراهیمی  محمدحسین،  یزدی  39.	پاپلی 
نظریه‌‌‌‌های توسعه روستایی. انتشارات سمت .تهران 

40.	Munnell A.H. (1992) Policy watch: Infrastructure 
investment and economic growth, The Journal of 
Economic Perspective 6, 189-198.

رضا)1388(تاثیر  محسنی  خلیل،  قدیمی  محمد،  41.	بابازاده 
سرمایه‌گذاری در بخش حمل‌‌‌‌ونقل بر رشد اقتصادی در ایران 
.فصلنامه پژوهشنامه بازرگانی، شماره50، صفحات 157-199

شهره)1385(بررسی  طباطبایی  نیلی‌‌‌‌پور  مسعود،  42.	تقوایی 
با  کشور  استان‌‌‌‌های  روستایی  مناطق  در  توسعه  شاخص‌‌‌‌های 
استفاده از روش اسکالوگرام، اقتصاد کشاورزی و توسعه، سال 

چهاردهم، شماره 56، صفحات 109-141

43.	سعیدی عباس)1377(مبانی جغرافیایی روستایی، انتشارات 
سمت، چاپ اول، تهران

کریم  مهدیی  نادری  موسی،  اعظمی  طاهره،  44.	چرخ‌‌‌‌تابیان 
روستاهای  اقتصادی-اجتماعی  شاخص‌‌‌‌های  )1393(تحلیل 
شهرستان همدان و مکانیابی ان در زنجیره‌‌‌‌ی روستا-شهری، 
شماره1،  جلد1،  روستایی،  توسعه  راهبردهای  فصلنامه 

صفحات 41-56

با  روستایی  لنگرودی سید حسن)1382(برنامه‌‌‌‌ریزی  45.	مطیعی 
تاکید برایران، جهاددانشگاهی مشهد.



75

ک 
سی ترافی

صلنامه علمی مهند
ف

شماره 66  
سال 16 /  پاییز 1395 / 

Economic effects of investment in the economy with an emphasis on rural areas 

transport (alborz-tabriz)
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2-arezoo.aghamohamdi

Abstract 

One of the basic human needs which find extensive range of social and economic development, and today is one 
of the manifestations of civilization Hml¬Vnql It results in question. Hml¬Vnql and services in many parts of 
the adverse economic Kk·h plays an important role in production and employment. In addition to these broad 
economic effects compared with other industries, the growing importance of this sector decreased. Therefore, in 
this study to evaluate the impact of infrastructure development on the Tehran-Tabriz Hml¬Vnql a questionnaire 
from experts and specialists as well as regression techniques are discussed. The results indicate the fact that the 
region’s economy, particularly employment index Hml¬Vnql infrastructure has a positive effect. In other words, 
investment in this sector and increase the mobility of labor and capital in the amount of 57/0% of job creation 
in other parts of GME, which can be a positive and significant economic impact behind. So that with a single 
investment in the sector Hml¬Vnql respectively parts of the economy such as agriculture, industry and services 
to the 57/0, 33/0, 435/0 units in their structure and will increas.d can cause an increase other economic impacts 
and ultimately lead to regional economic development.

Keywords: investment, transpotiation, Infrastracture, rural areas, Alborz, Tabriz.


