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�نتی�ه�GDP�1�درصدی�تولید�ناخالص�داخلی��7/6تو�ه�به�نرخ�رشد� �هزینه�تصادفات�گیری�می�شور�در�همان�سال، شود،
�.دبرید�ناخالص�داخلی�را�از�بین�میرانندگی�رشد�تول

�ریسکباز�این�م�دار��یافت�شودبرابر�هزینه�بیمه�عادی�هم�در�5اگر�از�افراد�متخلف�ند�معت�دمتولیان�صنعت�بیمه��شور�نیز�
�رد.�از�سوی��اند�نصف�و��تی�ثلث�هزینه�بیمه�را�دریافتتوان�از�افرادی��ه�تصادف�نداشتهاما�میایشان�را�پوشش�نمی�دهد�

گذاران�صنعت�بیمه�به�من�ور�گر�و�سیاستهای�بیمهتعیین�و�دریافت��ق�بیمه�ابزاری�را�در�اختیار�شر�تفعلی�دی�ر�روش�
�دهد.رت�اء�ایمنی�ترافیک��رار�نمیها�و�ا�اهش�هزینه

های��یمتی�مناسب،�ن�ش�موثری�تواند�از�طریق�ابزارها�و�اتخاذ�سیاستهایی��ه�میاین�در��الی�است��ه�ی�ی�از�م�موعه
�ا �زمینه�ایمنی�ترافیک�داشته�باشد�صنعت�بیمه��شور�است. �اهش��ایمنی�و�رت�اءدر��اهش�تصادفات�و�ریسک�مو�ود�در

های�بیمه�و�سودآوری�آنها�باشد،�بل�ه�های�شر�تتواند�به�طور�مست�یم�من�ر�به��اهش�هزینهبر�این�ه�میتصادفات�ع�وه�
گران،�به�ای،�مطالعات�و�ت��ی�ات�بسیاری،�با�تامین�مالی�بیمههای�بیمهباشد.�در�انواع�رشتهدر�م�موع�به�سود��امعه�نیز�می

��شف�راه �آتشمن�ور �ابداع�های�پیش�یری�از �سوزی، ��لوگیری�یا ��ریق، �اطفاء �و اهش��وادث��وسایل�مدرن�شناسایی
 ای�صورت�گرفته�است.�دریایی،�هوایی�و��اده

یمه�شخص�ب�1347ال�سه�از�با�تو�ه�به�افزایش�تعداد�تصادفات�در��شور�و�مش��ت�و�مسائل�ناشی�از�آن�برای�طرفین��ادث
�ند�ب�تعهد�می�ررات�مصوگر�در�چهارچوب��وانین�و�میمه،�بیمهثالث�برای�تمام�خودروها�الزامی�گردیده�است.�در�این�نوع�ب

�مس�ول��بران�خسارت�ه�چنان�ه�دارنده�وسیله�ن�لیه�بیمه �به�علت�و�وع��ادثه�رانندگی، نی�وارده�به�های�مالی�یا��اشده
�نامه�تا�س�ف�تعهد�پرداخت�نماید.ها�را�بر�اساس�شرایط�بیمهاشخاص�ثالث�شناخته�شود،�این�خسارت

یش��ریب�مال�یت�نار�افزادر���ز�زمان�الزام�به�تهیه�بیمه�شخص�ثالث�تا�نون،�افزایش�تعداد�خودروها�و�توسعه�شب�ه�معابرا
ل�رد�الیت�و�عمهای�سن�ین�تصادفات�باعث�شده�است�تا�بیمه�شخص�ثالث�خودرو�سهم��ابل�تو�هی�از�فعخودرو�و�هزینه

�را�شامل�شود.�این�در��الی�است� �بیش�صنعت�بیمه��شور ای�در�شته�بیمهر�90ز�ا�ه�بر�اساس�اع�م�بیمه�مر�زی�ایران،
�شود.اصلی�م�سوب�می�،ایرشته�بیمه�16ایران�و�ود�دارد��ه�در�این�بین�

میلیارد�ریال��بیشترین�سهم��71/131096مر�زی�ایران،�از�م�موع��ل��ق�بیمه�تولیدی��بیمه�1391بر�اساس�آمارنامه�سال�
های��وادث�راننده�و�بدنه�بیمه�شخص�ثالث�و�مازاد�تعلق�دارد.��ق�بیمه�این�رشته�به�همراه�بیمه�درصد��به�رشته�51/45��

�تش�یل�میدرصد�از��ل��ق�بیمه�7/56اتومبیل�در�م�موع� �بیمه�را درصد�از��ل��3/57دهد.�هم�نین�های�تولیدی�بازار
�های�پرداختی�بازار�بیمه�نیز�مربوط�به�بیمهخسارت �از����ریب�خسارتهای�اتومبیل�است. �8/89بیمه�شخص�ثالث�و�مازاد

�افزایش�یافته�است.��1391درصد�در�سال��2/90به��1390درصد�در�سال�

 �ای���یی��حق�بی����ودرو�با��دف�ار��ای�ای��ی��رافیک�مروری�بر���ارب��ایر��شور�ا��روش .2

�تعیین��ق�بیمهت�ارب�اعمال�ریسکاین�بخش�به�معرفی�و�بررسی� �در ��های�موثر �در�سایر��شورها از��مله�می�پردازد.
باشد.�در�های�نوین�تعیین��ق�بیمه�و�مالیات�وسیله�ن�لیه�روش�اخذ�هزینه�متناسب�با�مسافت�میترین�روشترین�و��امعمهم

                                                           
2. Gross Domestic Product: GDP 

دهد��ه�چند�درصد�از��ریب�خسارت:�عبارت�است�از��اصل�ت�سیم�خسارت�وا�ع�شده�به��ق�بیمه�عاید�شده�بر��سب�درصد.�این��ریب�نشان�می�- 2
�بابت�خسارت�خطرهای�ت�ت�پوشش�به�بیمه�ق�بیمه �فروش�و�ها ��ارمزد�شب�ه �این�شاخص، �م�اسبه �در �خواهد�شد. گذاران�برگشت�داده�شده�یا

�عمومی�دخالتی�ندارد.-داریهای�اهزینه



6

ک
فی

را
ی ت

من
 ای

ش
زای

اف
ف 

هد
با 

رو 
ود

 خ
مه

 بی
ری

ذا
ت گ

یم
ی ق

گو
 ال

در
ی 

گر
زن

 با
ت

ور
ضر

 1
39

8 
هار

- ب
 7

6 
ره

شما
 -

م 
ده

وز
ل ن

سا

� 
 

باشد�بهره�گرفته�شده�است.�تعیین�حق�این�روش�از�مفهوم�در�معرض��طر�بودن��ه�از�مفاهیم�بنیادی�در�ایمنی�ترافیک�می
�این�بیم ��ه�در �بر�اساس�این�فرضیه�ش�ل�نامیمی�1PAYDطرح�به�ا�تصار�آن�را��م�الهه�متناسب�با�مسافت�طی�شده، م،

های�های�مالی�بواسطه�ت�ییر�هزینهگرفته�است��ه�رابطه�مست�یمی�میان�اص�ح�رفتارهای�ترافی�ی�از�طریق�ای�اد�ان�یزه
�هزینه�در�مایل�نیز�نامیده�میسفر�و�ود�دارد.�به�همین�دلیل�در�بر�ی�متون�به�عنوا شود.�به�ن�هزینه�بر�اساس�مسافت�یا

سنت�در��یلومتر��10د�ر�به�ازای�هر��2000سنت�در��یلومتر�و��5/2د�ر،�به�ازای�هر��500عنوان�مثال�حق�بیمه�سالیانه�
 آید.�بدست�میهزار��یلومتر�دارد،��20�ودرویی��ه�سا�نه�پیمایش�معادل�برای�

تواند�به�یدارند،�م�های�زیست�محیطی�شدیدیی�ه�در�شهرهایی��ه�ازدحام�ترافیک،�حوادث�ترافی�ی�و�آلودگیاین�روش�به�و
ر�راستای�ایمنی�د�حظاتعنوان�یک�راه�ار�موثر�برای��اهش�این�مش��ت�ب�ار�گرفته�شود.�به�عبارت�دی�ر�ع�وه�بر�م�

شهای�نوین�در�محاسبه�حق�ی�ی�از�رو�PAYD�رای�طرح�هرچند�اباشد.�بسیاری�از�اهداف�دی�ر�مدیریت�ترافیک�نیز�می
ر�میزان�ای�موثر�دشود�اما�تعیین�حق�بیمه�بر�اساس�میزان�مسافت�طی�شده�تنها�ی�ی�از�فا�تورهبیمه��ودرو�محسوب�می

ندگی�رد�با�احتیاط�رانو�یا�این�ه�ف�Bو�در�مسیر�Aبین�رانندگی�در�مسیر�ند.�به�عنوان�مثال�ریسک�را�در�محاسبه�لحاظ�می
��ند�یا�بی�احتیاط،�تفاوت�فاحشی�و�ود�دارد.�

ف�تعریف�شده�تواند�من�ر�به�هدباشد�و�نمیمسافت�طی�شده�به�تنهایی�د�یق�و��افی�نمی�به�همین�دلیل�استفاده�از�فا�تور
�به�عن �مسافت�طی�شده �در�ت�ارب�بسیاری�از��شورهای�پیشرو، �ایمنی�ترافیک�گردد. برای��ولیهک�پایه�اوان�ییعنی�ارت�اء

�از�اط�عات�و�فناوری �استفاده فا�تورهای���ری�بوی�ههای�مو�ود�فا�تورهای�دیمحاسبه�حق�بیمه�پ�یرفته�شده�است�اما�با
ز��بیل�سن،�ای�راننده�شود.�بدین�منظور�عوامل�رفتاری�و�ش�صیتمرتبط�با�میزان�ریسک�راننده�نیز�در�محاسبات�افزوده�می

ومبیل�لحاظ�بیمه�ات�ین�حقانندگی،�ساب�ه�تصادفات�و�ت�لفات�رانندگی�و...�در�تعی�نس،�ش�ل�و�میزان�تحصی�ت،�ساب�ه�ر
ایش�رفتارهای�ترافی�ی�در��ودروها�زمینه�مناسبی�برای�پ�GPSده�از�ابزارهایی�مانند�گردد.�در�این��صوص�توسعه�استفامی

�است. �آورده �پارامترها�فراهم �اعمال �معرفی�نحوه �این�ب�ش�به �ادامه ��یدر �حق��درم��ور ��ودبمحاسبه �سایمه �در یر�رو
�شود.�شورها�پردا�ته�می

�
 آ���ن

ال�بر�بیمه�ده�مدر�ی�ارائ�در�آلمان�بیمه�ش�ص�ثالث�اتومبیل�ا�باری�است�به�طوری��ه�برای�به�ثبت�رساندن�وسیله�ن�لیه
آ�از��1942در�سال��زمان�با�معرفی�بیمه�ش�ص�ثالث�ا�باریایده�طب�ه�بندی�ریسک�در�آلمان�هم�.بودن�آن�ضروری�است

پس�از�آن�و�در��ه�شد�ولیت�دادشده�است.�در�ابتدا�نوع��اربری��ودرو�و��درت�موتور�عواملی�بود��ه�در�تعیین�حق�بیمه�د�ال
�طب�ه�1962سال� �در �اولین�گام ��ه �معرفی�شد ��ریمه ��ای�ریسک�سیستم�پاداش�و ودروها��بندی�ریسک�رانندگان�به

�ت�ییرات�اساسمحسوب�می �اما �سال�شد. �و�وع��1994ی�در �به �این��شور �تعرفهپدر �به�ح�ف�نظام �من�ر ای�و�یوست��ه
ز�این�سال�به�بعد�آزادی�عمل�پیدا��ردند.�ا�،یمه�بر�مبنای�ریسکها�در�تعیین�حق�بزدایی�در�بازار�بیمه�گردید�و�شر�ت�انون

ی�نتای��ید��ه�بر�حق�بیمه�وارد�گرد�رانندگان�در�محاسبات�های�مرتبط�باطیف�وسیعی�از�عوامل�ریسک�و�به�وی�ه�ریسک
�آن�عبارت�بود�از:

                                                           
1 PAYD: Pay As You Drive 
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 �ال��ن�25تخفیف�برای�رانندگان�زن�م�رد�و�رانندگان�با�تر�از�� 

 ها�و...های�خاص�مانند�مامور�پلی�،��ارمندان�دولت،��شیشتخفیف�برای�صا�بان��رفه�

 های�آموزش�ترافیک�دولترنامه�نندگان�موفق�در�بتخفیف�برای�شر�ت�

 �ا�ادا
ا�در�نظر�ی�زیادی�رهای�بیمه�برای�م�ا�به��ق�بیمه�اتومبیل�ع�وه�بر�م�افت�طی�شده�خودرو�مت�یرهادر��انادا،�شر�ت

رخی�از�این�عوامل��نند.�به�عنوان�م�ال�بگیرند�و�با�تو�ه�به�میزان�اهمیت�آنها،�نرخ�نهایی�بیمه�اتومبیل�را�م�ا�به�میمی
���ونت �م�ل �رانندگی، ��اب�ه �از: �مشخصات�بیمه�عبارتند �ا�تفاراننده، �رانندگان ��ایر �و �اصلی �گ�ار ��ننده �خودرو،�اده ز

 مشخصات�و�یله�ن�لیه،�نوع�ا�تفاده�از�و�یله�ن�لیه�و...
�از�طریق�شاخص�عدم�لیا�ت�راننده�در�م�ا�به��ق�بیمه�ل� �راننده �این��شور�ری�ک�مرتبط�با شود.�عدم�لیا�ت�اظ�میدر

رد�نظر��رار�رداختی�موباشد��ه�در�م�ا�به�نرخ��ق�بیمه�پت�به�تخلفات�گوناگون�رانندگی�میراننده،�به�معنی�میزان�اهمی
�بدین�منظور�می �برنامهبانکگیرد. �از�طرف�پلی��ن�ش�مهمی�در های�بیمه�در�های�شر�تریزیهای�اط�عاتی�تهیه�شده

توانند�با�ا�تفاده�را�تی�میهای�بیمه�بهر�تو�ش�ا�ت�را�تای�فروش�و�م�ا�به�د�یق��ق�بیمه�رانندگان�و�ایل�ن�لیه�داشته
�تعداد��رائم�و��اب�ه�راز�چنین�بانک �ا�یان�خرید�انندگی�متهای�اط�عاتی�به�اط�عات�مختلفی�از��مله�تعداد�تصادفات،

�های�گ�شته�د�تر�ی�داشته�باشند.�بیمه�شخص��ال��در��ال
�دا �نشان ��شور �این �روشی�در �ب�ارگیری�چنین �شواهد ��ونتای��و �تخطی�از �اولیه �عامل �ا�ت��ه �برانین�ده �طور�انندگی ه

�تف�یک�می ��بی�ا�تیاط� �رانندگان�بد �از �را �رانندگان�خوب�م�تاط� �بویموف�یت�آمیزی �این��ار �شنا�ند. �به �گروه��ه �ایی
�.واهد��ردخ�مک��ان�شت�شمار�رانندگان�بد��ه�ری�ک�تصادف�به�مراتب�چندین�برابر�میان�ین�رانندگان�را�دارند

 آم���ا
�ایالتوانین�و�رویه� �تعیین��ق�بیمه�در �میان�شر�تهای�ا�رایی�در �متفاوت�ا�ت.�های�بیمههای�مختلف�و �آمری�ا گر�در
�اعتبار�مالی،��ن،�نوع�خودرو�ملاع �میزان�تصادفات، ��اب�ه�رانندگی، اصله�ف��،�ونت�ی�م�ل��دپ�ت�م�ان�زندگی�ن�،�،

�منزل،�ت�صی�ت �میزان��ق���مت�ش�لی�،م�ل��ار�با از�ها��ق�بیمه�تمه�این�آیببوده�و�ب�ته�مو�ر��اتومبیل�بیمهو�...�در
�بازای�هر�خودرو�به�2001در��ال�د�ر�در�این��شور�مت�یر�ا�ت.��500تا��100ماهی� د�ر�و��850طور�متو�ط��در�آمری�ا

 .�د�ر�هزینه�بیمه�خودرو�بوده�ا�ت�1360بازای�هر�خانوار�
ی�در�م�ا�به��ل�م��و�به�ش�تو�ه�در�تعیین��ق�بیمه�خودرو�در�آمری�ا�این�ا�ت��ه�ایمنی�اتومبیل�اما�ی�ی�از�ن�ات��ابل

�مدنظر��رار�می �در�این��شور��ق�بیمه �از�طگیرد. �خودرو �تولید �هن�ام �آن�اتورف�شر�تدر �بیمه �نرخ مبیل�در�های�بیمه،
�بر�مبنای�نمرهشود.�ر��ن�یده�میازی�دی�� های�اتومبیلها�و��ارخانهم�ای�ه�با�انواع�دی�ر�اتومبیل ای��ه�این��ار�معمو�ً

های�شگیرد.�در�این�آزمایش�میزان�صدمه�یا�ایمنی�خودرو�در�بخ�ند�صورت�میهر�خودرو�در�آزمایش�تصادفات���ب�می
بینی�شیودرویی�در�هن�ام�تولید�آن�پهر�ختوان�گفت��ق�بیمه�یمشود.�در�نهایت�مختلف�آن��ن�یده�شده�و�امتیازدهی�می

�.ییرات��وچ�ی�شودبینی�مم�ن�ا�ت�دچار�ت�این�پیشهر�چند��،شودمی
�
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�این��شور�است.�1987ای�مصوب��انون�مس�ولیت�در��بال�شخص�ثالث�اتومبیل�در�مالزی�مبتنی�بر��انون��مل�و�ن�ل��اده
 �ورد.��راهم�آدر�م�ابل�اشخاص�ثالث�تواند�پوشش��زم�را�نامه�میدر�این��شور��رارداد�بیمه�و�یا��مانت

ان،�یشه،��و��ست�ششبیمه�خودرو�در�مالزی�به�صورت�بیمه�ا�باری�شخص�ثالث�و�بیمه�اختیاری�با�پوشش��امع��شامل�
نه�خاص�ها�انتخابی�بوده�و�هزیباشد��ه�هر�یک�از�این�پوششتعمیرات�خودرو،�پوشش�سرنشین،�اعتصاب،�شورش�و...��می

ت�در�ن�ر�داخت�خسارات�رانند�ی�و�سوابق�پرعواملی�ن�یر:�سن،�سوابق�تخل�نامه�شخص�ثالث�صدور�بیمه�خود�را�دارد.�برای
�می ��ر�ته �تا ��دا�ثر ��شور �این �در �خسارت �پرداخت �عدم �تخ�ی� �می��55شود. �پایه �بیمه ��دول�ق �زییات��1باشد.

رای��التی��ه�ی�ی�از�رین�ت�مالزی�ب�400ابر�شیزی�بردهد.�هم�نین��رانپارامترهای�موثر�در�تعیین��ق�بیمه�را�نشان�می
�سا�21رانند�ان�خودرو�سن��متر�از� �یا ��واهینامه�رانند�ی�مو�ت�داشته�و �اب�ه�اخذ��واهیناسال�داشته�باشد�یا �2ز�مه��متر

نامه�یمهب�ر��رارداددنام�راننده�ردد�پس�از�و�وع�خسارت�مشخص��در��التی��ه�ع�وه�بر�این،��ردد.�سال�داشته�باشد�اخذ�می
واری�سک�خودروی��ردد.�با�این�تو�ی�ات�هزینه��ق�بیمه�شخص�ثالث�برای�ینیز�این��رانشیز�دریا�ت�می�استذ�ر�نشده�

باشد.�البته�رین�ت�مالزی�می�130ها��دود�سی�سی�و�بدون�در�ن�ر��ر�تن��رانشیز�یا�تخ�ی��1600شخصی�با���م�موتور�
�خود �م�ل�تردد �به �بسته �این�میزان��ق�بیمه �از ��متر �به �بع�اً ��اهش�می�80رو �برای�رین�ت�نیز �میزان��ق�بیمه یابد.

رین�ت�بالغ��370و��50به�ترتیب�در��دود��1600های�با���م�موتور�سی�سی�و�تا�سی�125های�با���م�موتور�موتورسی�لت
زار�رین�ت�ه�225ید��متر�از�ومی�نبابرای�وسای��ن�لیه�عمها�نامهر�اساس��انون�پوشش�بیمهبشود.�این�در��الی�است��ه�می

�.هزار�رین�ت�باشد�40و�برای�سایر�خودرها��متر�از�
�وابسته�به�ارزش�خودرو�و�پوشش برای�یک��نوان�مثالعهای�انتخابی�مت�یر�است.�به�اما��ق�بیمه�برای�پوشش��امع��ام�ً

های�ن�تمامی�پوششن�ر��ر�تهزار�رین�ت�مالزی�برآورد�شده�است،�با�در��50�ه�ارزش�آن��2012مدل��207خودروی�پ�و
�رین�ت�بوده�است.�2000ها�اند�ی�بیش�از�ها�و��رانشیزو�بدون�ا�تساب�تخ�ی��1ذ�ر�شده�در��دول

 ]8[پارام�ر�ای�موثر�در���یی���رخ�حق��ی���خودرو�در�مال�ی�-1�جدول
��دسته�بندی��تو�ی�ات�پارامتر�موثر�در�نرخ��ق�بیمه

�سواری�شخصی�نوع�خودرو
�موتورسی�لت

�تا�سی
�خودروی��رایه��در�اختیار�
�خودروی��رایه��با�راننده�

��امع�نوع�بیمه�نامه
�����شخص�ثالث

�Peninsular Malaysia�من��ه�تردد�خودرو
Sabah/Sarawak/W.P. Labuan�

 ���م�موتور
 تخل�ات�رانند�ی�سوابق�خصوصیات�راننده��رانند�ان��

 هسن�رانند�ان�و�نوع�و�ساب�ه�دریا�ت��واهینام
 ش�ست�شیشه�های�ا�ا�ی��صر�اً�برای�بیمه�نامه��امع�پوشش

 �و�ان
 تعمیرات�خودرو
 �وادث�سرنشین

8
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 تعمیرات��ودرو
 حوادث�سرنشین

��سارات�و�وع�اعتصاب،�شورش�و�اعترا�ات�مدنی
 درصد��یمت�پایه�55حدا�ثر��ت�فیف�عدم�و�وع��سارت

 
����� 
ان�حق�بیمه�عمول�میزطور�م�بهپس�از�م�ررات�زدایی�صورت�گرفته،�لند�نیز�شبیه�به�بسیاری�از��شورهای�اروپایی�دی�ر�در�ه

�مبنای�سیاست �تعیین�میهای�بیمههای�شر�تبر ��مالک��ودرو�،�گر �سن�راننده �ن�یر �این��صوص�پارامترهایی �در شود.
 ]1[.شودعیین�میعای��سارت�تسوابق�اد�نامه�وده�در�مدت�بیمهجنسیت،�نوع��ودرو،�برآورد�ت�ریبی�میزان�مسافت�طی�ش

�ترانسومو �نام�پروژه �یک�مطالعه�میدانی�با �اجرای��1در �این�بررسی��PAYDتاثیر �است. �رفتارهای�رانندگان�ارزیابی�شده بر
ایش�یافته�و�این�نشان�داده�است�ایمنی�ترافیک�در�نتیجه�ت�ییر��یمت�حق�بیمه�بر�اساس�معیارهای�تعریف�شده�ریسک،�افز

��]2[اند�بیشتر�تاثیرگ�ار�بوده�است.مو�وع�به�ویژه�در�زمانی��ه�افراد�از�میزان�ریسک�و�هزینه�ناشی�از�آن�آگاهی�داشته
�سن��متر�از�شر�ت�بیمه�5نامه�از�دارنده�بیمه�6000با�مشار�ت��2007در�ژانویه�این�پروژه� سال�صورت�گرفته��30گر�و�با

برای��GPSد��ه�این�مجهز�شده�بودن�GPSل�از�اجرای�طرح��ودروهای�مشار�ت��ننده�به�دست�اهاست.�در�این�تجربه��ب
�ده�بود.�ریزی�شثبت�و�پایش�مو�عیت�ج�رافیایی�تردد��ودرو،�سرعت�تردد،�زمان�تردد�و�مسافت�طی�شده�برنامه

�از�سال��GPSدر�هلند�نصب�دست�اه� طی�شده��ودروها�الزامی�شده�گیری�مسافت�به�من�ور�اندازه�2012بر�روی��ودروها
ر��ودرو�فیک�از�هش�ترااست.�این�الزام�در�نتیجه�تصویب��انونی�صورت�گرفته�است��ه�به�من�ور�حف��محیط�زیست�و��اه

�ا���می�3 �با�این�حال�نصب�اجباری�دست�اه�سنت�یورو�مالیات�برای�هر��یلومتر�طی�شده ر�مناسبی�برای�بست�GPSشود.
�مسافت�طی�شده�را�در�این��شور�فراهم�آورده�است.�تعیین�حق�بیمه�متناسب�با

�
 ا����س

�ان�لیس�مهارت�و�تجربه�رانندگان�می �مت�یرهای�موثر�بر�میزان�حق�بیمه�در �اهمیت�ایی�ی�از ای�ه�گونهن�مو�وع�بباشد.
�نند.�فه�دریافت�می�اسال�حق�بیمه�ا�25تا��17گ�اران�در�رده�سنی�بیمه�گر�ازهای�بیمهن��شور�ا�ثر�شر�تاست��ه�در�ای

های�آموزشی�به�ها�دوره�ار�این�شر�تبا�این�حال�به�من�ور�تشویق�رانندگان�محتاط�و��اهش�ریسک�تصادف�رانندگان�تازه
ها�را��اری��ه�این�دورههایی�را�در�حق�بیمه�برای�رانندگان�تازه�نند�و�ت�فیفبرای�این�گروه�برگزار�می�PASS PLUSنام�

های�آموزشی�شود.�این�طرح�دورهگیرند��ه�بع�اً�ثلث�میزان�حق�بیمه�پردا�تی�آنها��م�میاند�در�ن�ر�میدهبا�موف�یت�گ�ران
�های�رانندگی�و�تعلیماند�با�هدف�افزایش�مهارت�ار��ه�گواهینامه�رانندگی��ود�را�به�تازگی�دریافت��ردهویژه�رانندگان�تازه

�ز:�.�این�دوره�از�شش�ب�ش�تش�یل�شده�است��ه�عبارتند�اگرددها�و�به�صورت�ا�تیاری�برگزاری�میت�نیک
�رانندگی�در�شهر .1
�رانندگی�در�شرایط�م�تلف�آب�و�هوایی .2
�رانندگی�در��ارج�شهر .3
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�رانند�ی�در�راههای�فرعی�دو�رفه .5
 هارانند�ی�در�آزادراه .6

�و�ارائ��را��ار�ای��یا��ی���ی�ج�ع .3
ف�ض�خ�ر�تصادمیزان�در�معرو��های�مو�ر�در�و�وع�تصادفری�کدهد�نشان�می�هم�البرر�ی�ت�بی�ی�صورت��رفته�در�این�

به�تواند�در��شور�ما�نیز�باشد��ه�میخودرو�می�مند�میزان�حق�بیمهدو�عامل�اصلی�در�تعیین�عاد�نه،�من��ی�و�هدف�بودن
های�و�برر�ی�م�العات�ها�و�ان�امرضمبنای�تعیین�حق�بیمه�خودروها�مدن�ر��رار��یرد.�اما�ا�رای�آن�نیازمند�پیش�فعنوان�
دهد�شان�میناشاره�شده��ارب�به�عنوان�م�ال�ت�یرد.های�زمانی�مختلف�صورت��باشد��ه�باید�در�دورهتر�و�ت�میلی�می�امع

در�تعیین�حق��های�رانند�انانت�ال�بیمه�شخص��ال��از�خودرو�به�افراد�به�عنوان�ی�ی�از�ب�ترهای�مورد�نیاز�اعمال�ری�ک
�باشد.میدر�ایران�می�باشد��میلی�تباشد��ه�این�موضوع�نیازمند�م�العات�ه�میبیم

شود�دارای�ن�ام�های�مو�ود�تعیین�میهم�نین�ب�یاری�از��شورهایی��ه�نرخ�حق�بیمه�بصورت�مت�یر�و�متنا�ب�با�ری�ک
�بیمه �میح�و�ی�و �ما ��شور �ا�رای�های�متفاوتی�با �تعیین��زییات�و �ا�ت�در ��زم �و �ال�وی�پیشنهادی،باشند مبانی�و��ر

�نیز�مدل�فعالیت�و�ن�ام�حا�م�بر�صنعت�بیمه��شور�تو����ارشنا�ان�امرچهارچوب �و �ی�و�مورد�برر�های�ح�و�ی��شور
�بارتند�از:عی��ردد�نهاد�م�ه�پیشاز��مله�م�العات�ت�میلی�مورد�نیاز�در�این�خصوص��.تد�یق�و�احیاناً�اص�ح��رار��یرد

 ��ارهاد��یا�تهای��لی�تو���ن�ر�در�عین�اعمال��یا�تهای�بیمه��اری�به�شر�ت�یمتارائه�آزادی�عمل�در� ذ

o بیمه� �به �خودرو �از ��ننده �رانند�ان�ا�تفاده ��ردن��وابق �مرتب� �ملزومات��انونی �خوتهیه �ن�نامه �� �اعمال�درو یر
 فرانشیز�برای�پرداخت�خ�ارت�راننده��بت�نشده�در�بیمه�نامه�

o هم�اری�د�ت�اههای�مرحاد�ه�تعیین�تخلفات�رانند�ی� �نرخ�حق�بیمه�با �اعمال�در �من�ور �ت�از�به �با �به�تب�: و�ه
رفته�ا�ت،�ن��رار��ی�ایرااین�ه�ا��عات��وابق�تخلفات��نمرات�منفی��از��وی�پلی��راهور�در�اختیار�بیمه�مر�ز
یمه�تا�حد��به�حق�بر�محاد�این��ار�هم�نین�م�یر�را�برای�اعمال��اب�ه�تخلفات�رانند�ی�و�نمرات�منفی�رانند�ان

 �ند.منا�بی�هموار�می

�م�ا�ع .4

                                                           
 1393ماه���یمای�ایمنی�راهها،��زارش�ملی�وضعیت�ایمنی�رانند�ی�در�ایران،�وزارت�راه�و�شهر�ازی،�دی .1
2� � �ابزاری��هت��نترل�آلود��یدعلی�ناصری�و�هم�اران،�. �در�شهرها�و�ای�ادعوارض��بز، برای��ی�پایداردرآمدها��ی�هوا

�تهران�،�مر�ز�م�العات�و�برنامه�ریزی�شهر1391،�بهار�100،��زارش�دانش�شهر�شماره��هاشهرداری
�1391های�بیمه��ی�ده��ال�اخیر،�فصل�چهارم،�بیمه�مر�زی�ایران،�عمل�رد�صنعت�بیمه�به�تف�یک�رشته .3

�
�. Bordff, Jason E., Noel, Pascal J.,(2008)," PayAsYouDrive Auto Insurance: A Simple Way to Reduce�
Driving Related Harms and Increase Equity," Discussion Paper . Prepare By The Brookings Institution. 
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The need to revise the car insurance pricing pattern to increase traffic safety 
 
 
Abstract 
 
The current method of pricing third-party car insurance, in which the car owner annually 
pays a fixed rate, regardless of the risk factors involved, is a subsidy provided by low-risk 
drivers to high-risk drivers.  
On the other hand, the current method of determining and receiving premium insurance 
does not provide insurance companies and policymakers with the means to reduce costs 
and improve traffic safety. 
However, one of the categories that can play an effective role in reducing traffic 
accidents and risk in traffic safety through tools and appropriate pricing policies is the 
insurance industry. Improving safety and reducing accidents can not only directly reduce 
insurance companies' costs and their profitability but also benefit the community as a 
whole. As a result, the importance and necessity of changing the pricing pattern of 
insurance coverage to improve traffic safety seems to be more than necessary 
Key words: Insurance, pricing, accidents, traffic safety 
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