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 و���ح���أ�������� -1

�چنینهم و ت��یرگ�ار رابطه �ه علومی از یكی است؛ مست�ل حال عین در و ای رشته بین علمی شهرسازی
�زمین �اربری ریزیبرنامه �ه ایگونهبه ت�اس ون�لحمل ریزیبرنامه داشته، شهرسازی علم با ت��یر��یری

��نندهتعیین تواندمی ون�لحمل ریزیبرنامه چنینهم و ون�لحمل ریزیبرنامه نوع �نندهتعیین تواندمی
بسیاری�از�مشك�ت���معت�د�است��ه�2005در�این�زمینه��ورتیس����باشد زمین �اربری ریزیبرنامه نوع

عمومی��ون�لحملعمومی�و��دمات،��ون�لحمل،�دسترسی�نامناسب�به�وسایل�،�تصادفاتازدحام�ترافی�
�اعتماد��ابل��یر �و�صوت�و��هایهزینه، �آلودگی�هوا �گرمایش�آن�بر�س�متی�انس�ت��یراتافزاینده، ان،

و�افزایش�استفاده�از�اتومبیل�ش�صی�حتی�در��سواریدوچر�هو��روی�یادهاز���هانی�و��اهش�استفاده
تلفی���صورتبه�ون�لحملشهری�با��ریزیبرنامه�هایسیاستتلفی���واسطه�به�راحتی�بهسفرهای��وتاه�
�ه�تلفی���دهدمینشان��شماریبیتح�ی�ات���[1حل�است�]�لعمومی��اب�ون�لحمل�اربری�زمین�و�

�بزرگ�و�و�طرح�توسعه��اربری�زمین�باید�در�م�یاس�ون�لحمل�ریزیبرنامهمیان� های��وچ��محلی،
�[�2]�ارت�ا�دهد�مدت�وتاه�هایطرحرا�در�ا�رای��بلندمدت�هایسیاستباشد�تا�هماهنگی�میان��ایمنط�ه
�و آگاهی بدون آتی سفر ت�اضای بینی�یش عم�ً� هافعالیت �را�نش نحوه و زمین �اربری ضعیتاز
�ه� دانست یكدیگر با مرتبط �ام�ً ب�ش دو توانرا�می ون�لحمل و زمین �اربری نیست� ��یرامكان
 مستلزم ب�ش ی� در �ارآمدی �ند��افزایشای�اد�می هاییبازتاب نیز دیگری در ها،آن از یكی�در ت�ییر

شهری�و�نحوه�ارتباط�آن�با��های�اربری�شده��ببرآورد�تعداد�سفرهای��[�3]است� دیگری اص�ح�در
��هایمش�صه �در �اساسی �موضوعات �از �یكی �زمین، �و�ود�است�ون�لحمل�ریزیبرنامه�اربری �عدم �

�شتوانه�علمی�برای�ضرایب�هم�ارزی��،�ف�دانها�اربریمطالعات�گسترده�در��صوص�برآورد���ب�سفر�
�نیاز�به��الیبراسیون�ت�ربی�ضرایب�ها�اربری برای�شهرهای�ایران�و�عدم�من�ور� در�مطالعات�ترافی�،

بینی�بسیار��ابل�م�ح�ه�است��با��یشمیزان���ب�سفر،��بر�زمینمهم��اربری��هایمش�صهنمودن�ا�ر�
�شهری���ب�سفر�و�ت�مین�ت�اضای�سفر� �آیندهی��منط�ه های�توسط�تحلیل�عوامل�و�شا�ص�در

�امكان�مدیریت�تحو�ت�چالش��اربری �فراهم�های��دماتیابی��اربریبرانگیز�آتی،�مكانزمین، رسان،
-ریزان�شهری�و�برنامهوا�ع�هماهنگی�تنگاتنگی�میان�برنامه�در�سا�تن��ار�ینگ�و�����مهیا��واهد�شد�

ور�ما�اگرچه�در��شریزان�حمل�و�ن�ل�شهری�در�راستای�ای�اد�سیستم�یك�ارچ��شهری�نیازمند�است��
انتزاعی� و توصیفی �نبه بیشتر شده�مطرح لیكن�مباحثآ�ازشده،� �یش سالیان از رابطه این در بحث
�بر متكی تحلیل ف�دان است� میدانی و ت�ربی�هایتحلیل �شتوانه فا�د مورد چند در �زب و داشته
میزان�هدف�این�تح�ی��برآورد��.م�دوش�سازد را هاداوری�یش اصالت است ممكن ت�ربی�هایداده

��است��اربری�زمین�هایعوامل�و�شا�صبا�تو�ه�به��در�منط���شش�شهرداری�تهران���ب�سفر
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 ری�ی�����و�����و�ترافیکری�ی��ار�ری�اراضی���ری��ا��ر�ا��ضرورت�ارت�اط��ر�ا�� -2

�ود��ودیبه�ونقلونقل�مبتنی�بر�این�تفكر�ا�ت��ه��ملفهم�ا�ا�ی�در��وزه�ت�لیل�تقاضای��مل
ها�ه�تند�و�نه��ود�هایی��ه�مردم�مایل�به��ر�ت�در�آنهدف�نی�ت���فر�مطلوبیت��ود�را�از�ف�الیت

با�تو�ه�بدان�[��4]��نند�تا�به�م�ل��ار،��رید�و�زند�ی��ود�بر�ندآورد��مردم��فر�می�فر�به�د�ت�می
باید�تأ�یر�ب�زایی�بر�رفتار�ترافیكی�ن�میال�وی��اربری�زمی�اند�ده�ها�در�نقاط�م�تلف�واق�ت�ه�این�ف�الی

های��اربری�زمین،�ال�وی��فرها�از�ن�وه��را�ن��و��یفیت�مردم�دا�ته�با�د��بنابراین�به�ل�اظ��یا�ت
ها�در�های�ا�لی�در��هرهای�متو�ط�به�با�،��ایداری�آناز�د�د�ه��یكی�[5]��ذیردها�تأ�یر�می�اربری

�این��مل�ری�منا�ب�در��ی�آینده�ا�ت��ه�م�تلزم�ای�اد�ابزا بینی���ی��ال�وی�آینده��هری�ا�ت�
های�مدیریتی�با�ها�و��ا��یابد�تا�بتوان�تو�ط�آن�به�آزمای��ت�وری�ز�با��ا���تر�یبی�ت�قق�نمی

�[�6]��ردا�ت�هاقبل�از�ا�رای�آن،��نترلدر�م�یط�قابل،�ا�تفاده�از��ناریوهای�م�تلف�بر�و�وه��هری
زمین���اربری�ریزیبرنامه�و��ازیمدل�زمین،��اربری�یك�ارچه�هایمدل�روی�بر�ت�قیقات�ان�ام�از�قبل
�اربری���ی�تمهای��دا�انه��ازیمدل�ا�لی�نق�ان���رفتمی��ورت�ونقل�مل�ریزیبرنامه�از��دا

�ت�ییرال�وهای��روند�این�در���ودمی��رفته�نادیده�دو�این�بین�باز�ورد��ه�ا�ت�این�ونقل�مل�و�زمین
��ر�ت�مو�بات��زن�یری�وا�ن��م�یر،�این�در���ذارندمی�ا�ر�ونقل�مل��ی�تم�بر�هاف�الیت��دهداده
��ا�تن�برای��ونقل�مل�و�زمین��اربری���هارهیافت�این�دوی�هر[�7]��ندمی�فراهم�را��هری�منطقه�در

�با�ندمی�ناق��تنهاییبه�ولی�ه�تند�یكدی�ر�مكمل�ا�رچه��هری�هایمدل ���ی�تدری�به�بنابراین�
�اربری�اراضی�را�[�8]��ردند��ل�ونقل�مل�-زمین��اربری�یك�ارچه�هایمدل�با�م�كل�این��ه��ردید

�تمام��طوربه�اربری�زمین��:�ت�ریف��رد��ونهاین�توانمی های�ف�ایی�و�ف�الیت�های�نبهذاتی�درباره
�برداریبهرهبرای�نیازهای�م�تلف�آماده��ود،�و�از�آن��تواندمیای��ه��ط��زمین�ان�ان�در�زمین�و�طریقه

 تولید�ننده و �فر �ننده�ذب د�ته دو به توانمی را �هری های�اربری[��9]���ردداط�ق�می��ردد
�فر� تولید و �ذب در چندانی نق� �ه دارند و�ود هایی�اربری میان این در �رد� بندیتق�یم �فر

 ��نندایفا�می نق� �فر تولید�ننده �نوانبه هم و �فر �اذب �نوانبه هم ها�اربری از ب��ی البته �ندارند
 �مت به�ها�ریان ��� و �ذب با�ث �مدتاً �ه ه�تند هایی�اربری �امل �فر �اذب های�اربری
��امل تولید�ننده های�اربری ��وندمی م��وب �هری �فر ی� مق�د واق��در و �ده �ود  �فر

[��10]��وندمی م��وب �هری �فر ی� در مبدأ و �ده �فر تولید با�ث �مدتاً �ه ه�تند هایی�اربری
�در�آورد،می�و�ودب�را�ترافی��و�ونقل�مل�،�ودمی��فرو��ذب��تولید�مو�ب��هری�اراضی��اربری
��اربری�و�ونقل�مل�واق��در�[�11]�آید���دید�می1��كل��ونقل�مل�-اراضی��اربری��ی�تم�نتی�ه
در��ت�میم��ه�ای�ونهبه�دهدمی��كل�را��ی�تمی�دی�ر،�مرتبط�هایمؤلفه��ایر�همراه�به��هری�زمین
�مؤ�ر��ی�تم��ل�در�دی�ری�اهداف�ت�قق�در�تواندمی�یكی�در�مدیریت�و��ذاردمی�ا�ر�دی�ری�بر�یكی
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�طور�به��اربری�ی�[��12]�شود�مدیریت�و�ن�ری�ته�یك�ارچه�صورت�به�ا�ت��زم�بنابراین�شود،�وا�ع
�ا�ر�ذیری���ذارندمی�ا�ر��اربری�آن�عملكرد�و�ارزش�بر�ا�ت��ه�معیارهایی�با�م�ت�یم�ارتباط�در��اص

�م�ت�یم�رابطه�در�و�شودمی�ناشی�معیارها�این�از�شهری،���رهای��ذب�همانند�بیرونی�روابط�بر��اربری
�و�درونی�روابط�بر�دی�ر�معیارهای�ا�ر�ذاری�معیار،�ی��تغییر�با�ه�طوریبه�دارد��رار��ود�معیارهای�با

�ا�ر�تواندمی�ت�اری�به�م�كونی�از��اربری�ی��نوع�در�تغییر�،م�العنوانبه���رد��واهد�تغییر�نیز�بیرونی
�[�10]��ند�تبدیل���ر��اذب��اربری�ی��به���ر��ذب�برای��ن�ی��الت�از�را��اربری�آن
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در���الیتی��یدا�نمود���-از�دهه�چهل�مر�زیت���ائی�،ه�سمت�شمال�و�شمال��ربیتدری�ی�مر�ز�شهر�ب
بندی�شهر�تهران�ای�از�منطقه�به��نوان�است�وانشرایط��نونی�از�ن�ر�مكانی�و��ملكردی�ب�ش��مده

آن�توان�ا�ط��اً�مر�ز��قل��دید��كومتی،�اداری�و�ت�اری�ای�ای�نقش�می�نماید�و�به�طور�م�هومی�می
در�توان�را�میت�ت���ن�شهر�تهران�یا��ایت�ت�ـ��ایت�ت�ایران�اط�ق��رد��م�داق�این��نوان��ایرا�

بیمارستان�و�مر�ز��66�،دانش�اه�و�مؤسسه�آموزش��الی�49سازمان�تاب�ه�آنها،��142وزارت�انه�و��10و�ود�
� �سازمانهای�بین�26درمانی، �المللیس�ارت�انه�و�د�اتر �بن، �اداری�و �مهم ��ملكرد یادهای�مالی�ـ��دها

م�ورهای�استرات�ی��ولی���ر�و�انق�ب��ه�[��13]��ستاقت�ادی�دولتی�و���و�ی�در�این�منطقه�
�[�14]اند�بندی���ائی�منطقه�را�شكل�ب�شیده�ب�شند،�است�وانستون��قرات�ا�لی�تهران�را�انس�ام�می

و��11در�شمال،��3�منطقه�شش�با�م��ور�شدن�در�میان�مناطق[��15]بر�اساس�آ�رین�اسناد��رادست�
مناطق�سه��انه�ب�ش�مر�زی��12و��11در�شرق�به�همراه�مناطق��3و��7در��رب�و��2در��نوب،��12

و�مسا�ت��1390در�سال�ن�ر��229340دهد��این�منطقه�با�دارا�بودن��م�یتی�م�ادل�شهر�را�تشكیل�می
�لا�ال���م�یتی�م�اددر�د�از�مسا�ت�شهر�تهران�را�دارا�است،�ترا�م�ن�3هكتار،�ضمن�اینكه��2144

منطقه�شش�از��هات�شمالی،�شرقی،��نوبی�و��ربی�به�ترتیب�به�بزر�راه��ن�ر�بر�هكتار�دارد��9/106
-آزادی�و�بزر�راه�شهید�چمران�م�دود�می�-همت،�بزر�راه�مدرس�و��یابان�شهید�م�ت�،�م�ور�انق�ب

�شود�

�
�موق�یت�منطق��شش�در�شهر�تهران��1نقش��

ای��انه�شهر�تهران�شكست�ی�قابل�م���ه22به���ب�س�رهای�شهری�در�مناطق�نمودار��طی�مربوط�
��این�در�الی�است��ه�نمودار��طی�مربوط�به�س�رهای�تولید�[16]دهند�نشان�می�12و��6را�در�مناطق�

رسد��ه�ن�ر�می�شده�در�این�مناطق�نزدی��متوسط�س�رهای�تولید�شده�شهر�تهران�است��بنابراین�به
��نند�تهران�بیشترین�س�رهای�تولید�شده�در�سط��تهران�را���ب�می�12و��6مناطق�
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�
�1391�تهران،��هر��انه22�منا���سفر��ذب�و�تولید�میزان�م�ایسه:�1نمودار�

در�د��38دهد�که�ن�ان�می�1391در�سال��به�منا���م�تلف��هر�تهران�بررسی�اهداف�سفر�ان�ام��ده
در�د�به���د��9در�د�به���د��رید�و��13به���د�م�ا�د���لی،��6سفرهای��ذب��ده�در�من��ه�

 تفریح��ورت��رفته�است��

�
�1391�تهران،�6�من��ه�در��ده��ذب�سفر�انواع�های�نسبت�م�ایسه:�2نمودار�

 یاف����ای����یق -5
 ����ر�در�ج�ب���ر��ن��ة������ر���ران�برر�ی���یار��ای�����گان��-5-1

 معیار�اول؛�کاربری�اراضی��هری�
نوع�ها�بسته�به�انواع�کاربریبندی�اند��در�این�دستهدسته�م�تلف��رار��رفته�5انواع�کاربری�اراضی�در�

کند�که�تهران�ای�اب�می�6اند��ماهیت�عملكردی�من��ه�بندی��دهدستهکاربری�و��اذبه�سفر�مربو�ه�
های�مهم��کاربری�اداری�و�ت�اری�در�یک�دسته�و�هم�امتیاز�با�یكدی�ر�کنار�هم��رار�ب�یرند��و�ود��ارک

های�عباس�آباد�های�ساعی،��له�و�م�موعه��ارکای�مانند��ارکبا�م�یاس�عملكردی�در�س�وح�فرا�من��ه
�کنار� ��اذبه�با�ی�سفر�در �به�عنوان�عملكردی�با دو�کاربری�اداری�و�من�ر��د�که�کاربری��ارک�نیز
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�مذهبی�و�تفری�ی�نیز��اربریبا�تو�ه�به�ماهیت��ردش�ری�من��ه،�ت�اری��رار��یرد�� های�فرهن�ی،
آموزشی�و�آموزش��الی،��هایها�شامل��اربری�یرند��دسته�ب�دی��اربریبتوانند�در�دسته�اول��رار�می

بهداشتی�و�درمانی،�ف�ای�سبز،��هاباشد��دسته�سوم��اربری�دمات��هان�ردی�و��ذیرایی،�ورزشی�می
��اربری �چهارم �دسته ��دمات�ا�تما�ی�و �صن�تی، �منا���ن�امی، �انبارها��ون�ل�ملهای�مرتب��با و

های�مسكونی،�م�تل��مسكونی،�ت�سیسات�و�ت�هیزات�شهری�در�م�ایسه�باشد��ن�ر�به�اینكه��اربریمی
این��یرند��دسته��دا�مورد�ارزیابی��رار�می�ها�دارای��اذبه�سفر�متفاوتی�هستند�در�ی�با�دی�ر��اربری

دسته��اربری�اراضی�به��نوان�زیرم�یار�از��ری��ت�لیل�سلسله�مراتبی�به�صورت�دودویی�با�یكدی�ر��5
م�یارهای��اربری�اراضی�وزنی��ای��ه�دارند�در�م�ایسه�با�دی�ر�زیرشوند�و�بسته�به��اذبهم�ایسه�می

����2�ن�شه��ب�صوص�دریافت��واهند��رد
 در��ذب�سفر�هم�واری�با�مترو�تا�یر�م�یار�دوم؛�

،�ا�تصاد�شهری�و�ف�الیت�ون�ل�ملشهرهایی�هم�ون�تهران،�ن�ام��اربری�اراضی�و�ورود�مترو�به���ن
ن�وی��ه�م�ایس��وض�یت�مو�ود�نوا�ی�و�منا��ی�از�شهر��ه�را�به�شدت�ت�ت�ت��یر��رار�داده�است�به

��بسیار��ابل�م���ه�استها��بل�از�ورود�شبكه�مترو�وض�یت��ذشت��آنا�نون�دارای�مترو�هستند�با�
-برای�م�ال،��بل�از�ورود�مترو�به�تهران�و��سترش�آن�در�منا���م�تلف�شهری،��یمت�اراضی�و�سا�تمان

ها�و�ا�اره�مسكن�در��نوب�شهر�ای�با�اراضی�و�سا�تمان�ور�فزایندهها�و�ا�اره�مسكن�در�شمال�شهر�به
زیرزمینی�و�اتصال�منا���م�تلف�تهران�به�یكدی�ر،�این��ون�ل�ملوت�بود��با��سترش�شبكه�تهران�متفا
�ا�راف��ا�ت�ف�رو ��یمت�ا�اره�مسكن�در ��ال��اضر �در �به�ن�وی��ه �ت�دیل�شدن��ر�ت��رد به

های�مترو�در�شمال�و��نوب�شهر�تهران�با�ا�ت�ف��می�به�یكدی�ر�نزدی��هستند��با�تو�ه�به�ایست�اه
�ند،�های�مترو�در�ی��من��ه،�ماهیت�مكانی�و�دوری�و�نزدیكی�را�از�آن�سلب�میو�ود�ایست�اه�اینكه

های�اول�سفرهای�شهری�برای�ء�انت�ابهای�ف�الیتی،�ت�اری�و��ردش�ری�آن�من��ه��زفارغ�از��تانسیل
های�هم�در��اذبهبنابراین�و�ود�ایست�اه�مترو�به��نوان�ی��م�یار�م�یرد���ار�و�ف�الیت�و�سكونت��رار�می

�با�تو�ه�به��رار�یری�ت�داد�زیاد�مرا�ز��ار�و�ف�الیت�و�آموزش�ن�یر�ادارات�سفر�شهری��مل�می �ند�
�وزارت�انه �آموزشدولتی، �دانش�اه�اهها، �و �من��ه�ها �در ن�ش�مترو�در��ذب�سفرهای��،تهران�ششها

�ایست�اهم���ه�استشهری�این�من��ه��ابل� ن�دی�ر�م�یار�مهم�در�مدل��اذبه�های�مترو�به��نوا��لذا
��ذب�های�شهری�مورد�استفاده��رار�میسفر��اربری �فاصله�از�ایست�اه�مترو�راب�ه�مست�یمی�با �یرد�
�ه�هر�چه�ی���اربری�اند�به��وریهایی�دارد��ه�در�فواصل�م�تلف�از�ایست�اه��رار��رفتهسفر��اربری

تری�در�م�ایسه�با��اربری�دی�ری��ه�در�فاصله�نزدی��دورتر�از�ایست�اه�مترو�باشد�ا�تمال��ذب�سفر�آن
ای�و�های�با�م�یاس��ملكردی�فرا�من��هاز�مترو��رار�دارد��متر�است��البته��زم�به�ذ�ر�است��اربری

فراشهری�از�این��ا�ده�مست�نی�هستند،�چرا��ه�به�هر�صورت�چه�مترو�نزدی��باشد�و�چه�نباشد�دارای�

60
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متری،��500در��ه�د�ته�فا�له��فر�الی��6های�م�تلف�منط�ه�بریجذب��فر�ب��و�ی�ه�تند��کار
ای�که�اند�و�ب�ته�به�فا�لهمتری�از�ای�ت�اه�مترو��رار��رفته�2000الی��1000متری�و��1000الی��500

����3�ن��ه��کننداز�ای�ت�اه�مترو�دارند،�با�هدف�جاذبه��فرهای��هری�وزنی�متمایز�دریافت�می
 های�مجاوربان�در�جذب��فر�کاربریمعیار��وم؛�عملكرد��یا�
کنند،�های�مجاور��ود�عمل�میهای��هری�به�عنوان�یک�معیار�مهم�و�مؤ�ر�در�جذب��فر�کاربری�یابان

که�میزان�جذب��فر�یک�کاربری�زمانی�که�در�بدن��یک��یابان��ریانی��رار�دارد�با�میزان�جذب�ن�ویبه
�یرد�متفاوت�ا�ت��فرعی�یا�جمع�و�����کننده��رار�میهمان�کاربری�در�زمانی�که�در�بدنه�یک��یابان�

های��ریانی�به�عنوان�د�ته�اول،�تهران�در��ه�د�ته�عملكردی��یابان����یابان��هری�منط�ه��کل
و�جمع�و�����کننده�به�عنوان�د�ته��2های�ا�لی�درجه�های�ا�لی�به�عنوان�د�ته�دوم�و��یابان�یابان

های�ا�لی�دو�طرف�هایی�که�در�بدنهع�وه�بر�تأ�یر�بر�جذب��فر�کاربری�هااین��یابان�وم��رار��رفتند��
ها��رار�دارند�ای�اندک�از�آنهایی�هم�که�با�فا�لهاند�مؤ�ر�ه�تند،�بر�جذب��فر�کاربری�یابان��رار��رفته

هایی�که�در�بریاند�کارها��رار��رفتههایی�که�در�بدنه�این��یاباننیز�تأ�یر�دارند��بنابراین�ع�وه�بر�کاربری
اند�در�های�د�ته��وم��رار��رفتهمتری�از��یابان�50های�دو�د�ت��اول�و�متری�از��یابان�100فا�له�

متر�برای�د�ته��50متر�برای�دو�د�ته�اول�و��100اند��فا�له�دهی��دهمدل�جاذبه��فر�انت�اب�و�وزن
توانند�دا�ته�ها�اطراف�میکاربری�ها�و�نفوذی�که�در�جذب��فردوم�به�دلیل�عملكرد�هر�یک�از��یابان

متری��100هایی�که�در�فا�له�با�ند�انت�اب��ده�ا�ت��بنابر��دت�متفاوت�عملكرد�انواع��یابان،�کاربری
متری��100های�وا�ع�در�م�دوده�اند�وزن�بی�تری�ن�بت�به�کاربریهای��ریانی��رار��رفتهاز��یابان
هایی�که�در�یافت��واهند�کرد�و�به�همین�ترتیب�کاربریهای�د�ته�دوم��درهای�ا�لی���یابان�یابان
های�موجود�اند،�وزن�بی�تری�ن�بت�به�کاربری�رار��رفته�1های�ا�لی�درجه�متری�از��یابان�100فا�له�

های�د�ته�دوم��دریافت�و�جمع�و�����کننده���یابان�2های�ا�لی�درجه�متری�از��یابان�50در�فا�له�
����4�ن��ه���واهند�کرد

 همجواری�با��طوط��تا�یر�عیار�چهارم؛مBRT�در�جذب��فر 
عنوان�م�ور�مرکزی�منط�ه�و�ب���بزر�راه��هید�چمران�در�ب����ربی�منط�ه،�ولیع�ر�به�BRT�ط��3

با�توجه�به�اینكه�مبدأ�و�م��د�این��رار�دارند���6آرژانتین�در�م�دوده�منط�ه��-ر�الت�BRTانتهایی��ط�
��جم��ابل�توجهی��فر�از��ارج��6ولیع�ر،��ارج�از�منط�ه�یژه�دو��ط�چمران�و��طوط�بو ه�تند،

�ریع�به�تنا�ب��ون�ل�ملهای�اطراف�این��طوط�تواند��كل�ب�یرد��کاربریمنط�ه�به�درون�منط�ه�می
های�متفاوتی�دریافت��واهند�کرد��این�فوا�ل�به�دو�د�ته��فر�دارند�وزن�BRTای�که�از��طوط�فا�له
های�موجود�در�فا�له�اول�وزن�بی�تری�ن�بت�اند��کاربریمتر�ت��یم��ده�500لی�ا�250متر�و��250الی�

����5�ن��ه��های�موجود�در�فا�له�دوم�دریافت��واهند�کردبه�کاربری
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 بر��ذب�سفر�های��رد��ریاست�رار�در��هنه�تا�یر�معیار��ن�م؛�
��برهای��رد��ری��هنه �مذهبی، �فرهن�ی، �تفری�ی، �مراکز �سایر�اساس�نزدیكی�به ��ارک�و رستوران،

�مهم ��ناسایی��رار��رفتند� ��رد��ری�هستند�مورد �م�دوده�ترین�این��هنه�دماتی�که�مرتب��با ها
الهی��وی��،��اندی�ا���ال�انی،�استاد�ن�اتبلوار�ک�اورز،�ولیع�ر،�آیت�-زند�انا�راف�م�ورهای�کریم

ی�هستند��در�مدل��اذبه�سفر�کاربری�اراضی�و�آفری�ا�و��هنه�عباس�آباد�م�ابل�وزارت�راه�و��هرساز
و�وزن��اند�امتیازهای��رد��ری�است�رار�یافتههایی�که�در�این�م�دوده،�وا�دها�و�کاربری��من��ه�

������6�ن��ه��با�یی�دریافت��واهند�کرد
 های�اتوبوسمعیار���م؛�نزدیكی�به�ایست�اه�

و�ود�دارد�که�تمام�من��ه�را�ت�ت�تهران���هر���ده�من��ه�های�اتوبوس�متعددی�در�م�دوایست�اه
های�م�دوده�از��هر�ن�ان�ر�تمرکز�فعالیت�د�این�تعداد�ایست�اه�اتوبوس�در�یکاند��و�و�و����رار�داده

تهران�بی�ترین�میزان��ذب�سفر��هری�را��6م�تلف��اذب�سفر�در�آن�م�دوده�است�چنانكه�من��ه�
ها�دی�ر�های�اتوبوس�و�هم�واری�با�آناست��بنابراین�ایست�اه�انه�تهران�دار�22در�م�ایسه�با�سایر�منا���

���7�ن��ه��مؤ�ر�است�6های�من��ه�معیاری�است�که�بر��اذبه�سفر�کاربری
 های�سا�تمانی�و�ت��یر�آنها�در��ذب�سفر�معیار�هفتم؛�انواع�تراکم�

���ا��ال�و�مسا�ت�تراکم�سا�تمانی�به�عنوان�معیاری�که��ود�دربر�یرنده�معیارهای�تعداد��ب�ات،�س
�ون�ل�ملهای�م�تلف�است،�عامل�مهمی�در�ت�لیل�مسائل�مرتب��با�ف�اهای��هری�از��مله�کل�کاربری

تهران�به����سا�تمانی�من��ه��هایهای��هری�است��انواع�تراکم�هری�و�ت�لیل��اذبه�سفر�کاربری
بی�تری�در��ذب�سفر�دارند�ت��یر��هایی�که�دارای�تراکم�بی�تر�هستندکاربری�ت�سیم��دند�دسته��5

 ��8�ن��ه�
�

2 3�4 
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���
��و�ر�بر��ذب���ر��انه�یار�های�ه�ت�ن��ه����تهران�با�تو�ه�به����ایی��-�ا�بدیبندی��ب�ه�:8-�2های�ن��ه

�
����ای�������ا��یازد�ی������یار�ا�و�زیر��یار�ا�و�ارائ���دل�جاذ�����ر��ار�ری�-5-2

ارزیابی��AHPاز��ری��تكنی���راتبی�در�این�ب�����یارها�و�زیر��یارهای�ت�ری���ده�به��ورت�����ه
�انه�و�����زیر��یارهای��ربو�ه�هر�ی��به��ورت�دو�دویی��وند��ابتدا���یارهای�ه�تدهی��یو�وزن

�نوان�ضریب��ذب���ر��وند��ا�تیاز�دریا�تی�هر�ی��از���یارها�و�زیر���یارها�به�با�یكدی�ر���ای�ه��ی
ضریب�به�د�ت�آ�ده���GIS���ود��در�بان��ا���اتی��ی�ت��ا���ات���را�یاییها����وب��ی�اربری

�به��اربری �ود�و�در�آ�ر�وزن�به�د�ت�آ�ده�برای�هر�ی��از�ها�ت��ی��داده��یهر�ی��از�زیر��یارها
�بدین�ترتیب�وزن�نها�انه�نیز�ت��یر�داده��ی��یارهای�ه�ت های��و�ود�در�یی�هر�ی��از��اربری�ود�

��رو�ی�این��رآیند��اربری�7زیر���یار�و��21ت�ت�ت��یر��6�ن��ه� �به�د�ت��واهد�آ�د� های���یار
��اربری�و�ود�در��ن��ه�را�در�چهار�د�ته��ا����اربری �با�، های�با��اذبه�های�با��اذبه���ر�ب�یار

دهد��ه�نتی�ه�آن�های�با��اذبه���ر��ایین��رار��یریهای�با��اذبه���ر��تو���و��ارب��ربا�،��اربری
��های�با��اذبه���ر���ت���ا�ت�������دن���دوده

5 7 6 

8 
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�های�من��ه���مرا�بی��اذبه�س�ر�کاربریام�یازهای�به�دس��آمده�از���لیل�سلسله:��2�دول�

�ا��یاز�زیر���یارها�

��5����4����3����2����1��ا��یاز���یارها

�0.047�0.055�0.118�0.267�0.511�348�0��اربری�اراضی�

�-��0.140�0.333�0.528�0.256�ه��واری�با���رو�

�-�-�0.173�0.262�0.565�0.14����رد�خیابان�در�ج�ب�س�ر��اربریهای���اور�

�-�-��BRT� 0.124�0.75�0.25ه��واری�با�

�-�-�-�-�1�0.065�های�گرد��ری�اس��رار�در�پهنه

�-�-�-�0.333�0.667�0.043�نزدی�ی�به�ایس��اه�ا�وبوس�

�0.047�0.069�0.147�0.266�0.477�0.024�های��را�م�ساخ��انی�دس�ه

در�م�ایسه�دو�دویی�ان�ام��ده�به��ر�یب�معیارهای�کاربری�اراضی،�هم�واری�با�م�رو،�عملكرد��یابان�
نزدیكی�به�ایس��اه�های��رد��ری،�در��هنهاس��رار�،�BRTدر��ذب�س�ر�کاربریهای�م�اور،�هم�واری�با�

های��راکم�سا��مانی�بی��رین�وزن�را�دریا���کردند��به�این�معنی�که�نوع�کاربری�اراضی�ا�وبوس�و�دس�ه
�بی��رین�و��راکم�سا��مانی�کم�رین����یر�را�از�میان�معیارهای�ان��ابی،�در��ذب�س�رهای��هری�دارند�

های�مو�ود�ها�و�کاربریها�به�هر�یک�از���کمعیارها�و�زیرمعیارها�و����ی��آندر��ایان�از��ل�ی��ام�یاز�
�من��ه،�دو�ن��ه�زیر�به�عنوان�مدل�نهایی��ذب�س�ر�به�دس��آمد�

�
�بسیار�و�با��س�ر��اذبه�با�هایکاربری���ایی��راکن���10�سم��چپ��ن��ه�هامدل�نهایی��اذبه�س�ر�کاربری��9ن��ه�

�در�م�دوده�من��ه�����هرداری��هران��سم��راس���با�
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 گی�ی��ی�� -6

براساس��طالعة�ادبیات��وضوع،�است�اده�از��دل�ت�لیل��اذبة�س�ر��هری�بر�اساس�ت��یر��عیارهای��ؤ�ر�
توان�نتای���ار�یری�آن�در�ن�ونه��وردی��طالعه،��نط�ة�����هرداری�تهران،��یبر��ذب�س�ر�و�به
 دستاوردهای�ت��ی���عر�ی��رد�زیر�را�به�عنوان�

در�د��ل�س�رهای�تولید��10از��ل���عیت��هر�تهران�را�داراست�در��الی��ه���3تنها��6�نط�ه� -1
به��ود��ذب��رده�است��با�ترین��یزان��ذب�س�رهای��هری��1391�ده��هر�تهران�را�در�سال�

یزان�تولید�س�ر��نط�ه�است�و�این�در�الیست��ه���6�ربوط�به��نط�ه�12در�تهران�بعد�از��نط�ه�
�سایر��ناط��در��د��توسطی��ی�6 ��رار�یری��اربریدر���ایسه�با های��اذب�س�ر�ن�یر�با�د�

به�عنوان��لب�ت�اری��6�را�ز��د�اتی،�ر�اهی�و�آ�وز�ی�با�ع�لكرد��لی�و��تی��را�لی�در��نط�ه�
ساعات��یر��اری�در�و�اداری�تهران�از�د�یل��ه���ذب�س�ر�با��در�روز�و��الی��دن���عیت�در�

 با�د�این��نط�ه��ی
وی�ه��یابان�ولیع�ر��را�نده��ول���ورهای�ا�لی�به�6های��اذب�س�ر��نط�ه�بی�ترین��اربری -2

-اند��از�ن�ر��را�ند�ی���ایی،��س�ت��نوبی��نط�ه�به�دلیل�ه��واری�با���ور�ان��ب�و�ت�اطع�ده
ها�به�های��ن�عب�از�این�ت�اطعوسی�و��یابانهای��ه���یدان�ان��ب،�چهار�راه�ولیع�ر،��یدان��رد

های��یانی��نط�ه�های��اذب�س�ر�را�در��ود��ای�داده�است��ب��س�ت��نط�ه�بی�ترین��اربری
های�سكونت�به��ساب�آورد�توان�به�عنوان��وزه�د�واسط��یابان�ولیع�ر�تا�بزر�راه�چ�ران�را��ی

�دارا�هستند�����وع الیه�ه�ت�ری�ی�اداری�عباس�آباد�در��نتهی�ه���ترین��اذبه�س�ر��هری�را
� ��نط�ه ��اذب�س�ر ��هنة �دی�ر �نیز ��نط�ه ��ربی ��اربری�6��ال �لكهاست� ���یاس�های �با ای

�وزارت�انهای��انند�دان��اه�را�نط�ه ��ار�های�ساعی�و��له، �نیز�عا�ل��ه�ی�در��ذب�ها، ���� �و ها
�هستند��6س�رهای��نط�ه�

ن�اری�توسعه�بسا�ان��هر�بسیار��ائز�اه�یت�است��ی�وده��د�در�آینده�رایندی��ه�در�این�ت��ی��� -3
تواند��ویی�به�س�رهای��هری�آتی��یهای��ورد�نیاز�برای��اس�زیرسا�تتسهی�ت�و�بینی��ی�
های��ناسایی��دة�است�اده�از��دل�ت�لیل��اذبة�س�ر�با�د��در���دوده�ترین�دستاورد��اربردی�ه�

باید�در�هایی��ه��اذبة�س�ر���تری�دارند��ی�ر�در���ایسه�با�سایر��هنهدارای�بی�ترین��اذبة�س
��د�ات� �به�ارائة��د�ات�ا�ا�تی�ساعتی�و�روزانه، �ر�اه، راستای�ای�اد��ی�یت�در���ای��هری�و

�زیرسا�ت ������ذیرایی�و��رد��ری، �و ��عابر��یاده�و�سواره های���ل�و�ن�ل،�سرویس��ناسب�در
 �ردا�ت�



66

فر 
س

ب 
جذ

بر 
ثر 

مؤ
ی 

ها
یار

مع
ل 

حلی
ق ت

ری
 ط

از
ی 

هر
ش

ی 
ها

فر
س

ب 
جذ

ن 
زا

می
ی 

نج
س

ت 
فی

ظر
 1

39
8 

هار
- ب

 7
6 

ره
شما

 -
م 

ده
وز

ل ن
سا

14�

ها�برای�هر�مح���و��ت�اده�از�معیارها�و�زیرمعیارهایی�که��ابلیت�د�تر�ی�به�آناین�تح�ی��با�ا -4
ریز�حمل�و�ن�ل�و�ود�دارد�به��ن���میزان��ذب���رهای��هری�در�ریز��هری�و�برنامهبرنامه

�به �ن�اطی�که�در��ایان�م�����د�که�چه��هنهطورییک�منط����هری��ردا�ت� �و �محورها ها،
��نا�ایی�محدودهدارای�بی�ترین��اذبه� های��اذب���ر�و�برای��ذب���رهای��هری�ه�تند�

تواند�به�عنوان��ر�تی�راهبردی�در�را�تای�ت�مین��ابلیت��ذب���ر�برای�یک�محدوده��هری�می
�آینده،کاه��چال� �ممكن�ا�ت�در �برنامه�هایی�تل�ی��ود�که �ن�اه �یک�ارغ�از �محدوده�ریزانه،

 با�آن�موا�ه��ود����هری
تری�در�تحلیل�توان�از�معیارهای�متنوعهای�م�تل���هری�دارند،�می�رایطی�که�محدودهب�ته�به� -5

 �اذب����ر�ا�ت�اده�نمود��
 
 
���ع���-7
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-برنامه م�ا��ات مرکز ،�انت�ارات1390 �رنیان،ایران،�بهمن� در �هری ریزیبرنامه ت�ارب تح�ی� و برر�ی .11
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 دهمین ،1390ون����هری،�حم� بر زمین کاربری ریزیبرنامه تبیین�ا�رات،�م� ح��و��ورچه، ح�نی، �ی� .12
 تهران� ایران:� ترا�یک و ون��حم� مهند�ی ا�م��ی بین کن�ران�

های��رد��ری�و�او�ات�ها�و��اب�یت�نا�ایی��ر�یت،��هان�یر،�ا�راز�ور،�م��و�،���درن�اد،�م�،�حبیبی،�ک� .13
 ،��رح���وه�ی،��هرداری�تهران�1393تهران�و�ارائه�برنامه��م�یاتی،��6�را�ت�من��ه�

��1382�رح�م�ا��ات�و�برر�ی�م�ائ��تو��ه��هری�من��ه���،� .14
��1385�رح��ام��م�وب�تهران،� .15
��هری�ون��حم��ا���ات�و�آمار��زیده�،1391�تهران،�ی�هردار�ترا�یک�و�ون��حم���ازمان�و�م�اونت .16
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The Evaluation of Urban Trips Attraction of 6th District of Tehran 
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Abstract 

The modeling of urban trip attraction is one of the main important tools of urban 
and traffic planning, because the number of urban trips can be forecasted by the 
effective factors of travel attraction in an urban district. There is no comprehensive 
study in Iran that forecast the trip production and attraction of different land uses 
of a city. The factors of land use, proximity with metro stations, street function, 
proximity with BRT line, tourism areas, proximity with bus station and building 
density are the effective factors of urban trips attraction in 6th district of Tehran 
city. These factors and sub-factors were compared with each other in order to 
determine the hierarchical importance of relative to each other. As a result, the 
areas with very high, high, average and down trip attraction were identified. This 
model used to find the areas with high trip gravity which can be a guide for urban 
planners and traffic planners in order to locating the place of needed services or 
current land use change for the organizing of future urban traffic.  

�


