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تلفات�ناشی�از�تصادفات�ترافی�ی�به�عنوان�ی�ی�از�عامل�های�مهم�مرگ�و�میر�در��وامع�بشری�تل�ی�

نفر�بر��میلیون�2/1می�شود�و�طبق�آمارهای�منتشر�شده�از�سوی�سازمان�بهداشت��هانی�سا�نه�حدود�

ا�ر�تصادفات�ترافی�ی��ان��ود�را�از�دست�داده�اند��ه�عابرین��یاده�سهم��ابل�تو�ه�ای�از�تلفات�را�به�

بر�طبق�این�گزارش�استاندارد�شا�ص�بین�المللی��شته�شدگان�تصادف���]1[��ود�ا�تصاص�داده�اند

در��شور�ایران��به�ازای��نفر�است��ه�این�میزان�20هزار�وسیله�ن�لیه�حدود��100رانندگی�به�ازای�هر�

برابر�میانگین�استاندارد��هانی��1.5بیش�از��نفر�می�باشد��ه�ت�ریباً�31.4هزار�وسیله�ن�لیه��100هر�

��است� �اساس�آمار �حدود��10بر �ایران، �از��2/23سال�گ�شته�ی�سازمان��زش�ی��انونی��شور درصد
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�تصادف�ی�� �زیرا �محسوب�می�گردند، �معرض��طـرات�زیادی�می�باشند، �در ��ه �ها ��یرترین�گروه

�یه�طور�ا�تنـاب�نا��یری�من�ر�به��رح�یا�مرگ�عابر��یاده�می�شود�� وسیله�ن�لیه�با�عابر��یاده�ت�ریباً

� بنابرایـن�مطالعه�در�زمینه �منظور��اهش�ی�شنا�ت�رفتار �به �عابرین��یاده �و �ن�لیه رانندگان�وسائل
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سعی�شده�عابر�می�باشد��در�این�تح�یق،���-ل�اصلی�به�و�ود�آورنده�ی�تصادفات��ودروشنا�ت�عوام

�اندر�شناسایی��بااست��ه� �بروز �عابرین��یادهعوامل�مو�ر�در �و به��م��ارائه��،نش�های�بین��ودرو
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اندر�نش�وضعیت��ا�ل�مشاهده�ای�ا�ت��ه�دو�یا��ند�ار�ر�در�امتداد�م�یر��ر�تشان��ه�ی�دی�ر���آید

� ��ورتی �در ��ماند، �ت�ییر ��دون �آنها ��ر�ات �ا�ر �ر�ند �اندر�نشمی ��روز �از ��ا���ه �شدت ��ا های

عوامل�ا�لی��ه���]2[�لو�یری�نشود��طر�و�وع�ت�ادفات��ر�ی�و��تی�فوتی��ا�ل�انتظار��واهد��ود�

�ر�ر�یون� �های �روش �از �ا�تفاده ��ا �ت�لیل �نتای� �م�ای�ه �طریق �از �ها �اندر�نش �ی �آورنده و�ود

�یشنهاد�شده��،�راه�ارهایی�هت��اهش�ا�ر�این�عوامل�آ�رشنا�ایی�شدند�و�در��Dreamل��تی��و�

��اهش�اندر�نش��ودرو �می�توان�شاهد �ا�رای�آنها، ��ا �نتی�ه�ت�ادف�-ا�ت��ه �در ات�عا�رین�عا�ر�و

��یاده�شد�

�ادب�ات�گذ�ت��-3

�اندر�نش�975در�امری�ا،�تعداد�ر�ی�ایمنی�ع�ور�عا�رین��یاده�ر�ه�منظور����2015و�هم�اران�� هانتر

� ��رر�ی ��ردند� ��رر�ی �آمار�یری �روزهای �طی �را ��ودرو �و �عا�ر ��ین � �شده �ر�ر�یون���ت نتای�

��وی�ل��تی��نشان�داد��ه� �عمل�رد�از �مشاهده�ی�عا�رین�در��ی�تا�یر�ا�تمال�ان�ام� رانند�ان��ا

�رعت��م��ودرو،�و�ود�عا�ر��یاده�در�ل�ه�ی�،�عواملی�نظیر��فا�له��م��ودرو�تا�م�ل��ط��شی�شده

�ـروه��ودن�عا�رین��ین�ع�ور�از�م�ل�و�،��یاده،�عمل�رد�در�م�یـر�م�الف�ع�ور�تو�ط��ودروی�دی�ر

���ه�منظور�ارزیا�ی�ت�ادفات�2013نووا�وف��ی����]3[�دمشاهده�ی�عا�ریــن�دانش�آموز�افزایـش�می�یا

�،�ا�ا�تفاده�از�ر�ر�یون�ل��تی� عا�ر�در��–مورد�از�ت�ادفات��ودرو��4444�ا�ت�لیل�،�عا�رین��یاده

�عرض��یا�ان،� ��ر�ت�در ��یش�از �عا�ر �رفتار �و�یله، �نوع �م�نای�مت�یرهایی�نظیر ��ر �شور�له�تان،

�ن�یت�عا�ر�و�راننده،�م�رف�ال�ل�و�مواد�م�در،��روه�یا�تنها��ودن�عا�رین��یش�از�ت�ادف�در��ین�

ه�مت�یرهای��رعت�زیاد،�ع�وراز�عرض��یا�ان�و�مهارت�رانند�ان؛�عوامل�تا�یر��ار�در��روز�ت�ادفات�را��

�ورود� �و �رعایت��ق�ت�دم�عا�ر �عدم�تو�ه��ه �مو�ع�راننده�م�ل�ترمز�زدن�دیرهن�ام، ��ه �عمل�رد عدم

�مر�وط�دان�ت �عرض��یا�ان �از ��هت�ع�ور �درون�م�یر ��ه �در���]4[نا�هانی�عا�ر �دی�ر ��وهش�های

��ن� �اهمیت�ن�ش��ن�یت�و ��یان�ر ��ار�ران�راه، �ی�رفتار �عا�رین��ه�زمینه�ی�مطالعه �روی�رفتار �ر

���وهش� �ط�ق�نتای� ��ودند� ��یا�ان �از ��ین�ع�ور �آنها، ��ه ��ودروهای�نزدی��شونده ��ا �موا�ه هن�ام
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�ـروه��ودن�عا�رین��ین�ع�ور�از�م�ل�و�،��یاده،�عمل�رد�در�م�یـر�م�الف�ع�ور�تو�ط��ودروی�دی�ر

���ه�منظور�ارزیا�ی�ت�ادفات�2013نووا�وف��ی����]3[�دمشاهده�ی�عا�ریــن�دانش�آموز�افزایـش�می�یا

�،�ا�ا�تفاده�از�ر�ر�یون�ل��تی� عا�ر�در��–مورد�از�ت�ادفات��ودرو��4444�ا�ت�لیل�،�عا�رین��یاده

�عرض��یا�ان،� ��ر�ت�در ��یش�از �عا�ر �رفتار �و�یله، �نوع �م�نای�مت�یرهایی�نظیر ��ر �شور�له�تان،

�ن�یت�عا�ر�و�راننده،�م�رف�ال�ل�و�مواد�م�در،��روه�یا�تنها��ودن�عا�رین��یش�از�ت�ادف�در��ین�

ه�مت�یرهای��رعت�زیاد،�ع�وراز�عرض��یا�ان�و�مهارت�رانند�ان؛�عوامل�تا�یر��ار�در��روز�ت�ادفات�را��

�ورود� �و �رعایت��ق�ت�دم�عا�ر �عدم�تو�ه��ه �مو�ع�راننده�م�ل�ترمز�زدن�دیرهن�ام، ��ه �عمل�رد عدم

�مر�وط�دان�ت �عرض��یا�ان �از ��هت�ع�ور �درون�م�یر ��ه �در���]4[نا�هانی�عا�ر �دی�ر ��وهش�های

��ن� �اهمیت�ن�ش��ن�یت�و ��یان�ر ��ار�ران�راه، �ی�رفتار �عا�رین��ه�زمینه�ی�مطالعه �روی�رفتار �ر

���وهش� �ط�ق�نتای� ��ودند� ��یا�ان �از ��ین�ع�ور �آنها، ��ه ��ودروهای�نزدی��شونده ��ا �موا�ه هن�ام
��عا�رین�زن�نس�ت��ه�مردان�ر�تار�م�اطره�آمیزتری��ه�هن�ام�ع�ور�از��ود�2013لی�وواچ�و�هم�اران��

�همچنین��نا�ر��ژوهش�هو�ند�و�هم�اران�� �ا�تمال��روز���2010نشان�دادند؛ �ا�زایش�سن�عا�رین، �ا

�ژوان��و�وو��]6و5[در�یری��ین�عا�ر�و��ودرو�ا�زایش�می�یا�د� ��نشان�دادند��ه�ا�زایش�تعداد�2011�

عا�رین،�ایمنی�ع�ور�آنها�را�ا�زایش�می�دهد؛�این�مو�وع�ا�تما�ً��ه�دلیل�ا�زایش�تمر�ز�و�تو�ه�راننده�

��در�زمینه�ی��ررسی�سرعت��ودرو�و��ا�له�ی��ودرو�تا�]7[ی�وسیله�ن�لیه��ه�مسیر��ر�ت�می��اشد

�� �هم�اران �و �س�متی �ت��یق �است؛ ��ر�ته ��ورت �مطالعاتی �نیز ��یاده �زیاد�2014عا�رین �سرعت �

���ا�له�ی��م��ودرو�تا�عا�ر�را��ه�عنوان�عوامل�مهم�در�2013�ودروها�و�ت��یق��یان��و�هم�اران��

ر�تارهای��رت�،���طی�ت��ی�ی2014سی�ن���]9و8[ان��ردند�و�وع�اندر�نش�و�ت�اد�ات��ین�آنها�عنو

�واس�رانند�ان�و�عا�رین��یاده�را�در�زمان�های�اندر�نش��ا�ی�دی�ر�را�مورد��ررسی��رار�داد�2�ننده�ی

�ا��ر� �عمل�رد �عدم �نشان�ر �ریا�ی، �ا�تمال �اساس�مدل �آماری��ر ��زارش�های �ی �مطالعه �نتای� �ه

��را�ر��4/80رانند�ان��� �در �� �و�� �تل�ن�همراه ����ت��ردن��ا ��ودند� ��ال��ذر عا�رین��یاده�ی�در

�از�مهم�ترین�ر�تار�های��ریشان��ننده�ای��ود��ه�در� �مسا�رین�دا�ل��ودرو �یام��زدن،����ت��ا

�عا�رین�دی�ر ،�عدم�عمل�رد�از�سوی�رانند�ان�ن�ش��ا�ل�تو�ه�ای�داشتند؛�همچنین����ت��ردن��ا

د�غذایی،�است�اده�از�تل�ن�همراه�از�د�یلی��ود��ه�در��واس��رتی�عا�رین��وردن�نوشیدنی�یا�هرنوع�موا

�نتی�ه��روز�رویدادهای��ودرو� �ای�ا�می��ردند�–�یاده�و�در �]10[عا�ر�ن�ش�اساسی�را وارنر�و�سندین��

در�ت�لیل�علل��روز�ت�اد�ات�طی�سناریوهای�م�تل�،��Dream���ه�منظور���ت�اعت�ار�روش�2010�

�ا�هم�اری�چندین�م��ق�زمینه�ی��ررسی�علل�ت�اد�ات�نشان�دادند��ه�روش�مذ�ور��ه�میزان��ا�ل�

� ��دود �� �ای �ت�اد�ات��80تو�ه �ال�وهای�علیتی �تعیین �ت�اد�ات�و �و�وع �علل �شناسایی �در در�د�

�دارد ��]11[�ار�رد �هم�اران �و ���ی�وویچ �و�وع���2013� �روی ��ر �ا�ر�ذار �عوامل ��ررسی �منظور �ه

ر�تارهای��ردند��ه�ط�ق�نتای��است�اده��Dreamاندر�نش�های��ین��ودرو�و�عا�رین��یاده�از�روش�

نامناس��عا�رین��ین�ع�ور�م�ل�ع�ور�از�م�ل�های��ا�د��ط��شی�عا�ر�و�همچنین�عدم�تو�ه��ا�ی�

در�ت��یق��ا�ر،�عوامل�مورد��ررسی��ر� �]12[�ودند��راننده��ه�مسیر�از�عمده�د�یل��روز�اندر�نش�ها

اساس��ژوهش�های�ذ�ر�شده�شامل�سه���ش�می��اشند��ه�ع�ارتند�از:�ال���عوامل�مر�وط��ه�راننده:�
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��عا�رین�زن�نس�ت��ه�مردان�ر�تار�م�اطره�آمیزتری��ه�هن�ام�ع�ور�از��ود�2013لی�وواچ�و�هم�اران��

�همچنین��نا�ر��ژوهش�هو�ند�و�هم�اران�� �ا�تمال��روز���2010نشان�دادند؛ �ا�زایش�سن�عا�رین، �ا

�ژوان��و�وو��]6و5[در�یری��ین�عا�ر�و��ودرو�ا�زایش�می�یا�د� ��نشان�دادند��ه�ا�زایش�تعداد�2011�

عا�رین،�ایمنی�ع�ور�آنها�را�ا�زایش�می�دهد؛�این�مو�وع�ا�تما�ً��ه�دلیل�ا�زایش�تمر�ز�و�تو�ه�راننده�

��در�زمینه�ی��ررسی�سرعت��ودرو�و��ا�له�ی��ودرو�تا�]7[ی�وسیله�ن�لیه��ه�مسیر��ر�ت�می��اشد

�� �هم�اران �و �س�متی �ت��یق �است؛ ��ر�ته ��ورت �مطالعاتی �نیز ��یاده �زیاد�2014عا�رین �سرعت �

���ا�له�ی��م��ودرو�تا�عا�ر�را��ه�عنوان�عوامل�مهم�در�2013�ودروها�و�ت��یق��یان��و�هم�اران��

ر�تارهای��رت�،���طی�ت��ی�ی2014سی�ن���]9و8[ان��ردند�و�وع�اندر�نش�و�ت�اد�ات��ین�آنها�عنو

�واس�رانند�ان�و�عا�رین��یاده�را�در�زمان�های�اندر�نش��ا�ی�دی�ر�را�مورد��ررسی��رار�داد�2�ننده�ی

�ا��ر� �عمل�رد �عدم �نشان�ر �ریا�ی، �ا�تمال �اساس�مدل �آماری��ر ��زارش�های �ی �مطالعه �نتای� �ه

��را�ر��4/80رانند�ان��� �در �� �و�� �تل�ن�همراه ����ت��ردن��ا ��ودند� ��ال��ذر عا�رین��یاده�ی�در

�از�مهم�ترین�ر�تار�های��ریشان��ننده�ای��ود��ه�در� �مسا�رین�دا�ل��ودرو �یام��زدن،����ت��ا

�عا�رین�دی�ر ،�عدم�عمل�رد�از�سوی�رانند�ان�ن�ش��ا�ل�تو�ه�ای�داشتند؛�همچنین����ت��ردن��ا

د�غذایی،�است�اده�از�تل�ن�همراه�از�د�یلی��ود��ه�در��واس��رتی�عا�رین��وردن�نوشیدنی�یا�هرنوع�موا

�نتی�ه��روز�رویدادهای��ودرو� �ای�ا�می��ردند�–�یاده�و�در �]10[عا�ر�ن�ش�اساسی�را وارنر�و�سندین��

در�ت�لیل�علل��روز�ت�اد�ات�طی�سناریوهای�م�تل�،��Dream���ه�منظور���ت�اعت�ار�روش�2010�

�ا�هم�اری�چندین�م��ق�زمینه�ی��ررسی�علل�ت�اد�ات�نشان�دادند��ه�روش�مذ�ور��ه�میزان��ا�ل�

� ��دود �� �ای �ت�اد�ات��80تو�ه �ال�وهای�علیتی �تعیین �ت�اد�ات�و �و�وع �علل �شناسایی �در در�د�

�دارد ��]11[�ار�رد �هم�اران �و ���ی�وویچ �و�وع���2013� �روی ��ر �ا�ر�ذار �عوامل ��ررسی �منظور �ه

ر�تارهای��ردند��ه�ط�ق�نتای��است�اده��Dreamاندر�نش�های��ین��ودرو�و�عا�رین��یاده�از�روش�

نامناس��عا�رین��ین�ع�ور�م�ل�ع�ور�از�م�ل�های��ا�د��ط��شی�عا�ر�و�همچنین�عدم�تو�ه��ا�ی�

در�ت��یق��ا�ر،�عوامل�مورد��ررسی��ر� �]12[�ودند��راننده��ه�مسیر�از�عمده�د�یل��روز�اندر�نش�ها

اساس��ژوهش�های�ذ�ر�شده�شامل�سه���ش�می��اشند��ه�ع�ارتند�از:�ال���عوامل�مر�وط��ه�راننده:�
�رعت��ودرو،��وش�دادن�به�موزی�،���بت��ردن�با��رنشینان،�توجه�به�م�یر،�عجله�و�شتاب�زده�

الف،�عمل�رد�از�،�جن�یت،�عمل�رد�از��وی�راننده�م�یر�م�بودن،�مدت�زمان�ا����واهینامه،�ت��ی�ت

�بودن��وی�راننده�ی�جلوی �عابر،�روه �تا �فا�له��ودرو �م�یر��ر�ت��ود، �بودن��ودرو�در ��یشرو ی،

�م�یط �عبور،�نترل �م�ل �جن�یت، ��ن، ��یاده: �عابرین �به �مربوط �عوامل �ب� �عبور،���ودروها؛ �ین

شدن�عابر�تو�ط�راننده،�اجازه�عبور��وا�تن،عامل�مش�ول�وضعیت�رفتاری��یش�از�عبور،�م�ل�دیده�

�عابر �ی�عبور �ن�وه �بودن��ین�عبور، �وی��ی�، �عامل�مربوط�یه �ج� �عابرین؛ �مورد �اندازه �رعت�عبور،

�م�یر:�م�دودیت�دید�

����یق���ی�روش�-4

��ا�خ�به�ازای�ی��م�دار�داد ��یش�بینی�م�دار �اهداف�اولیه�ی�ت�لیل�ر�ر�یون، برای��ه�شدهی�ی�از

�ر�یونمت�یرهای�م�ت�ل�می�باشد��ه�این�مت�یر��ا�خ�همان�هدف�ا�لی���وهش�های�مبتنی�بر�ر�

ند�و�یا��در�ر�یون�لج�تی��نیز��الت��ا�ی�از�ر�ر�یون�ا�ت��ه�در�مواردی�با�مت�یر��ا�خ���ا�ت

 �]13[��زینه�ای،�یعنی�وجود�ف�ط�دو�یا��ند��الت�متفاوت�برای�مت�یر��ا�خ�به��ار�می�رود

 1رگر�یون�����یک�دوگ�ن��-1-4

ل�دو�ا�شاممدل�ر�ر�یون�دو�انه�برای�مت�یرهای�واب�ته�دو�وئی�ا�ت��ه�مت�یر�واب�ته��هدف��تنه

�دو�الت� �با �مت�یر�واب�ته��هدف� �ت��یق��اضر، �در �و�عدم�و�وع�ان�الت�می�باشد� ه�بدر�نش�و�وع

���:2����و1به��ورت�روابط��از�عرض��یابان�در�نظر��رفته�شد��این�مدل�عبور�عابرین�هن�ام�

logit(p) = ln( p
1−p

) = α � β1x1,i � β2x2,i � ⋯� βkxk,i    ,       i=1,2,…,n 

 �1�  

Pr(Yi = 1│x�) = elogit(p)

1+elogit(p)
        �2�  

                                                           
1�Binary  Logistic  Regression 
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�عابر �ی�عبور �ن�وه �بودن��ین�عبور، �وی��ی�، �عامل�مربوط�یه �ج� �عابرین؛ �مورد �اندازه �رعت�عبور،
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��ا�خ�به�ازای�ی��م�دار�داد ��یش�بینی�م�دار �اهداف�اولیه�ی�ت�لیل�ر�ر�یون، برای��ه�شدهی�ی�از

�ر�یونمت�یرهای�م�ت�ل�می�باشد��ه�این�مت�یر��ا�خ�همان�هدف�ا�لی���وهش�های�مبتنی�بر�ر�

ند�و�یا��در�ر�یون�لج�تی��نیز��الت��ا�ی�از�ر�ر�یون�ا�ت��ه�در�مواردی�با�مت�یر��ا�خ���ا�ت

 �]13[��زینه�ای،�یعنی�وجود�ف�ط�دو�یا��ند��الت�متفاوت�برای�مت�یر��ا�خ�به��ار�می�رود

 1رگر�یون�����یک�دوگ�ن��-1-4

ل�دو�ا�شاممدل�ر�ر�یون�دو�انه�برای�مت�یرهای�واب�ته�دو�وئی�ا�ت��ه�مت�یر�واب�ته��هدف��تنه

�دو�الت� �با �مت�یر�واب�ته��هدف� �ت��یق��اضر، �در �و�عدم�و�وع�ان�الت�می�باشد� ه�بدر�نش�و�وع

���:2����و1به��ورت�روابط��از�عرض��یابان�در�نظر��رفته�شد��این�مدل�عبور�عابرین�هن�ام�

logit(p) = ln( p
1−p

) = α � β1x1,i � β2x2,i � ⋯� βkxk,i    ,       i=1,2,…,n 

 �1�  

Pr(Yi = 1│x�) = elogit(p)

1+elogit(p)
        �2�  

                                                           
1�Binary  Logistic  Regression 

�،�مت�یرهای�مست�ل�تا�یر�ذار��ر��Yمین�ر�داد��i�عا�ر�در��-و�وع�اندرکنش��ودروکه�در�آن،�احتمال�

�اندرکنش ��ری��xk��و�وع �و ��� �مست�ل �مت�یر �احتمال�βkتا�یر ��رهمین�اساس، �و ��اشد �می �روز��

�در�نظر��رفته�شد�Y=0و�عدم�ان�ام�آن��ا�� Y=1�ا��اندرکنش

 Dreamروش��-4-2

��ه�شناسایی�علل�اصلی��Dreamروش� �من�ر ��ر�روی�هم، �ای�اد�ارت�اط��ین�عوامل�م�تلف�ا�ر�ذار �ا

�ه�صورت�نمودار�در�تی�شامل�اتصال�� Dreamو�وع�تصادفات�و�اندرکش�های�ترافیکی�می�شود��روش�

های�از��یش�تعریف�شده�ای�است�که��ر�اساس���ون�ی�ارت�اط��ین�عوامل�ا�ر�ذار،�دلیل�و�وع�یک�

� �را �نمودارهای�از��یش�تعریف�شده�ی�حاد�ه ��ندی�نمودارهای��Dreamنشان�می�دهد� امکان�دسته

م�تلف�د�یل��روز�تصادفات�را�میسر�می�سازد�تا��ر�اساس�آنها�ال�وهای�رای��تصادفات�و�اندرکنش�ها�

شامل�سه�عنصر�اصلی�می��اشد�که�ع�ارتند�از:�مدل�تصادفات،��Dreamروش���]14[ شناسایی��ردند

 �ط��ه��ندی�و�روند�تحلیل�طرح�

الف��مدل�تصادفات:��ر�اساس�این���ش�و�وع�تصادفات��ه�علت�ن�ص�در�عملکرد�از�سوی�سه�عامل�

�عامل�انسان��ه�عملکرد�راننده�نظیر�مشاهده،�ولوژی�و�سازمان�ا�رایی�صورت�می��ذانسانی،�تکن یرد�

ا�تصاص�می�یا�د�که�و�ود���درک�و��رنامه�ریزی�وی�در�تصمیم��یری��ه�هن�ام�رانند�ی�در�محیط

هر�ونه�اشت�اه�یا�تا�یر�در�تصمیم�و�عملکردش��اع���ه�و�ود�آمدن�تصادفات�می�شود��و�وع�تصادفات�

�نیز� �و �ه�دلیل�هر�ونه�ن�ص�و�عدم�راندمان�مناس��مر�وط��ه�وسیله�ن�لیه��نظیر�ن�ص�فنی��ودرو�

�ن�ص� �محدودیت�های�دید�راننده، ��ریان�ترافیک�� ��ه�مشک�ت�مسیر ����� سیستم�روشنایی�مسیر�و

عامل�تکنولوژی�مرت�ط�می�شود��عامل�سازمان�ا�رایی�شامل�کلیه�نهادهای�ذیر�ط�در��صوص�سا�ت�

�طراحی��ودرو�و�هم�نین�محیط� �و�سیستم�های�کنترل�ترافیک، �و�عیت�تا�لوها �ن�هداری�مسیر، و

�که�در�صورت�عدم�کارکرد�مناس��ا حتمال�و�وع�تصادفات�را�اطراف�مسیر��ریان�ترافیک�می��اشد

�افزایش�می�دهد�
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�نمودارهای� ��رح��ب�ه�بندی: �فنوتیپ�Dreamب� ��سمت�ت��یل�می��وند��ه�ا���حا �دو و�� 1از

�م�ان،�� 2ژنوتیپ �رویدادهای�حیاتی�هستند��ه�به�وسیله�ی�ابعاد�زمان، �فنوتیپ�ها �می��وند� نامیده

�نامناسب�راننده�در�ساز�اری�با� �انرژی�ن�ان�داده�می��وند�و�در�نتیجه�ی�هر�ونه�عمل�رد سرعت�و

جریان��بیعی�ترافی��محی���بل�از�بروز�ت�ادفات�به�وجود�می�آیند���م�ل�سرعت�زیاد��ودرو��ه�به�

علت�عدم��نترل�راننده�در�هماهن�ی�با�جریان�ترافی��محی��منجر�به�و�وع�ت�ادف�می��ود���ژنوتیپ�

�به�دلیل�ن���از�سوی�سه�عامل�تعریف��ده�در� ها�عوامل�م�تلفی�هستند��ه�به��ورت�سلسله�وار

�سمت��بل،�باع��عمل�رد�نامناسب�راننده�به��ورت�ی��نوع�فنوتیپ��ده�و�در�نهایت�موجب�و�وع�

� �ردند���ادفات�میت

�به�هن�ام�تحلیل�علت�بروز�ی��ح �ژنوتیپ�ها �ی�ات�ال�بین�فوتیپ�و �نحوه �روند��لی: �بر�راد�ه�ج� ا

 ی�علت�و�معلولی�ن�ان�می�دهد��اساس�راب�ه

�
�

 

�
�

 

�
�

 

�
�

 

�
�

 

�
�

 

�
�

�داده�های����یق�-5

�4�ران�به��ولمسیر��رتردد�درون��هری��هر�بابل�وا�ع�در�استان�مازند�ه�ر�ت��نند�29در�این�تح�یق،�

د��د�ی��ردنرانن��یلومتر���میدان�او�اف�تا�میدان�حمزه����و�بالع�س��را�در�ساعات�اوج�جریان�ترافی�

�ردید��دوربین�ن�ب��ده�درون�وسیله�ی�ن�لیه��یت��3عمل�رد�رانند�ان�به�هن�ام�رانند�ی�توس��

�

��یلومتر�4مسیر�مورد�م�العه�به��ول��:1��ل�

                                                           
1�Phonotype 
2�Genotype 

دور�ین�اول�یک�دور�ین�دوکاره��ود�که�در�زیر�آینه��لوی��ودرو�ن���شد�و��ه�طور�همزمان�از�م�یط�

در��دا�ل�کا�ین�و�م�یط��یرون��ودرو��م�یر��یش�روی��ودرو��فیلم��رداری�می�کرد��دور�ین�دی�ر

��ود �ن���شده �ای ��ونه ��ه �ع����ودرو ���مت�های����مت��رنشینان �از ��رداری �امکان�فیلم که

عا�ر��ه�و�وع��-نمونه�اندرکنش��ودرو�289در�این�ت��یق��مر�وط��ه��دال��ودرو�را�می�ر�می��ا�ت�

�ت�ادف��ا�ل� �و�وع ��یاده �عا�ر �یا �منا���از��وی�راننده �و ��ه��ا �یو�ت�که�در��ورت�عدم�عملکرد

 انتظار��ود�

�

�کمک��ه�دور�ین�ن���شده�درون��ودرونماهایی�از�فیلم�رداری��ه��:2شکل�

�����لن���ج��-6

 رگر��ون������ک�دوگ�ن�:�روش��-6-1

� �نرم�افزار �روش�ر�ر�یون�ل��تیک�دو�انه�در �از �ا�تفاده �که��SPSS�ا ��رفتند �مورد�ت�لیل��رار مت�یرها

�تو�ه��ه��ط��معناداری�کو�کتر�از� ��ا �نظر�رفته�شده، ��ین�مت�یرهای�در در�د،��5نشان�داد�که�از

،�تو�ه�راننده��ه�و�عیت�رفتاری�عا�ر��یش�از��ع�ورعواملی�نظیر��رعت��ودرو،�اندازه�ی��روه�عا�رین،�

�ی� �راننده �عملکرد �عا�رین، ���ون�ی�ع�ور �تو�ط�عا�رین، �ع�ور �ی �در�وا�ت�ا�ازه �ودروی�م�یر،

��ر�روی�و���لوئی �عا�رین��یاده�ن�یت�راننده ��ا �اندرکنش��ودرو نتای���تا�یر���ارند��ا�تمال�و�وع

�ا�ل�از�آزمون��یر�ون��رای��رر�ی�ا�ر�مشترک�مت�یرهای��یو�ته��ر�روی�یکدی�ر�و�آزمون�م��ور�
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دور�ین�اول�یک�دور�ین�دوکاره��ود�که�در�زیر�آینه��لوی��ودرو�ن���شد�و��ه�طور�همزمان�از�م�یط�

در��دا�ل�کا�ین�و�م�یط��یرون��ودرو��م�یر��یش�روی��ودرو��فیلم��رداری�می�کرد��دور�ین�دی�ر

��ود �ن���شده �ای ��ونه ��ه �ع����ودرو ���مت�های����مت��رنشینان �از ��رداری �امکان�فیلم که

عا�ر��ه�و�وع��-نمونه�اندرکنش��ودرو�289در�این�ت��یق��مر�وط��ه��دال��ودرو�را�می�ر�می��ا�ت�

�ت�ادف��ا�ل� �و�وع ��یاده �عا�ر �یا �منا���از��وی�راننده �و ��ه��ا �یو�ت�که�در��ورت�عدم�عملکرد

 انتظار��ود�

�

�کمک��ه�دور�ین�ن���شده�درون��ودرونماهایی�از�فیلم�رداری��ه��:2شکل�

�����لن���ج��-6

 رگر��ون������ک�دوگ�ن�:�روش��-6-1

� �نرم�افزار �روش�ر�ر�یون�ل��تیک�دو�انه�در �از �ا�تفاده �که��SPSS�ا ��رفتند �مورد�ت�لیل��رار مت�یرها

�تو�ه��ه��ط��معناداری�کو�کتر�از� ��ا �نظر�رفته�شده، ��ین�مت�یرهای�در در�د،��5نشان�داد�که�از

،�تو�ه�راننده��ه�و�عیت�رفتاری�عا�ر��یش�از��ع�ورعواملی�نظیر��رعت��ودرو،�اندازه�ی��روه�عا�رین،�

�ی� �راننده �عملکرد �عا�رین، ���ون�ی�ع�ور �تو�ط�عا�رین، �ع�ور �ی �در�وا�ت�ا�ازه �ودروی�م�یر،

��ر�روی�و���لوئی �عا�رین��یاده�ن�یت�راننده ��ا �اندرکنش��ودرو نتای���تا�یر���ارند��ا�تمال�و�وع

�ا�ل�از�آزمون��یر�ون��رای��رر�ی�ا�ر�مشترک�مت�یرهای��یو�ته��ر�روی�یکدی�ر�و�آزمون�م��ور�

دور�ین�اول�یک�دور�ین�دوکاره��ود�که�در�زیر�آینه��لوی��ودرو�ن���شد�و��ه�طور�همزمان�از�م�یط�

در��دا�ل�کا�ین�و�م�یط��یرون��ودرو��م�یر��یش�روی��ودرو��فیلم��رداری�می�کرد��دور�ین�دی�ر

��ود �ن���شده �ای ��ونه ��ه �ع����ودرو ���مت�های����مت��رنشینان �از ��رداری �امکان�فیلم که

عا�ر��ه�و�وع��-نمونه�اندرکنش��ودرو�289در�این�ت��یق��مر�وط��ه��دال��ودرو�را�می�ر�می��ا�ت�

�ت�ادف��ا�ل� �و�وع ��یاده �عا�ر �یا �منا���از��وی�راننده �و ��ه��ا �یو�ت�که�در��ورت�عدم�عملکرد

 انتظار��ود�

�

�کمک��ه�دور�ین�ن���شده�درون��ودرونماهایی�از�فیلم�رداری��ه��:2شکل�

�����لن���ج��-6

 رگر��ون������ک�دوگ�ن�:�روش��-6-1

� �نرم�افزار �روش�ر�ر�یون�ل��تیک�دو�انه�در �از �ا�تفاده �که��SPSS�ا ��رفتند �مورد�ت�لیل��رار مت�یرها

�تو�ه��ه��ط��معناداری�کو�کتر�از� ��ا �نظر�رفته�شده، ��ین�مت�یرهای�در در�د،��5نشان�داد�که�از

،�تو�ه�راننده��ه�و�عیت�رفتاری�عا�ر��یش�از��ع�ورعواملی�نظیر��رعت��ودرو،�اندازه�ی��روه�عا�رین،�

�ی� �راننده �عملکرد �عا�رین، ���ون�ی�ع�ور �تو�ط�عا�رین، �ع�ور �ی �در�وا�ت�ا�ازه �ودروی�م�یر،

��ر�روی�و���لوئی �عا�رین��یاده�ن�یت�راننده ��ا �اندرکنش��ودرو نتای���تا�یر���ارند��ا�تمال�و�وع

�ا�ل�از�آزمون��یر�ون��رای��رر�ی�ا�ر�مشترک�مت�یرهای��یو�ته��ر�روی�یکدی�ر�و�آزمون�م��ور�
ه�دی�ر�ندارند�و�کای��رای��ت�یرهای��سسته،�نشان�داد�که��ت�یرهای��ست�ل�ا�ر��شترکی��ر�روی�

�،�آورده�شده�است:3�و�2�ش��ات��دل�در��داول���ی��اشد�دل�نهایی��ا�د�ا�ر��شترک��ین�آن��

 �رآورد��رای���دل�لو�یت�:2�دول

�مدل�نهایی�م�غیر�ن�انه�م�غیر

�سطح�م�نادلری�Bضریب�

SPD 01/0�-054/0�سرعت�خودرو�

MUP�00/0�698/0�اندازه�مورد�عا�رین�

P.BEH�019/0�-993/0�وض�یت�رف�اری�عا�ر�پیش�از��ع�ور�

H.CROSS�00/0�-355�1�ن�وه�ی�ع�ور�عا�ر�

D.GENDER�017/0�093/1�جن�یت�راننده�

D.ATT 

�

�01/0�15/1��وجه�راننده

ALLOW�045/0�861/0�اجازه�ع�ور�خواس�ن�

PREV 00/0�368/2�ان�ام�عمل�رد�از�سوی�راننده�جلوئی�

 

�آز�ون��ها�: 3�دول�

��sigسطح�م�ناداری���کای�دو�آزمون�

�80/0�595/4�ل�شو�-هاس�ر

�00/0���04/184�امبینوس

�

نشان�دهنده�ی��ناس��،���sig > 0.05��ل�شو�-در�د�آز�ون�هاس�ر�5س�����نـــــاداری��یشتر�از�

آز�ون�ا��ینوس���رازش� در�د�5اداری�کو�کتر�از���نا�س�����ن �ودن��رازش��دل�نهایی��ی��اشد،

�ا�تو�ه��ه��رای�،�سر�ت�زیاد�ا�ت�ال���لکرد� (.sig < 0.05�رای���دل����داری��ا�ل���ول�است��

ه�دی�ر�ندارند�و�کای��رای��ت�یرهای��سسته،�نشان�داد�که��ت�یرهای��ست�ل�ا�ر��شترکی��ر�روی�

�،�آورده�شده�است:3�و�2�ش��ات��دل�در��داول���ی��اشد�دل�نهایی��ا�د�ا�ر��شترک��ین�آن��

 �رآورد��رای���دل�لو�یت�:2�دول

�مدل�نهایی�م�غیر�ن�انه�م�غیر

�سطح�م�نادلری�Bضریب�

SPD 01/0�-054/0�سرعت�خودرو�

MUP�00/0�698/0�اندازه�مورد�عا�رین�

P.BEH�019/0�-993/0�وض�یت�رف�اری�عا�ر�پیش�از��ع�ور�

H.CROSS�00/0�-355�1�ن�وه�ی�ع�ور�عا�ر�

D.GENDER�017/0�093/1�جن�یت�راننده�

D.ATT 

�

�01/0�15/1��وجه�راننده

ALLOW�045/0�861/0�اجازه�ع�ور�خواس�ن�

PREV 00/0�368/2�ان�ام�عمل�رد�از�سوی�راننده�جلوئی�

 

�آز�ون��ها�: 3�دول�

��sigسطح�م�ناداری���کای�دو�آزمون�

�80/0�595/4�ل�شو�-هاس�ر

�00/0���04/184�امبینوس

�

نشان�دهنده�ی��ناس��،���sig > 0.05��ل�شو�-در�د�آز�ون�هاس�ر�5س�����نـــــاداری��یشتر�از�

آز�ون�ا��ینوس���رازش� در�د�5اداری�کو�کتر�از���نا�س�����ن �ودن��رازش��دل�نهایی��ی��اشد،

�ا�تو�ه��ه��رای�،�سر�ت�زیاد�ا�ت�ال���لکرد� (.sig < 0.05�رای���دل����داری��ا�ل���ول�است��
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ه�دی�ر�ندارند�و�کای��رای��ت�یرهای��سسته،�نشان�داد�که��ت�یرهای��ست�ل�ا�ر��شترکی��ر�روی�

�،�آورده�شده�است:3�و�2�ش��ات��دل�در��داول���ی��اشد�دل�نهایی��ا�د�ا�ر��شترک��ین�آن��

 �رآورد��رای���دل�لو�یت�:2�دول

�مدل�نهایی�م�غیر�ن�انه�م�غیر

�سطح�م�نادلری�Bضریب�

SPD 01/0�-054/0�سرعت�خودرو�

MUP�00/0�698/0�اندازه�مورد�عا�رین�

P.BEH�019/0�-993/0�وض�یت�رف�اری�عا�ر�پیش�از��ع�ور�

H.CROSS�00/0�-355�1�ن�وه�ی�ع�ور�عا�ر�

D.GENDER�017/0�093/1�جن�یت�راننده�

D.ATT 

�

�01/0�15/1��وجه�راننده

ALLOW�045/0�861/0�اجازه�ع�ور�خواس�ن�

PREV 00/0�368/2�ان�ام�عمل�رد�از�سوی�راننده�جلوئی�

 

�آز�ون��ها�: 3�دول�

��sigسطح�م�ناداری���کای�دو�آزمون�

�80/0�595/4�ل�شو�-هاس�ر

�00/0���04/184�امبینوس

�

نشان�دهنده�ی��ناس��،���sig > 0.05��ل�شو�-در�د�آز�ون�هاس�ر�5س�����نـــــاداری��یشتر�از�

آز�ون�ا��ینوس���رازش� در�د�5اداری�کو�کتر�از���نا�س�����ن �ودن��رازش��دل�نهایی��ی��اشد،

�ا�تو�ه��ه��رای�،�سر�ت�زیاد�ا�ت�ال���لکرد� (.sig < 0.05�رای���دل����داری��ا�ل���ول�است��
� ��وی��ا�ر، ��رافی��از ��ریان ��ه ��دون��و�ه ���ور �و �دویدن ��اهش�داد� �را ��وی�راننده �د�ی��از �ه

انند�ان�،��ا���افزایش�اندر�نش��ین��ودرو�و��ا�ر�شد��رفرص���م��ه��ان�ام�وا�نش�از��وی�راننده

ان�ام��م��رد�از��وی��و��ا�مشاهده�ی�اندازه�ی��یش�ر���داد��ا�رین،�در�وا���ا�ازه�ی���ور��ا�رین

��� ��رای ��یش�ری ��مای� ��ودروی ��ه �دادند �نشان ��ود �از �شدن ������اهش��روز��یم ��وام� این

�اندر�نش�شدند�

 Dreamروش���-6-2

�ا�ا��فاده�از���ا��ه�ی�راهنمای��اندر�نش��ه�و�ود�آمده��289د��ه��ندی�شده��رای��Dreamنمودار�

 آورده�شده�ا��:�5ش���در��Dreamروش�

 

�Dream�ا�ا��فاده�از�روش��ودرو��-اندر�نش��ا�ر�289ا��وی���ی�ی��:5ش����

من�رف�شدن�،�مشاهده�می�شود��ه�در���یاری�از�اندر�نش�های��ه�و�ود�آمده�5�ا��و�ه��ه�ش���

�رانند�ان� �مواردی�ازن�اه �یا ��ا����دم�ا��ه�م�ی���یرون�نظیر�فروش�اه�ها �ژنو�یپ��اص� ین���ی���
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�ژنوتیپ� �و�همین��امل��ه�همراه�م�دودیت�های�دید�مو�ت�� �شده �کا�ی�آن�ها تو�ه�ژنوتیپ�کلی�

�اص��نظیر��ارک��ودروهای�دی�ر�و�یا�تا�لوهای�ت�لی�اتی�کنار�م��یر��ا���می�شوند�که�رانند�ان�

اهده�دیرهن�ام�و�در�مواردی��دم�مشاهده�ی���ژنوتیپ�های�کلی��د�یق�م�ی��نتوانند��ه��ه�دلیل�مش

هن�ام�رویارویی��ا��ا�رین��یاده��ضاوت�در�تی���ژنوتیپ�کلی��در��صوص�م�ی��داشته��اشند�و�در�

��ا����ه�و�ود� ��نوتیپ�های��اص� ��ه�مو���� ��ک��ال�مل�منا���و �کاهش��ر�ت�و ��دم نتی�ه

ش��ا��ا�رین��یاده��ردد��از��وی�دی�ر،�ر�تارهای���رآ�رین��ا�رین��ه�هن�ام���ور�در�آوردن�اندرکن

�از� ��دون��ر�تن�ا�ازه ���ور م�ل�های��ا�د����کشی�نظیر�دویدن�های�نا�هانی�در��رض��یا�ان،

رانند�ان��ودروهای�نزدیک�شونده��ه�آن�ها�و�هم�نین���ور��دون�تو�ه��ه��ریان�ترا�یک�م�یر���ل�

ن�ام���ور���ژنوتیپ�های��اص�،�از��مله�ر�تارهایی���ژنوتیپ�کلی��ه�تند�که�رانند�ان�و�ائل�و��ه�ه

ن�لیه��ادر��ه��یش��ینی�آن�ها�ن�وده���ژنوتیپ�کلی��و�این��وامل�����می�شوند�که�رانند�ان�نتوانند�
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�و�درکه�در�نهایت��ک��ال�مل�دیرهن�ام�و��اصله�کم�تا��ا�رین��ا����دم��ملکرد��ه�مو���رانند�ان�

�نتی�ه��روز�اندرکنش�می�شود�

����ی������یج�روش����و���ی���گیری���ی�-7
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���دم��،��ر�ت��ا�ی��ودرو�و�هم�نین��دم��از�اری��ا�شرای��ترا�یک�م�یرمنظر�رانند�ان�ودند��از�

��ا�ر ���ور ��را�ر ��ودروی��لو�ت�لیم�شدن�در �واکنش�راننده ��لیرغم �� �را�ا�تمال��روز اندرکنش�ها

�ا�زایش�می�داد�

� �دی�ر �سوی �از ��ا �مطا�ق �روش �Dreamنتای� ��یرونی،�، �عوامل �دلیل ��ه �راننده ��ودن ��رت �واس

�و�ع�ورم�دودیت�های�دید� �دویدن� �نامناس��عا�رین�� �ع�ور ��ر�تن�از��راننده، �ا�ازه ��دون عا�رین�

راننده�ی��ودرو�از�مهمترین�علل�ا�زایش�ا�تمال�اندر�نش�ها��ودند��مطا�ق��ا�نمودارهای�این�روش،�

��ا�له�ی��م�تا�عا�رین��یاده�علل�ذ�ر�شده�مو���می�شوند��ه�رانند�ان� �یا �ه�علت�سرعت��ا��و

وا�نش�دیرهن�ام��و�در�نتی�ه�اندر�نش��یا�نتوانند��ه�مو�ع�ع�س�العمل�نشان�دهند���عدم�وا�نش�و

��ه�و�ود�آید�

�م�ایسه�دو�روش:��4��دول

�م�دودیت�ها�ن�اط��ع��ن�اط��وت�روش
ر�رسیون�
ل�ستی�

تعیین��ارامترهای�مو�ر��ه�همراه��رای���-
 آن�ها��ا�است�اده�از�نرم�ا�زارهای�م�تل�

ام�ان��ررسی���ت��ارامترها��ا�است�اده��-
 از�آزمون�های�آماری

��ه��رازشام�ان��ررسی��- -مدل�نهایی��ا
 �یری�آزمون�های�مر�وطه�ار
��ین�- �هم�ست�ی �عدم ��ررسی ام�ان

��ا�ر�تن� �نتی�ه �در �و �مست�ل �ارامترهای
�د�ت�مدل�نهایی

و�یا�عدم��روز��طا�ام�ان��-
��ا� �نهایی �مدل تعیین

� �ا�زار �نرم �از در�است�اده
�ورت���دان��ر�ی�از�داده�

 ها
�داده�- ��ه �زیاد�نیاز های

��هت�است�اده�از�نرم�ا�زار
�

��ه�نتای��وا�ست�ی�-
�ریا�ی�هایمدل��طاهای

�ریا�ی�غیر�و

Dream -�را�طهیتعی� ��ین�ن �معلولی �و �علت ی
�عوامل

��زییات��- ��ا �اندر�نش�ها ��ررسی ام�ان
�از�زوایای�م�تل��ا��
�ام��ه��ام�و�وع�اندر�نش�ام�ان��ررسی��-

�ها��ا�است�اده�از�نمودارها
�

�آزمون�- �و�ود های�عدم
آماری��هت��ررسی���ت�

�نتای�
�هم�ست�ی��- �و�ود ام�ان

�ین��ارامترها�و�عدم��ررسی�
�را�طه�هم�ست�ی��ین�آن�ها

�در��- ��طا �و�ود ام�ان
�م�اس�ات� �دلیل ��ه نتای�

�توسط�م��ق

-�� �از��تعری�عدم �ر�ی
�در� �اندر�نش ��روز عوامل
��یش�تعری�� نمودارهای�از

�ی�روششده
�

�
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روش�ر�رسیون�ل�ستی���ه�دلیل�و�ود�آزمون�های�آماری�از�صحت�و�،��4شماره����دول�ا�تو�ه��ه�

�تعیین ��ا�یی�در �در�حالی�اعت�ار �دارد، �اندر�نش�ها تمامی��Dream�ه�در�روش��عوامل�اصلی��روز

مم�ن��Dreamروش�تحلیل��ا�عوامل�م�ا�ق��ا�نمودارهای�از��یش�تعیین�شده�ارزیا�ی�می�شوند��در�

و�ود�نداشته��اشد،��ه�در�این�است��ا�عواملی�موا�هه�شویم��ه�در�نمودارهای�از��یش�تعیین��شده�

�در�این�حالت�صورت��ایستی�در�مورد�اص�ح�نمودارها�ا�داماتی�صورت��یرد���م�ا�ق��ا�راهنمای�روش

�شود��د�ای �داده �اص�حی ��صوص�عوامل �تمام�تو�یحاتی�در �علت�این�ه �هم�نین��ه �یا ی�عوامل�و

�در�محاس�ات�و�ود�دارد� از�سوی�دی�ر��ه��توس��نیروی�انسانی�صورت�می��یرند�احتمال��روز���ا

علت�و�ود�نمودارهای�متعدد،�ام�ان��ررسی�د�یق�اندر�نش�ها��ا�است�اده�از�نمودارهای�در�تی�روش�

Dream��ر�اساس�را��ه�ی�علت�و�معلولی�و�ود�دارد��

���ع�ب��ی�-8

�در�تصاد�ات�رانند�ی� �شد�ان�عا�رین��یاده ��ا�ی��شته ��ه�م�العهآمار �نیاز ی��ی�سال�های�ا�یر،

��ا���یشتر ��یشتر�از���شته�نمایان�می��ند� �تصاد�ات�را، �از �این�نوع ��هت��اهش�شدت�و�تعداد در

ای�مناس��شناسایی�عوامل�مو�ر��ر�روی�اندر�نش�های��ین��ودرو�و�عا�ر،��ا�ارائه�راه�ار�و��یشنهاده

در� در��صوص��لو�یری�از�و�وع�آن�ها،�می�توان�تعداد�و�شدت�تصاد�ات�عا�رین��یاده�را��اهش�داد�

�289راننده��ه�هن�ام�و�وع��29از��ریق��یلم�رداری،�ر�تار��NDSتح�یق�حا�ر��ه�وسیله�ی�م�العات�

ازندران�مورد�م�العه�مورد�اندر�نش��ا�عا�رین��یاده�در�مسیر�درون�شهری�شهر��ا�ل�وا�ع�در�استان�م

علل��Dream�و���رار��ر�ت���ا��ررسی��یلم�دور�ین�ها�و��ا��ه��ار�یری�روش�های�ر�رسیون�ل�ستی�

های�آماری�و�ود�آزمون�نتای��تحلیل��ا�روش�ر�رسیون��نا�ر�اصلی��روز�اندر�نش�ها�مش�ص�شدند��

ام�ان�م�العه��Dream�از�صحت�و�اعت�ار��ا�یی��ر�وردار�است�ولی�از�سوی�دی�ر��ا�است�اده�از�روش�

در�آ�ر��ا���ه�دلیل�و�ود�نمودارهای�در�تی�متعدد�این�روش�میسر�است��ا��زئیات��ا�ی�اندر�نش�ها�

شی�شده��هت�ع�ور�تو�ه��ه�نتای��تح�یق،�نص��تا�لوهای�هشداردهنده�در�اره�ی�محل�های�����

عا�رین،�نص��تا�لو�و�سیستم�های�ت�لی�اتی�در��صوص���رات�صح�ت��ردن�رانند�ان��ا�سرنشینان�

� �دی�ر �سوی �از ��ا �مطا�ق �روش �Dreamنتای� ��یرونی،�، �عوامل �دلیل ��ه �راننده ��ودن ��رت �واس

�و�ع�ورم�دودیت�های�دید� �دویدن� �نامناس��عا�رین�� �ع�ور ��ر�تن�از��راننده، �ا�ازه ��دون عا�رین�
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��ا�له�ی��م�تا�عا�رین��یاده�علل�ذ�ر�شده�مو���می�شوند��ه�رانند�ان� �یا �ه�علت�سرعت��ا��و

وا�نش�دیرهن�ام��و�در�نتی�ه�اندر�نش��یا�نتوانند��ه�مو�ع�ع�س�العمل�نشان�دهند���عدم�وا�نش�و
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 از�آزمون�های�آماری

��ه��رازشام�ان��ررسی��- -مدل�نهایی��ا
 �یری�آزمون�های�مر�وطه�ار
��ین�- �هم�ست�ی �عدم ��ررسی ام�ان

��ا�ر�تن� �نتی�ه �در �و �مست�ل �ارامترهای
�د�ت�مدل�نهایی

و�یا�عدم��روز��طا�ام�ان��-
��ا� �نهایی �مدل تعیین
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��زییات��- ��ا �اندر�نش�ها ��ررسی ام�ان
�از�زوایای�م�تل��ا��
�ام��ه��ام�و�وع�اندر�نش�ام�ان��ررسی��-

�ها��ا�است�اده�از�نمودارها
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�آزمون�- �و�ود های�عدم
آماری��هت��ررسی���ت�

�نتای�
�هم�ست�ی��- �و�ود ام�ان

�ین��ارامترها�و�عدم��ررسی�
�را�طه�هم�ست�ی��ین�آن�ها

�در��- ��طا �و�ود ام�ان
�م�اس�ات� �دلیل ��ه نتای�

�توسط�م��ق

-�� �از��تعری�عدم �ر�ی
�در� �اندر�نش ��روز عوامل
��یش�تعری�� نمودارهای�از
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Abstract 
Statistics injured and killed pedestrians in recent years accidents, it is an expression of 
vulnerability of them. Identify risk factors interact is one of the important ways of 
understanding the causes of accidents. In this study, risk factors�of interactions using 
logistic regression and Dream (analysis error and reliability, driving) methods, were 
compared with each other. Data were collected, using naturalistic driving studies (NDS) 
29� driver� bahavior� at� 289� interactions� in� the� city� of�Babol� during� peak� hours.�The�
results showed that drivers and pedestrians risk behaviors, such as driving at high speed 
or running affect on interactions. The results of logistic regression due to statistical tests 
are accuracy and high reliability in identifying the risk factors of interaction, however, 
study in detail due to multiple diagrams is possible using the Dream method. 
Keywords: vehicle- pedestrian interaction, pedestrian accident, driver behavior, 
pedestrian safety 
 

                                                           
 
 
 


