
کاربرد مدل سازی  معادلات ساختاری در بررسی رابطه‌ی بین رفتار 
رانندگی، ویژگی‌های شخصیتی و نگرش راننده

علی توکلی کاشانی ، مهدی سکونی رواسانی ، احسان ایازی

1- دکتری عمران گرایش مهندسی برنامه ریزی حمل ونقل، عضو هیئت علمی دانشگاه علم و صنعت ایران

 2- کارشناسی ارشد عمران گرایش مهندسی برنامه ریزی حمل  و نقل، دانشگاه علم و صنعت ایران

3- کارشناسی ارشد عمران گرایش مهندسی برنامه ریزی حمل  و نقل، دانشگاه علم و صنعت ایران

چيكده
هــدف ایــن پژوهــش بررســی رابطــه‌ی بیــن ویژگی‌هــای شــخصیتی، نگــرش راننــده و رفتــار رانندگــی در یــک نمونــه 300 
نفــری از راننــدگان ایرانــی کــه اقــدام بــه مانــور ســبقت در جاده‌هــای دو خطــه نموده‌انــد بــا اســتفاده از مــدل ســازی  معــادلات 
ســاختاری می‌باشــد. هــدف دیگــر پژوهــش بررســی نقــش تعدیــل کننــده نــوع ســبقت اســت. محــدوده فیزیکــی مطالعــه، 5 
محــور اصلــی برون‌شــهری )13 ســایت مطالعــه( شــامل 3 محــور در اســتان زنجــان و 2 محــور در اســتان آذربایجــان شــرقی 
و بــه لحــاظ زمانــی نیــز، شــهریور و مهــر مــاه ســال 93 در نظــر گرفتــه شــدند. پرسشــنامه ایــن پژوهــش از چنــد قســمت 
تشــکیل شــده اســت. بخــش اول شــامل توضیحاتــی درمــورد پژوهــش درحــال انجــام، بخــش دوم شــامل ســوالات مربــوط بــه 
ویژگی‌هــای شــخصیتی، بخــش ســوم شــامل ســوالات مربــوط بــه نگــرش راننــده و بخــش چهــارم شــامل ســوالات مربــوط بــه 
رفتــار رانندگــی)DBQ( اســت. نتایــج نشــان داد مــدل ســاختاری پژوهــش از بــرازش قابــل قبولــی برخــوردار اســت. همچنیــن 
ــه عنــوان میانجــی بیــن عوامــل شــخصیتی و رفتــار رانندگــی شــناخته شــد. نتایــج بررســی متغیــر  عامــل نگــرش راننــده ب

ــوع ســبقت بعنــوان یــک متغیــر تعدیل‌کننــده در عوامــل شــخصیتی می‌باشــد. تعدیل‌گــر نیــز نشــان داد ن
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1- مقدمه
مســاله ایمنــی ترافیــک، تصادفــات جادهــای، تلفــات و 
مهم‌تریــن  از  یکــی  بیشــک  آن،  از  ناشــی  هزینه‌هــای 
مباحــث روز دنیــا می‌باشــد کــه کشــورهای بــا درآمــد 
متوســط و پاییــن و کشــورهای درحــال توســعه بیــش از 
ســایر کشــورها درگیــر ایــن مســاله می‌باشــند. در ایــران نیــز 
حــوادث رانندگــی عــاوه بــر واردکــردن صدمــات اقتصــادی، 
ــه  ــت ک ــده اس ــرآورد ش ــود. ب ــانی می‌ش ــات انس ــث تلف باع
ســالانه یــک میلیــون و دویســت هــزار نفــر در سراســر 
ــت  ــود را از دس ــان خ ــاده‌ای، ج ــات ج ــر تصادف ــان براث جه
ــات  ــی از تصادف ــی در نیم ــل اصل ــی از عوام ــد]1[. یک میدهن
رانندگــی عامــل انســانی اســت. همچنیــن عامــل انســانی در 
بیــش از 90 درصــد تصادفــات از عوامــل تاثیرگــذار اســت]2[. 
طبــق گــزارش ســازمان بهداشــت جهانــی ســالانه حــدود 1.2 
ــود را از  ــان خ ــی ج ــات رانندگ ــر تصادف ــر در اث ــون نف میلی

دســت می‌دهنــد.

هزینــه‌ی ایــن تلفــات حــدود 520 میلیــارد دلار بــرآورد شــده 
ــک  ــوان ی ــه عن ــی ب ــات ترافیک ــن تصادف ــت]3[. بنابرای اس
ــی  ــای عموم ــه ه ــی و هزین ــامت عموم ــم در س ــل مه عام

مطــرح اســت.
ریســک تصادفــات در مانورهــای مختلــف رانندگــی متفــاوت 
ــک  ــه ریس ــاک ک ــیار خطرن ــای بس ــی از مانوره ــت. یک اس
تصــادف بالایــی دارد مانــور ســبقت در جــاده هــای دو خطــه 
دو طرفــه مــی باشــد. از طرفــی، راه هــای دو خطــه-دو 
طرفــه اصلــی، تشــکیل دهنــده بخــش زیــــادی از راه هــای 
ــه  ــران مــی باشــند کــه 30 درصــد شــبکه جــاده‌ای را ب ایــ
ــذا تاثیــر  طــول 21579 کیلومتــر تشــکیل مــی دهنــد]4[. ل
و  ویژگی‌هــای شــخصیتی  رانندگــی،  نابجــای  رفتارهــای 
ــکار اســت و  ــل ان ــور غیرقاب ــن مان ــروز ای نگــرش راننــده در ب
شــناخت ایــن رفتارهــا مــی توانــد در کمــک بــه کارشناســان 
ــات  ــت‌ها و اقدام ــرای سیاس ــت اج ــک در جه ــی ترافی ایمن
ــل از ــات حاص ــات و تلف ــش تصادادف ــرای کاه ــگیرانه ب پیش
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این مانور کمک نماید.
و  شــخصیتی  ویژگی‌هــای  و  رفتــار  شــناخت  جهــت  در 
نگرشــی راننده‌هــا، روش‌هــای مبتنــی بــر پرسشــنامه، از 
روش‌هــای تاییــد شــده و پرکاربــرد در ایــن حــوزه می‌باشــد. 
ــی  ــات روانشناس ــا در تحقیق ــن ابزاره ــوب تری ــی از محب یک
ترافیــک پرسشــنامه رفتــار رانندگــی منچســتر  )DBQ( مــی 
ــری  ــرای اندازه‌گی ــرد ب ــزار پرکارب ــک اب ــد]DBQ .]5 ی باش
ــر اســاس یــک طبقــه  رفتــار و ســبک رانندگــی اســت کــه ب
ــه خطاهــا  و تخلفــات   بنــدی تئوریــک، رفتارهــای نابجــا را ب
ــايي در  ــا نارس ــي ي ــه ناتوان ــا ب ــد]6[. خطاه ــی کن تقســیم م
قضــاوت صحيــح و انجــام يــك سلســله اعمــال طراحــي 
شــده بــراي رســيدن بــه نتيجــه مطلــوب تعبيــر شــده 
اســت]7[. خطاهــا بــه دو نــوع لغزش‌هــا  و خطاهــای ســهوی 
ــه و  ــه، حافظ ــکلاتی در توج ــت مش ــه عل ــه ب ــی ک )انحرافات
پــردازش اطلاعــات بــه وجــود می آینــد( و نــوع دیگــر خطاها، 
اشــتباهاتی هســتند کــه فــرد اعمال و مســیر نادرســتی را برای 
ــوند  ــی ش ــیم م ــد تقس ــاب کن ــدش انتخ ــه مقص ــیدن ب رس
ــي  ــه ايمن ــتند ك ــي هس ــته از رفتارهاي ــات آن دس ]6[. تخلف
ــد، ماننــد ســرعت بيــش از  ــه خطــر مــي اندازن رانندگــي را ب
حــد مجــاز يــا حركــت كــردن بــدون رعايــت فاصلــه لازم بــا 
ديگــر وســايل نقليــه]8[. همچنیــن تخلفــات مــی تواننــد بــه 
ــه اعمــال  ــی ک ــات پرخاشــگرانه  )رفتارهای ــروه تخلف دو زیرگ
آشــکار پرخاشــگرانه را شــامل مــی شــوند( و تخلفــات متــداول  
)کــه بــه عنــوان مثــال شــامل نادیــده گرفتــن قوانیــن بــدون 
انگیــزه پرخاشــگرانه مــی باشــد( تقســیم شــوند]8[. از طرفــی 
شــخصیت  یکــی از بنیــادي تریــن مفاهیــم روانشناســی اســت 
ــر،  ــز تفک ــی و متمای ــاي اختصاص ــوان آن را، الگوه ــی ت و م
ــا  ــل ب ــخصی تعام ــلوب ش ــه اس ــت ک ــار دانس ــان و رفت هیج
محیــط فیزیکــی و اجتماعــی هــر شــخص را رقــم مــی 
زنــد]9[. شــخصیت آن چیــزي اســت کــه امــکان پیــش بینــی 
آنچــه را کــه فــرد در موقعیتــی انجــام خواهــد داد، فراهــم مــی 
کنــد. شــخصیت بــه ویژگــی هــاي بیرونــی و قابــل مشــاهده 
ــی  ــدار و ب ــاي پای ــی ه ــه اي از ویژگ ــاره دارد و مجموع اش
نظیــر اســت کــه ممکــن اســت در پاســخ بــه موقعیــت هــاي 
ــر  ــخصیتی ب ــاي ش ــی ه ــر ویژگ ــد. تأثی ــر کن ــف تغیی مختل
رفتــار و شــناخت گاه مســتقیم و بــی واســطه اســت و گاه بــا 
ــاي  ــروز پیامده ــب ب ــطه اي موج ــل واس ــر عوام ــذاري ب اثرگ
ــی  ــج عامل ــدل پن ــود]10[. م ــی ش ــناختی م ــاري و ش رفت
شــخصيت كيــي از مســلط تريــن و تاريخــي تريــن مــدل هــاي 
شــخصيت اســت و بســياري از روان شناســان بيــان كــرده انــد 
كــه مــدل پنــج عاملــي بســياري از متغيرهــاي شــخصيت را 
ــد  )1999(  ــك دونال ــر م ــا نظ ــق ب ــرد. مطاب ــي گي ــر م در ب
ــج  ــرد. پن ــرح ك ــن  )1884(  مط ــدا گالت ــدل را ابت ــن م اي
ــد،  ــور آمــده ان ــه وف ــي كــه در مطالعــات انجــام شــده ب عامل
عبارتنــد از: روان رنجورخويــي، برونگرايــي، گشــودگي نســبت 

ــه شناســي]11[. ــري و وظيف ــق پذی ــه، تواف ــه تجرب ب

همچنیــن نگرشــها ، گرایــش هایــی هســتند کــه بــرای ارزیابی 
یــک موجودیــت بــا درجــه ای از نفــع یــا بــی اعتبــاری اســت 
ــاری  ــی و رفت ــناختی، عاطف ــای ش ــخ ه ــولاً در پاس ــه معم ک

ــوند.]12[. ــراز می‌ش اب
ــد  ــی مانن ــه متغیرهای ــد ک ــان می‌ده ــات نش ــاوه، مطالع بع
و  شــخصیتی  متغیرهــای  شــناختی،  جامعــه  مشــخصات 
ــی را تحــت  ــار رانندگ ــده ممکــن اســت رفت ــای رانن نگرش‌ه
ــل  ــن عوام ــال ای ــوان مث ــه عن ــد]13, 14[. ب ــرار ده ــر ق تاثی
در کشــورهای مختلــف ]15, 16[ و حتــی رابطــه‌ی بیــن 
ــه  ــرار گرفت ــی ق ــورد بررس ــز م ــرعت نی ــی و س هیجان‌خواه
اســت]17, 18[. بــا ایــن وجــود مطالعــات بســیار کمــی ایــن 
ــرار  ــتفاده ق ــورد اس ــبقت م ــوع س ــی ن ــا را در بررس متغیره
ــان  ــاله ج ــه س ــی هم ــات ترافیک ــن تصادف ــد. همچنی داده‌ان
حــدود 19000 نفــر در ایــران را مــی گیــرد. در حدود دوســوم 
ایــن تصادفــات در راه هــای دوخطــه انجــام مــی پذیــرد کــه 
ــن  ــده ای ــل عم ــی از دلای ــاک یک ــاز و خطرن ــبقت غیرمج س
تصادفــات و فوتــی هــا اســت. بــا اینکــه ســبقت در راه‌هــای دو 
خطــه عامــل حــدود 20% از تصادفــات اســت، امــا در حــدود 
30% از جراحــات و 50 % از فوتــی ها را ســبب می شــود]19[. 
ســبقت در جــاده هــای دو خطــه، از خــط مقابــل انجــام مــی 
ــا ســبقت در یــک وضعیــت  شــود کــه ســبقت غیرمجــاز و ی
خطرنــاک مــی توانــد عواقــب ناگــوار و نــرخ بــالای مجــروح و 
کشــته را داشــته باشــد]20[. مانــور ســبقت متشــکل از ســه 
ــی، رانندگــی در  ــی باشــد: رانندگــی در خــط اصل قســمت م
خــط مجــاور و برگشــت بــه خــط اصلــی]21[. پیچیــده بــودن 
مانــور ســبقت از یــک طــرف و درک موقعیــت مناســب بــرای 
ســبقت از طــرف دیگــر، بــر ســختی ایــن مانــور مــی افزایــد. 
ــودن  ــالا ب ــات، ب ــانی در تصادف ــل انس ــهم عام ــودن س ــالا ب ب
ــن  ــبقت و همچنی ــور س ــی از مان ــات ناش ــای تصادف فوتی‌ه
ــور ســبقت و وجــود خــا  ــه مان ــوط ب ــات مرب ــود مطالع کمب
ــرآن  ــه جــاری را ب اساســی در ایــن حــوزه، پژوهشــگران مقال
داشــت تــا بــه بررســی ویژگی‌هــای شــخصیتی، نگــرش 
ــور  ــه مان ــدام ب ــه اق ــی ک ــی رانندگان ــار رانندگ ــده و رفت رانن
ســبقت کرده‌انــد، پرداختــه و نقــش تعدیلــی نــوع ســبقت را 

در مــدل مــورد مطالعــه آزمــون کننــد.

2- روش انجام پژوهش
2-1- نمونه مورد مطالعه

داده هــای مــورد اســتفاده در ایــن پژوهــش در یــک عملیــات 
ــی طــی حــدود 50 روز جمــع آوری شــد. از آنجــا کــه  میدان
آماربــرداری میدانــی در ایــن پــروژه کاری بســیار وقــت گیــر 
ــور  ــه، 5 مح ــی مطالع ــدوده فیزیک ــذا مح ــود، ل ــه ب و پرهزین
اصلــی برون‌شــهری )13 ســایت مطالعــه( شــامل 3 محــور در 
اســتان زنجــان و 2 محــور در اســتان آذربایجــان شــرقی و بــه 
ــاه ســال 93 در نظــر  ــر م ــز، شــهریور و مه ــی نی لحــاظ زمان
ــار در  ــرای اولیــن ب گرفتــه شــدند. تعــداد 514 پرسشــنامه ب
ــور  ایــران از روش میدانــی، توســط راننــدگان ایرانــی کــه مان
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ــهری  ــرون ش ــه ب ــه-دو طرف ــیرهای دو خط ــبقت، در مس س
ــش  ــام پی ــس از انج ــه پ ــد ک ــل ش ــد، تکمی ــام داده ان انج
ــاری،  ــای آم ــام تحلیل‌ه ــرای انج ــاز ب ــورد نی ــای م پردازش‌ه
تعــداد 300 عــدد پرسشــنامه قابــل قبــول اســتخراج و تحلیــل 
ــبقت  ــدد س ــاز و 212 ع ــبقت مج ــدد س ــداد 88 ع ــد. تع ش
غیرمجــاز بودنــد. پرسشــنامه بطــور مســتقیم توســط شــخص 
پاســخگو تکمیــل شــد و کلیــه پرسشــنامه‌ها بــی نــام بودنــد. 
مطالعــه  اهــداف  درمــورد  پرسشــنامه‌ها  پرکــردن  قبــل 
ــس از  ــد و پ ــح داده ش ــدگان توضی ــرکت کنن ــه ش ــه کلی ب
کســب رضایــت پرسشــنامه بــه راننــدگان تحویــل شــد. روش 
ــدگان در  ــار رانن ــه‌‌ی رفت ــرای مطالع ــه ب ــود ک ــه ب کار اینگون
انجــام مانــور ســبقت لازم بــود تــا داده هــای مربــوط بــه نــوع 
ســبقت )مجــاز و غیــر مجــاز( و ســایر متغیرهــای مــورد نیــاز 
ــدا هماهنگــی هــای لازم  ــن کار، ابت ــرای ای برداشــت شــود. ب
بــا دپارتمــان پلیــس ایــران جهــت همــکاری و همــراه شــدن 
ــبقت و  ــی س ــت میدان ــرای برداش ــور ب ــس راه ــای پلی نیروه
تکمیــل پرسشــنامه توســط راننــدگان متخلــف و غیرمتخلــف 
ــدن  ــراه ش ــق هم ــا از طری ــع آوری داده‌ه ــد. جم ــام ش انج
محقــق بــا اکیپ‌هــای پلیــس و مشــاهده مســتقیم خودروهــا 
هنــگام ســبقت و متوقــف نمــودن آنهــا بــرای انجــام مصاحبــه 
ــس  ــای پلی ــری اکیپ‌ه ــوه قرارگی ــدا نح ــت. ابت ــام پذیرف انج
ــرا  ــد )زی ــرار نگیرن ــدگان ق ــد رانن ــه در دی ــور اینک ــه منظ ب
ــی  ــوه طبیع ــس نح ــدن پلی ــا دی ــدگان ب ــت رانن ــکان داش ام
ــح داده  ــد(، توضی ــر دهن ــود را تغیی ــبقت خ ــور س ــام مان انج
شــد. بدیــن صــورت کــه پلیــس در فاصلــه ای نســبتاً دور )در 
ــه  ــوری ک ــبقت )بط ــل س ــر( از مح ــا 800 مت ــدود 400 ت ح
ــل تشــخیص نبــود( ایســتاده و نظاره‌گــر  ــرای راننــدگان قاب ب
مانــو ســبقت بــود تــا هنــگام رســیدن خــودروی مــورد نظــر 
ــس از آن،  ــد. پ ــدام نمای ــردن آن اق ــف ک ــه متوق ــبت ب نس
محقــق وارد عمــل شــده و بــا توضیحاتــی در مــورد پژوهــش و 

ــه مصاحبــه مــی نمــود. ــدام ب جلــب رضایــت راننــده، اق

2-2- پرسشنامه
ــده  ــکیل ش ــمت تش ــد قس ــش از چن ــن پژوه ــنامه ای پرسش
اســت. بخــش اول شــامل توضیحاتــی در مــورد پژوهــش 
درحــال انجــام بــود. بخــش دوم شــامل ســوالات مربــوط بــه 
نگــرش راننــدگان در مــورد قوانیــن رانندگــی و لــزوم رعایــت 
ــوالات از  ــن س ــخ ای ــف پاس ــوال(. طی ــامل 6س آن‌هاست)ش
ــرت  ــف لیک ــک طی ــم در ی ــا مخالف ــا کام ــم ت ــاً موافق کام
ــت  ــوال برحســب جه ــر س ــد. ه ــه‌ای ســنجیده می‌ش 5 درج
ــر  ــش دیگ ــرد. بخ ــت می‌ک ــره را دریاف ــا 5 نم ــوال از 1ت س
ســوالات پرسشــنامه مربــوط بــه تخلفــات و بی‌دقتی‌هــا 
ســوالات  6ســوال(.  است)شــامل  رانندگــی  حیــن  در 
رانندگــی  رفتــار  پرسشــنامه  برمبنــای  پرسشــنامه  ایــن 
منچســتر)DBQ( بــود]13[. بخــش چهــارم پرسشــنامه 
شــامل ســوالات مربــوط بــه ویژگی‌هــای شــخصیتی پاســخگو 
بود. پرسشــنامه شــخصیتی شــامل عوامــل اضطراب)5ســوال(، 
هیجان‌خواهی)6ســوال( و بــی هنجاری)5ســوال( بــود کــه در 

طیــف 5 درجــه‌ای لیکــرت تنظیــم شــده بــود. ســوالات ایــن 
ــن شــده توســط ]22, 23[. بخــش از پرسشــنامه‌های تدوی

2-3- روش تحلیل
ــای  ــرش و ویژگی‌ه ــار، نگ ــدل رفت ــش م ــن پژوه ــدل ای م
ــده  ــون ش ــیاری آزم ــات بس ــه در مطالع ــت ک ــخصیتی اس ش
ــا  ــادلات ســاختاری ب ــدل ســازی  مع اســت]13, 24, 25[. م
ــه  ــون فرضی ــت آزم ــزار AMOS.21 جه ــرم اف اســتفاده از ن
ــی،  ــار رانندگ ــن رفت ــه بی ــود رابط ــر وج ــی ب ــش مبن پژوه
نگــرش نســبت بــه قوانیــن و ویژگــی هــای شــخصیتی و نقش 
تعدیلــی نــوع ســبقت انجــام پذیرفــت. جهــت ارزیابــی مــدل از 
شــاخص‌های نکویــی بــرازش کــه در مطالعــات پیشــین توصیه 
شــده اســت اســتفاده شــده اســت. ایــن شــاخص‌ها و مقــدار 
آنهــا عبــارت انــد از: شــاخص تاکــر لویــز )TLI( یــا شــاخص 
ــر  ــی)CFI( بزرگ‌ت ــرازش تطبیق ــاخص ب ــار نشــده و ش هنج
از 0/9، ریشــه میانگیــن مجــذور خطاهــا )RMSEA( کمتــر 
0/08، و شــاخص GFI بزرگتــر از 0.80 و مقــدار کای بــه 
درجــه‌ی آزادی کوچکتــر از 2، کــه بــرازش قابــل قبــول مــدل 

را تصدیــق مــی کننــد.
3- نتایج

3-1- بررسی صلاحیت مدل
ــای  ــب آلف ــتفاده از ضری ــا اس ــل ب ــی عوام ــتگی درون همبس
ــب آلفــای  ــاخ محاســبه شــد. جــدول شــماره )1( ضری کرونب
ــل  ــرای عوام ــتاندارد را ب ــراف اس ــن و انح ــاخ، میانگی کرونب
ویژگی‌هــای شــخصیتی، نگــرش نســبت بــه رانندگــی و 
ــل دارای  ــی عوام ــد. تمام ــان می‌ده ــی را نش ــار رانندگ رفت

ــتند. ــول هس ــل قب ــی قاب ــانی درون ــب همس ضری

اندازه‌گیــری  مــدل  دهنــده  نشــان   )1( شــماره  شــکل 
ــدل  ــازه‌ی م ــی س ــوده و روای ــتاندارد ب ــت اس ــی در حال نهای
ــاز جهــت  ــورد نی ــرار می‌دهــد. شــرایط م ــورد بررســی ق را م
ــای  ــت: باره ــه اس ــن گون ــدل، ای ــازه‌ی م ــی س ــی روای بررس
باشــند.  معنــی‌دار  بایــد  اندازه‌گیــری  مــدل  در  عاملــی 
بایــد  اســتاندارد  اندازه‌گیــری  بارهــای عاملــی در مــدل 
بزرگتــر از 0.5 باشــند. پایایــی ســازه‌ای)CR( بزرگتــر از 
میانگیــن واریانــس اســتخراجی)AVE( باشــد. میانگیــن 
ــن  ــد. میانگی ــر 0.5 باش ــتخراجی)AVE( بزرگت ــس اس واریان
ــذور  ــر مج ــر از حداکث ــتخراجی)AVE( بزرگت ــس اس واریان
واریانــس  میانگیــن  باشــد.   )MSV(مشــترک واریانــس 
ــس ــذور واریان ــن مج ــر از میانگی ــتخراجی)AVE( بزرگت اس
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ه� و م�د�ر آنه� �ب�رت �ند �ز: که در م��ل��ت ��ش�ن تو��ه شده ��ت ��تف�ده شده ��ت� ��ن ش�خص

، 9/0تر �ز � بزرگCFI� �� ش�خص هن��ر نشده و ش�خص بر�زش ت�ب����TLIش�خص ت�کر لو�ز �

و م�د�ر ک��  0.80بزرگتر �ز  GFI، و ش�خص 08/0� کمتر RMSEAر�شه م��نگ�ن م��ور خ��ه� �

�، که بر�زش ��بل �بول مدل ر� ت�د�ق م� کنند�2� آز�د� کوچکتر �ز به در�ه

�����ج�-3

�ررس��ص�حي����ل��-3-1

�ب � �ر1همب�تگ� درون� �و�مل ب� ��تف�ده �ز �ر�ب آلف�� کرونب�خ م���به شد� �دول شم�ره �
بت به ه�� شخ��ت�، نگرش ن�د ر� بر�� �و�مل و��گ�آلف�� کرونب�خ، م��نگ�ن و �ن�ر�ف ��ت�ند�ر

بول �دهد� تم�م� �و�مل د�ر�� �ر�ب هم��ن� درون� ��بل ر�نندگ� و رفت�ر ر�نندگ� ر� نش�ن م�
 ه�تند�

 م��د�ر �ر�ب هم��ن� درون�، م��نگ�ن و�ن�ر�ف م���ر �و�مل �ر�شن�مه: 1�دول 
 م��نگ�ن�ن�ر�ف ��ت�ند�رد�لف�� کرونب�خ 
 838�1 819659�0 889�0 �ب���ر
315556�2 779907�0 893�0خو�ه�ه���ن

265333�2 251467�1 833�0 هن��ر�ب�
488333�2 987299�0 808�0 نگرش

230556�2 132984�1 791�0رفت�ر ر�نندگ�
 

ر� � مدل گ�ر� نه��� در ��لت ��ت�ند�رد بوده و رو��� ��زه� نش�ن دهنده مدل �ند�زه1شکل شم�ره �
گونه ��ت: ب�ره��  � مدل، ��ندهد� شر��� مورد ن��ز �هت برر�� رو��� ��زهمورد برر�� �ر�ر م�
گ�ر� ��ت�ند�رد ب��د د�ر ب�شند� ب�ره�� ��مل� در مدل �ند�زهگ�ر� ب��د م�ن���مل� در مدل �ند�زه

� ب�شد� AVE����� بزرگتر �ز م��نگ�ن و�ر��ن� ��تخرCR���ب�شند� ������ ��زه 0.5بزرگتر �ز 
� بزرگتر AVEب�شد� م��نگ�ن و�ر��ن� ��تخر���� 0.5� بزرگتر AVEم��نگ�ن و�ر��ن� ��تخر����

� بزرگتر �ز AVE� ب�شد� م��نگ�ن و�ر��ن� ��تخر����MSV�ز �د�ک�ر م��ور و�ر��ن� مشترک�
� �� �ز �ن��م ت�ل�ل �ول مشخص شد که ت�د�د [26]� ب�شدASVم��نگ�ن م��ور و�ر��ن� مشترک�
ب�شد� ل�� ��ن بوده و شر��� مرز� مشخص شده ر� د�ر� نم� 0.5دو مت��ر د�ر�� ب�ر ��مل� کمتر 

�و��ت ��ف و مدل دوب�ره ت�ل�ل شد� ب��ه مت��ره� د�ر�� ب�ره�� ��مل� م�ن� د�ر بودند� �دول 
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ــار عاملــی کمتــر 0.5  مشــترک)ASV( باشــد]26[. پــس از انجــام تحلیــل اول مشــخص شــد کــه تعــداد دو متغیــر دارای ب
بــوده و شــرایط مــرزی مشــخص شــده را دارا نمی‌باشــد. لــذا ایــن ســوالات حــذف و مــدل دوبــاره تحلیــل شــد. بقیــه متغیرهــا 

دارای بارهــای عاملــی معنــی دار بودنــد.
ــدل  ــرازش م ــی ب ــن شــاخص‌های نکوی ــد. همچنی ــد می‌کن ــورد بررســی را تایی ــدل م ــی ســازه‌ی م جــدول شــماره )2(  روای

ــند. ــول می‌باش ــل قب ــز قاب نی
 )GFI,0.053=RMSEA ,0.946=CFI ,0.983=TLI ,1.842=DF/x2=0.885(. درنتیجــه مــدل مــورد مطالعــه 

قابلیــت تحلیــل بــا روش مــدل ســازی  معــادلات ســاختاری را دارد.

3-2- مدل سازی  معادلات ساختاری
ــن  ــه‌ی بی ــاختاری رابط ــادلات س ــدل مع ــده، م ــرض ش ــدل ف ــای م ــت داده‌ه ــد صلاحی ــرای تایی ــه ب ــات اولی ــس از اقدام پ
ویژگی‌هــای شــخصیتی، نگــرش راننــده و رفتــار رانندگــی مــورد آزمــون قــرار گرفــت. شــکل شــماره )2( نشــان دهنــده مــدل 

ســاختاری رابطــه‌ی بیــن عوامــل مــورد مطالعــه اســت.

 7

ه�� ��و�� �ر�زش �دل ��د� ه�ی��� ش��ص� �دل �ورد �رر�� ر� ت���د ���  رو��� ��زه2�ش��ره 
 ���ش�د��ز ���ل ��ول ��

 �0.885,GFI=0.053, RMSEA=0.946, CFI=0.983, TLI=1.842DF=/2�. 
 د����د�ت ���ت�ر� ر� د�ر �دل ��ز� در�ت��ه �دل �ورد ���ل�ه ���ل�ت ت�ل�ل �� روش 

�

 ه�� ���ش رو�����صش: 2�دول 
MSV ASV AVE CR  
0�167 0�091 0�611 0�885  اضطراب
0�454 0�244 0�560 0�884  خ�ا�ی�ي�ان
0�286 0�150 0�513 0�839  �ن�اریبی
0�454 0�318 0�508 0�837  ن�رش
0�364 0�211 0�520 0�842  رف�ار�رانن�گی

 

 
 رد��ر� �ه��� در ��لت ��ت��د��دل ��د�زه: 1ش�ل 
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بــا توجــه بــه جــدول )3( تنهــا دو فرضیــه‌ی تاثیــر اضطــراب بــر روی رفتــار رانندگــی و فرضیــه تاثیــر بی‌هنجــاری روی رفتــار 
رانندگــی مــورد تاییــد قــرار نگرفتــه اســت. ســایر فرضیــات در ســطح اطمینــان 95 درصــد مــورد تاییــد می‌باشــند.

3-3- نقش تعدیلی نوع سبقت
بــرای پــی بــردن بــه نقــش تعدیلــی نــوع ســبقت )تفــاوت مــدل در دو نــوع ســبقت(، مــدل معــادلات ســاختاری بــرای هــر دو 
نــوع ســبقت مــورد ارزیابــی قــرار گرفــت. جــدول شــماره )4( تفــاوت هــا و ســطح معنــی داری دو مــدل ســاختاری را نشــان 
می‌دهــد. بــا توجــه بــه جــدول )4( در ســه فرضیــه اول یعنــی تاثیــر ویژگی‌هــای شــخصیتی بــر نگــرش راننــده بیــن دو گــروه 

از راننده‌هــا تفــاوت معنــی‌دار وجــود دارد. در ســایر فرضیــات تفاوت‌هــای معنــی‌دار مشــاهده نشــد.

 8

����د�ت�س�خت�ری��دل�س�زی��-3-2

� �ب�هره�� �دل �رض شده، �دل ���د�ت ���ت�ر� �� �ز ��د���ت �ول�ه بر�� ت���د ����ت د�ده 
� 2� ه�� ش���ت�، ن�رش ر�ننده و ر�ت�ر ر�نند�� �ورد آز�ون �ر�ر �ر�ت� ش�ل ش��رهب�ن و����

� دو � تنه3تو�ه به �دول � ���ل�ه ��ت� ب� ب�ن �و��ل �ورد �نش�ن دهنده �دل ���ت�ر� ر�ب�ه
هن��ر� رو� ر�ت�ر ر�نند�� �ورد � ت���ر �ض�ر�ب بر رو� ر�ت�ر ر�نند�� و �رض�ه ت���ر ب��رض�ه

 ب�شند� در�د �ورد ت���د �� 95ت���د �ر�ر ن�ر�ته ��ت� ���ر �رض��ت در ��� ����ن�ن 
 

 نت��� �دل ���ت�ر� ��وهش: 4�دول 
  ��� ��ن� د�ر� .C.R ���� ��ت�ند�رد �ردضر�ب ���ر��ت�ند

 �ض�ر�ب - ن�رش 002� 093�3 067� 180�
 ه���ن �و�ه� - ن�رش *** 749�6 096� 488�
 ب� هن��ر� - ن�رش *** 225�5 062� 343�
-.077 �101 -1�216  �ض�ر�ب - ر�ت�ر 224�
 ه���ن �و�ه� - ر�ت�ر 015� 426�2 163� 214�
 ب� هن��ر� - ر�ت�ر 066� 841�1 097� 135�
 ن�رش - ر�ت�ر *** 773�3 154� 418�

 

 
 �دل ���ت�ر� نه��� در ��لت ��ت�ند�رد: 2ش�ل 
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 9

�����عدی�ی��وع�س�����-3-3
� ��ت�ر�بر�� �� بردن به ن�ش تعد�ل� نوع �ب�ت �ت��وت مدل در دو نوع �ب�ت�، مدل مع�د�ت 

ن� د�ر� دو � ت��وت ه� و ��� مع4ت� �دول شم�ره �بر�� هر دو نوع �ب�ت مورد �رز��ب� �ر�ر �ر�
ه�� ���ر و����ت� در �ه �ر��ه �ول �عن� 4تو�ه به �دول � دهد� ب�مدل ���ت�ر� ر� نش�ن م�

د�ر و�ود د�رد� در ���ر �ر���ت ه� ت��وت معن�ش���ت� بر ن�رش ر�ننده ب�ن دو �روه �ز ر�ننده
 د�ر مش�هده نشد�ه�� معن�ت��وت

 
 �رنت��� ت�ل�ل مت��ر تعد�ل: 4 �دول

  �ب�ت غ�رم��ز �ب�ت م��ز 
 
 
 

z-score ت�م�ن P ت�م�ن P 

2�214** 0�100 0�149 0�282 0�000 ---> ن�رش  ���ر�ب
-2�576** 0�862 0�000 0�591 0�000 ---> ن�رش ه���ن �و�ه�

1�849* 0�258 0�000 0�424 0�000 ---> ن�رش  ب� هن��ر�

1�451 -0�299 0�027 -0�065 0�467 ر�ت�رر�نند�� <---  ���ر�ب
0�457 0�231 0�351 0�358 0�004 ر�ت�رر�نند�� <--- ه���ن �و�ه�

-0�857 0�108 0�419 -0�051 0�692 ر�ت�رر�نند�� <---  ب� هن��ر�

-1�550 0�971 0�000 0�596 0�000 ر�ت�رر�نند�� <---  ن�رش
*** p-value < 0.01; ** p-value < 0.05; * p-value < 0.10 

 

���دی�و�ارائ��پي���اد�ا��ع�-4

ه�� ش���ت�، ن�رش ر�ننده و ر�ت�ر ر�نند�� در �� نمونه �ز ر�نند��ن در ��ن ��وهش مدل و����
��ر�ن� �ه ��د�م به م�نور �ب�ت �رده بودند مورد ت�ل�ل �ر�ر �ر�ت� همین�ن ن�ش تعد�ل� نوع �ب�ت 

� مش�ص شد �ه �ر��ه ت���ر 2تو�ه به ش�ل � رز��ب� و ت�ل�ل شد� ب�ه� �ن�ز بر�� برر�� ت��وت
شود �ه ه�� ش���ت� بر رو� ن�رش ر�ننده و ت���ر ن�رش ر�ننده بر رو� ر�ت�ر ر�نن�� ت���د م�و����

� آنه� در م��لعه �ود به ن�ش م��ن�� ن�رش [25. 24]��ن نت��ه هم�و ب� م��لع�ت ��ش�ن ��ت
ه�� ش���ت�، ه�� ش���ت� و ر�ت�ر ر�نند�� �� بردند� �ز ب�ن و����ب�ن و����ر�نند�� 

ب� نت��ه  د� ��ن نت��ه ن�ز هم�وب�ن� ن�رش ر�ننده د�رهن��ر� �ر�ب م��ر ب�شتر� در ��شب�

4- جمع بندی و ارائه پیشنهادها
در ایــن پژوهــش مــدل ویژگی‌هــای شــخصیتی، نگــرش 
راننــده و رفتــار رانندگــی در یــک نمونــه از راننــدگان ایرانــی 
ــل  ــورد تحلی ــد م ــرده بودن ــبقت ک ــور س ــه مان ــدام ب ــه اق ک
ــز  ــبقت نی ــوع س ــی ن ــش تعدیل ــن نق ــت. همچنی ــرار گرف ق
ــه  ــا توج ــد. ب ــل ش ــی و تحلی ــا ارزیاب ــی تفاوت‌ه ــرای بررس ب
بــه شــکل )2( مشــخص شــد کــه فرضیــه تاثیــر ویژگی‌هــای 
ــده  ــرش رانن ــر نگ ــده و تاثی ــرش رانن ــر روی نگ شــخصیتی ب
ــه  ــن نتیج ــه ای ــود ک ــد می‌ش ــی تایی ــار راننگ ــر روی رفت ب
همســو بــا مطالعــات پیشــین اســت]24, 25[. آنهــا در 
ــن  ــی بی ــرش رانندگ ــی نگ ــش میانج ــه نق ــود ب ــه خ مطالع
بردنــد.  پــی  رانندگــی  رفتــار  و  ویژگی‌هــای شــخصیتی 
ضریــب  بی‌هنجــاری  شــخصیتی،  ویژگی‌هــای  بیــن  از 
ــن  ــده دارد. ای ــرش رانن ــی نگ ــتری در پیش‌بین ــیر بیش مس
ــکاران  ــو و هم ــش فابی ــه پژوه ــا نتیج ــو ب ــز همس ــه نی نتیج
ــک  ــز در ی ــخصیتی ج ــای ش ــی ویژگی‌ه ــت]25[. از طرف اس
ــا  ــود. ام ــی‌دار نب ــی معن ــار رانندگ ــی رفت ــورد، در پیش‌بین م
نگــرش راننــده در پیش‌بینــی رفتــار رانندگــی دارای ضریــب 
ــرش  ــج، نگ ــن نتای ــه ای ــه ب ــود. باتوج ــی داری ب ــیر معن مس
ــی  ــار رانندگ ــن رفت ــل بی ــک میانجــی کام ــوان ی ــده بعن رانن
ــان  ــج بی ــن نتای ــد. ای ــای شــخصیتی عمــل می‌کن و ویژگی‌ه
همچــون  شــخصیتی  ویژگی‌هــای  تغییــر  کــه  می‌کنــد 
ــی  ــای نابجــای رانندگ ــاً رفتاره اضطــراب و بی‌هنجــاری لزوم
را تغییــر نمی‌دهــد و بایــد نگــرش رانندگــی بــه عنــوان 
میانجــی تغییــر یابــد. لــذا توجــه بــه نقــش نگــرش راننــده در 

برنامه‌ریزی‌هــای آینــده لازم و ضــروری اســت. 
نتایــج بخــش تحلیلــی متغیــر تعدیل‌گــر نشــان داد کــه نــوع 
ــی  ــش تعدیل ــخصیتی نق ــای ش ــل ویژگی‌ه ــبقت در عوام س

دارد. در نتیجــه بــرای تغییــر در نــوع ســبقت راننــدگان 

روی  را  ســرمایه‌گذاری‌ها  و  برنامه‌ریزی‌هــا  می‌تــوان 
ویژگی‌هــای شــخصیتی متمرکــز نمــود. البتــه اظهارنظــر 
ــوزه  ــن ح ــتر در ای ــات بیش ــه مطالع ــوط ب ــورد من ــن م در ای
ــوان  ــر نمی‌ت ــه‌ی حاض ــج مطالع ــه نتای ــاً ب ــد و صرف می‌باش
ــی  ــاوت معن ــه تف ــات مطالع ــایر فرضی ــود. در س ــتناد نم اس
داری بیــن دو گــروه از راننــدگان مشــاهده نشــد. بدیــن 
ــی  ــای رانندگ ــای نابج ــده و رفتاره ــرش رانن ــه نگ ــی ک معن
در دو گــروه رانندگان)ســبقت مجــاز و غیرمجــاز( تفــاوت 
معنــی‌داری ندارنــد و اقدامــات و برنامه‌ریزی‌هــای آینــده 
ــن  ــود. ای ــه ش ــر گرفت ــان درنظ ــردو یکس ــرای ه ــد ب می‌توان
پژوهــش مــدل ویژگی‌هــای شــخصیتی، نگــرش راننــده 
ــه  ــدام ب ــی اق ــه‌ای از رانندگان ــی را در نمون ــار رانندگ و رفت
مانــور ســبقت در جاده‌هــای دو خطــه کــرده بودنــد را مــورد 
ــوع ســبقت را بررســی  ــی ن ــش تعدیل ــرار داده و نق ــون ق آزم
ــرازش  ــده دارای ب ــرض ش ــاختاری ف ــدل س ــت. م ــرده اس ک
قابــل قبــول بــوده و باتوجــه بــه شــاخص‌های گــزارش شــده 
مــورد تاییــد بــود. همچنیــن نقــش تعدیلــی نــوع ســبقت نیــز 
ــنهاد  ــود. پیش ــادار ب ــخصیتی معن ــای ش ــل ویژگی‌ه در عوام
بررســی مــدل ویژگی‌هــای شــخصیتی،  بــرای  می‌شــود 
نگــرش راننــده و رفتــار رانندگــی مطالعــات بیشــتر بــا تعــداد 
ــرداری  ــه بیشــتر و همچنیــن افزایــش مکان‌هــای نمونه‌ب نمون

ــرد. ــام پذی ــی انج ــر جغرافیای از نظ
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 An application of structural equation modeling to examine the relationship between
 driving behavior, personality traits and driver attitude
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Abstract
 The aim of this study is to investigate the relationship between personality traits, driver attitudes
 Iranian drivers who have attempted overtaking  300  and driving behavior in a sample of
 maneuver on two-lane roads using structural equation modeling. Another goal of the study is
 to determine the moderator role of overtaking type.Since data collection in this research was
 very time-consuming and costly, five main suburban roads in the provinces of East Azerbaijan
 and zanjan were considered as the physical area of the study In September and October of year
 the questionnaire of this study have made up of several parts. The first part contains a .2014
 description of the research being done. The second part includes questions related to personality
 traits. The third part includes questions related to the driver attitude and The fourth section
 contains questions related to driving behavior (DBQ). Results showed that the structural model
 fit is acceptable. The driver attitude was identified as a mediator between personality factors
 and driving behavior. also results indicated that overtaking type as a
.moderator variable in personality traits

 Keywords: Personality traits, driver attitudes, driving behavior, structural equation
moderating
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