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 چکيده

مل ، ح نیمسئول یکم توجه لیدل که به یدرصورت ،دهد یم لیدر شهرها را تشک یامروزه حمل و نقل موتوري بخش عمده اي از زندگ

شهروندان جهت استفاده از  قیتشو يبرا رگذاریاز عوامل تأث یکی .را به خود اختصاص داده است زيیدرصد ناچ رموتوريیونقل غ

و انتخاب  حیصح يدوچرخه، هدف گذار يها ریعامل در احداث مس نیباشد، که مهم تر یمناسب م يرهایمس حیدوچرخه، انتخاب صح

جه باشد ضرورت توبا توجه به اینکه در شهر قزوین تعداد مسیرهاي دوچرخه محدود می طرح است. نیاستفاده کننده از ا يها تیاولو

له بپردازد که چه معیارهایی براي تعیین مسیر بهینه دوچرخه ذا این پژوهش سعی دارد به این مسأل رسد.به این امر بدیهی به نظر می

گردد و کدام معیار از اولویت بالاتري براي انجام این کار برخوردار است. تا بر همین اساس مسیر بهینه دوچرخه بایست لحاظ سواري می

به همین جهت در این پژوهش با استفاده از پرسشنامه)دوچرخه سواران(، طرح جامع حمل و نقل  سواري در شهر قزوین انتخاب گردد

هاي گزینه TOPSISاست و بااستفاده از روش جدید پرداخته وزه به ارزیابی احداث مسیرهاي این ح مرتبط با و ترافیک و نظر کارشناسان

 در نظرگرفتناولویت احداث مسیر دوچرخه در شهر قزوین با  3این پژوهش به   نهایتدر  و دهدمورد تحلیل قرار می  را مختلف

 .می یابدهر سه معیار دست 

 TOPSIS، مسیر دوچرخه، پایدارحمل و نقل  :هاي کليديواژه
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  مقدمه .1

 نقل و حمل وسیله یک عنوان به دوچرخه از استفاده امروزه

 توجه مورد پیشرفته کشورهای در که است موضوعی عمومی،

 در مطمئن و مناسب های زیرساخت نبود است. گرفته قرار

 این از چندانی استقبال تا شده موجب که است عاملی کشور

 حال در ازکشورهای بسیاری نگیرد. صورت نقل و حمل شیوه

 اکثریت برای مناسب عمومی نقل و حمل تامین به قادر توسعه

 شهرهای نقل و حمل مدیران اخیر سالهای در نیستند. خود مردم

 به را نقل و حمل پیچیده سیستم تا هستند اندیشه این در بزرگ

 تغییرات از تا درآورند مدیریت و کنترل نظارت، تحت نوعی

 حیث این از باشند. مطلع پویا همواره سیستم این متنوع و متعدد

 شهرهای اکثر در دوچرخه سواری مسیرهای شبکه طرح به توجه

 موثر نقشی واسطه این به تا .است گرفته قرار بررسی ایران مورد

 خدمات و امکانات با ایجاد و کنند ایفا شهری ترافیک کاهش در

 به جا برای جایگزین روشهای از استفاده به را مردم مناسب

کنند.   تشویق اتومبیل از استفاده جای شهر به سطح در جایی

موضوع حمل و نقل و مشکل ترافیک و شیوه حل آن، همواره 

 مورد بحث متخصصین مربوطه طی سالهای گذشته بوده است.

برای حل مشکلات حمل و نقل شهری کشورهای در حال 

ده روی، دوچرخه سواری و حمل و نقل توسعه، تاکید برپیا

با توجه به اینکه  عمومی در سامانه حمل و نقل شهری است.

هزینه های دوچرخه نسبت به خودرو در حدود یک به صد و 

چهل است، هر اندازه که بتوان نقش خودرو را با دوچرخه 

در زمینه  –دست کم  –توان کمک بزرگی جایگزین نمود، می

های اصلی دوچرخه مانند همچنین دیگر محدودیت اقتصاد نمود.

های طولانی و در شرایط توپوگرافی و عدم کارایی در مسافت

محیطی نامساعد، به معنی صرف نظر کردن از این مد برای 

جابجایی نیست. در چنین شرایطی با طراحی هوشمندانه شبکه 

های امکان پذیر و قراردادن متناسب مد دوچرخه در قسمت

های آن را برطرف نمود و یک سیستم توان محدودیتمی شبکه،

 شناسایی از روشهای کارآمد با محدوده عملکرد وسیع ایجاد کرد.

توان به دو روش مبتنی بر مسیر دوچرخه در معابر شهری می

حمل و نقل و ترافیک که صرفا اطلاعات مربوط به مبداء و 

ن ای .رداشاره ک باشدمقصد)دوچرخه( و تخصیص در شبکه می

روش مستلزم اطلاعات دقیق از تعداد سفرهای انجام شده در 

د. باشیک شهر، منطقه، ناحیه و معبر در یک بازه زمانی خاص می

های اجرا شده انجام هایی که از مطالعات طرحدر بررسی

پذیرفت، مشخص گردید که در هیچ یک از آنها یک دستورالعمل 

دوچرخه استفاده نشده است یا اصول خاصی در انتخاب شبکه 

د بر نظرات کارشناسی، بازدیدهای میدانی یو در اکثر موراد با تاک

و یا سنجش غیر اصولی تعداد اندکی معیار)به صورت کیفی نه 

کمی( پیشنهاداتی جهت احداث مسیر دوچرخه ارائه گردیده 

است. این در حالیست که مهمترین اصول به کارگیری دوچرخه 

باشد. چرا که مطلوبیت اب شبکه دوچرخه میدر شهرها انتخ

مسیر رابطه ای مستقیم با جذب سفر با دوچرخه و بالعکس دارد. 

 آن اجزاء و شهر بودن پویا و زنده در متنوعی و عوامل متفاوت

 که است ها اینگونه طرح اجرای آنها از یکی که دارند دخالت

 اصلی معیارهای به کامل توجه شهری های طرح اجرای در اگر

 .است شده تزریق شهر پیکر بر پویا غیر طرحی درحقیقت نشود

 انتخاب شهر یک در دوچرخه سیستم استقرار جزء مهمترین

 اصول و بندی حقیقت استخوان در شبکه باشد. می آن شبکه

 با نیقزو شهر در باشد. می شهرها در دوچرخه مد استقرار

که  ییاز سفرها یآمار توانیمشده  یطراح پرسشنامه از استفاده

 دردوچرخه  ژهیو عدم و ژهیو یرهایدرمسدوچرخه  لهیبه وس

با اهداف مختلف اعم از  وروزانه  یسفرها یشهروندان برا نیب

برآورد تقاضا به  جهتشود را  یم انجامو ...  دیخر لیکار، تحص

افرادی که با وجود داشتن  با پرسشگری درصد. دآور دست

ست د به نیزکردند دوچرخه استفاده میوسایل نقلیه شخصی از 

 جهینتنامه های پر شده به این شو درنهایت با توجه به پرس مدآ

که معابری که بیشترین حجم تردد دوچرخه  افتیدست  توانیم

 گردند.را دارند به عنوان مکانی برای مسیر دوچرخه انتخاب می

 قیتلفاز استفاده با تا است شده برآن یسع قیتحق نیا در لذا
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 و نقل و حمل خبرهتوسط کارشناسان  که ییعاملها و  ارهایمع

 مختلف مطالعاتبا استفاده از  نیو همچن دهیارائه گرد کیتراف

شهر  کی)مطالعات جامع حمل و نقل و ترافدوچرخه با مرتبط

 عیزتو یها پرسشنامهشهروندان به  یها پاسخ تی( و درنهانیقزو

 حمل و انسانی طبیعی، تاثیرگذار پارامترهای از جامع مدلی ،شده 

 ارائه شهرقزوین در دوچرخه مسیر بهینه انتخاب نقلی جهت و

 پاسخ ها پرسش نیا به پژوهش نیا انیپا در تیدرنها وکرد 

 :شودیم داده یمناسب

 استفادهبا  یمناسب دوچرخه سوار یرهایانتخاب مس -1

 یفن نظر و جامع طرح مطالعات پرسشنامه، روش یبترک از

 کدامند؟ نیقزو شهر در کارشناسان

 کدام شهروندان مختلف اهداف تیبا توجه به اهم -2

 باشند؟یم دوچرخه ریمس یریقرارگ تیاولو در معابر

حمل و نقل پاک و کاهش استفاده  تیبا توجه به اهم -3

 شهر رانیتوسط مد ییچه راهکارها یشخص هینقل لیاز وسا

 رفتهگ نظر در ستیبایم نهیبه یرهایمس انتخاب یبرا نیقزو

 شود؟

 قيتحق نهيشيپ .2

 در به ویژه موتوری حمل ونقل وسایل از استفاده امروزه،

سابقه تاریخی افزایش است.  به رو درحال توسعه کشورهای

گردد. در دهه بازمی 1881استفاده از دوچرخه در جهان به سال 

با مطرح شدن موضوعاتی از قبیل ایجاد شهر سبز و توسعه  1884

به دلیل تعدد در استفاده از اتومبیل شخصی، باعث شد تا  پایدار

تردد با دوچرخه به عنوان بخشی از سیستم حمل و نقل درون 

 و اتومبیل گسترش اثر در واقع در شهری رسمیت پیدا کند.

 جاده ها، گسترش انقلاب صنعتی، از بعد موتوری نقلیه وسایل

 گرفتن نظر رد بدون شهری درون و شهری برون معابر و مسیرها

 صورت باشد طبیعت و انسان آن اساس که و معیارهایی شرایط

حمل  درشبکه را پیچیده ای مشکلات زمان مرور به و گرفته

 مراکز و بزرگ شهرهای در ویژه به شهری مرور و عبور و ونقل

 کشورهای در که راهکارهایی از یکی .است کرده ایجاد شهری

 مسیرهای ایجاد است درآمده اجرا مرحله به یافته توسعه

 و عمومی ونقل حمل مسیرهای سایر کنار در سواری دوچرخه

 درکاهش توجهی قابل نقش است توانسته که باشد، می شخصی

با افزایش بهای  1884در سال  .باشد داشته نقل و حمل معضلات

نفت، بحران انرژی و مشکلات زیست محیطی، موضوع صرفه 

استفاده از خودرو شخصی و جویی در مصرف سوخت، کاهش 

افزایش استفاده از دوچرخه به عنوان بخشی از سامانه حمل و 

نقل شهری و ایجاد تسهیلات لازم برای استفاده ایمن از دوچرخه 

نقش دوچرخه در  در کشورهای توسعه یافته مطرح شد.

مسیرهای کوتاه تر حائز اهمیت است. در سفرهای کوتاه مدت و 

مهمترین قابلیت آن انعطاف پذیری و دسترسی متوسط شهری که 

تواند ابزاری مناسب برای مطلوب است، دوچرخه به تنهایی می

ایجاد ارتباط بین مبداء و مقصد باشد. اما با گسترش شهرها و 

توسعه مساحت و محدوده آنها، مسیرهای شهری دائما در حال 

فاده است طولانی تر شدن هستند. این امر یک عامل دافعه مهم برای

رود، چرا که با توجه به نیاز به مصرف از دوچرخه به شمار می

انرژی بدن برای حرکت دوچرخه و نیز سرعت نسبتا کم آن، در 

چنین سفرهایی، این مد حمل و نقلی کارایی خود را تا حد زیادی 

دهد. راه حل کلیدی برای جلوگیری از حذف نقش از دست می

فاده از دوچرخه به عنوان پیوند دوچرخه در چنین شرایطی، است

مشخصات زیر ساختی برای  برخی از ست.ا دهنده بین بقیه مدها

توسعه حمل و نقل پایدار به ویژه مد دوچرخه سواری که در این 

پژوهش مورد مطالعه و تحقیق قرار گرفته است، نیازمند پارامترها 

توان به مشخصات میباشد که از جمله و مشخصات مهمی می

 های اینیکی محیط نظیر: وجود و مناسب بودن زیرساختفیز

زمینه فرهنگی مردم در استفاده از این مد، به مد حمل و نقلی، 

ویژه مد دوچرخه سواری که در این پژوهش مورد مطالعه و 

های مد تحقیق قرار گرفته است. مناسب بودن زیرساخت

 توان به دوچرخه های اشتراکی، تعداددوچرخه سواری  می

ایستگاههای مورد نیاز در مسیر ویژه دوچرخه برای دوچرخه 

سواران، پیوستگی مسیر دوچرخه سواری و عدم وجود موانع 
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 برای ویژه مسیرهای و خطوط ایجاد توان اشاره کردفیزیکی، می

 معابری با ،فضاه گیری قرار نحوه مبنای بر سواری دوچرخه

 کاهش در را مهمی نقش ویژه های مسیر جهت بالا پتانسیل

 احتمالی تصادفات و از برخوردها و کنند می ایفا شهری ترافیک

دوچرخه  ویژه خطوط از استفاده همچنین و کند می جلوگیری

 علاوه ، مناسب و ایمن کوتاه، مسیرهای به دسترسی و سواری

 ترافیک حجم کردن کم در دوچرخه، از شهروندان استفاده بر

  است.  گذار تاثیر شهری

 مورد مطالعه محدوده .3

اشد. بمی سطح شهر قزوینمحدوده مورد مطالعه این تحقیق معابر 

نظر در زمینه جمع آوری اطلاعات و داده ها بخش اصلی آنها از

و مطالعات جامع  پرسشنامهپر کردن طریق  سنجی آماری از

نظر کارشناسان این حوزه به  طور و همین ترافیک شهر قزوین

 به مقایسه و هم پوشانی در ادامه تحقیق سپسدست آمده است و 

 1در شکل شماره . مسیرها در مطالعات مختلف اقدام شده است

 تحقیق ذکر شده است.از این  یفلوچارت

 
 پژوهش فلوچارت .1 شکل

 مورد استفاده يداده ها .4

ا کل جامعه ب یجامعه، از آنجا که بررس کیرفتار  یبررس یبرا

 دیبا ست،ین ریپذزمان و بودجه امکان یهاتیتوجه به محدود

 نیم. تخردیقرار گ یو بررس لیمورد تحل یاز جامعه آمار یقسمت

 یدارد.کاف ازین یمطمئن یبه تعداد درجه آزاد یهر مدل آمار

ابل ق ریناسازگار، غ جینتا جادیباعث ا ،ینبودن تعداد نمونه آمار

 با استفاده از،ینمورد ی. حداقل تعداد نمونه آمارشودیم نانیاطم

 : ( قابل محاسبه است1از رابطه )

(1) 𝑁 =

𝑧2𝑝𝑞
𝑑2

1 +
1
𝑛
(
𝑧2𝑝𝑞
𝑑2

− 1)
 

 

 ریمقدار متغzحجم نمونه،   n،یتعداد جامعه آمار Nدر آن،  که

مقدار صفت موجود در  pنینرمال )واحد استاندارد( است. همچن

 شنهادیبر اساس پ توانینباشد م اریکه اگر در اخت باشدیجامعه م

حالت، مقدار  نیدر نظر گرفته شود. در ا5/4کوکران مقدار

فاقد  تیاز جمع ینسبت qرسد. یپراکنش به حداکثر مقدار خود م

 5مجاز که معمولاً  یمقدار خطا d( است وp-1) نیصفت مع

( و با درنظرگرفتن 1براساس رابطه ) .ی شوددرصد در نظرگرفته م

و سطح  یجامعه آمار یبرا نیشهر قزو ینفر 381588 تیجمع

انجام  یبوده و حداقل نمونه لازم برا81/1درصد، 85 نانیاطم

به منظور شناسایی  قیتحق نیاست. در ا اهدهمش 380پژوهش، 

 054 موانع و مشکلات دوچرخه سواران در شهر قزوین از

مصاحبه انجام  1381روز کاری در مهرماه  14در  دوچرخه سوار

ن وی( نقاط توزیع پرسشنامه در شهر قز2. در شکل شماره)گرفت
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( پرسشنامه 3همچنین در شکل شماره ) نمایش داده شده است.

 تهیه شده در این مطالعه نشان داده می شود.

 
 در شهر قزوين پرسشنامه عيتوز يیجانما .2شکل 

 
 پرسشنامه  .3شکل 

سواری در سطح به منظور شناسایی معابر مناسب جهت دوچرخه

سواری استفاده دوچرخه پرسشنامهشهر قزوین از اطلاعات 

موجود دوچرخه در شهر  ژهیو یرهای( مس0گردید. کل شماره )

 مورد در گرفته انجام لیتحل طبق ،دهد یرا نشان م نیقزو

، )(5)شماره)شکل نیقزو شهر سطح در شده عیتوز پرسشنامه

 ریمس زا استفاده در تیمحبوب نیشتریبخمینی )ره(  امام ابانیخ
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 یطالقان و ینادر یها ابانیخ آن، از پس و داراست را دوچرخه

 در شده ذکر یرهایمس یتمام. دارند قرار یبعد یها رتبه در

و از خیابان های  دارند قرار نیقزو شهر یتجار و یمرکز منطقه

لازم به ذکر است   ارتباطی و پرتردد شهر قزوین می باشند.

درصد دوچرخه سواران خواستار احداث مسیر دوچرخه در 1

 تمامی معابر بودند.

 
 مسيرهاي موجود دوچرخه سواري در شهر قزوين .4شکل 
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 دوچرخه ژهيو ريمس بدون سواران دوچرخه استفاده مورد يها ابانيخ .5شکل 

نتایج حاصل از  مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک براساس

سواران در سطح سازی وضعیت تردد دوچرخه و دوچرخهمدل

شهر قزوین نسبت به طراحی اولیه مسیرهای ویژه دوچرخه در 

 تخصیص از حاصل نتایجاز و  پرداختسطح شهر قزوین 

به سطح شبکه در این افق،  هدوچرخ ونقلحمل تقاضای

 سواری در سطح شهر قزوینهای پیشنهادی برای دوچرخهشبکه

دسته بندی نواحی ترافیکی حائز ( 1شکل شماره ). بدست آمد

سواران در سطح اهمیت برای ساماندهی و بهسازی تردد دوچرخه

نشان می دهد  شهر قزوین براساس مطالعات جامع حمل و نقل

در مطالعات سواری ه پیشنهادی دوچرخهشبک( 8و شکل شماره)

 نشان می دهد. جامع حمل و نقل را

 ییبابا دیشه ابانیخ

 ینادر

 یطالقان.. ا تیآ

 )ره(ینیخم امام
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براساس مطالعات جامع  سواران در سطح شهر قزويندسته بندي نواحی ترافيکی حائز اهميت براي ساماندهی و بهسازي تردد دوچرخه .6 شکل

 حمل و نقل

 امعج مطالعات در دوچرخه استفاده با سفر یتقاضا یدارا ینواح

ارائه  ینهادشیشبکه پ اما. دارد تطابق گرفته صورت پرسشنامه با

 امروز ازیدوچرخه توسط طرح جامع با ن یرهایمس یشده برا

 ییجراا موضوع نیا لیدلا از یکیمصاحبه شوندگان تطابق ندارد. 

 براساس ،باشد یم نیراه  در سطح شهر قزو ادهیپنشدن 

 ابایی، شهیدب)ره(ینیامام خم های ابانیخ گرفته انجام یپرسشگر

داث اح یها برا ابانیخ نیجز محبوب تر یطالقانا..  تیو بلوار آ

 ینهادشیپ شبکه در که یحال در باشد یم دوچرخه ژهیو یرهایمس

در نتیجه می  .است نشده ذکر مذکور یها ابانیخ جامع، طرح در

 این جامع با توجه به مقیاس کلان مطالعات توان دریافت که

لازم است تدقیق گردیده و جزییات بیشتری  پیشنهادیی مسیرها

در  سواریگیری شبکه ویژه دوچرخهدر ارتباط با فرآیند شکل

 سطح شهر قزوین مشخص گردد.
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 بر اساس مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيکسواري شبکه پيشنهادي دوچرخه .7شکل 

نظر یکی دیگر از شاخص های مورد بررسی در این پژوهش 

در مورد توسعه شبکه مسیر دوچرخه سواری درشهر کارشناسان 

قزوین می باشد، کارشناسان با تأکید بر ایجاد ارتباط بین 

فرآیند طراحی شبکه رعایت و مسیرهای موجود دوچرخه 

با توجه به و همچنین  سواری و ضوابط و استانداردهاخهدوچر

شناخت حاصل نسبت به وضعیت شهر نسبت به طراحی اولیه 

براساس  .کردندویژه دوچرخه در سطح شهر قزوین مسیرهای 

بلوار  ونادری، شهیدبابایی  های ابانیانجام گرفته خ یپرسشگر

احداث  یها برا ابانیخ نیجز محبوب تر یا.. طالقان تیآ

که در شبکه  ید در حالنباش یدوچرخه م ژهیو یرهایمس

مذکور ذکر نشده است. در  یها ابانی، خکارشناسان یشنهادیپ

ن امسیرهای مورد نظر مصاحبه شوندگکه  افتیتوان در یم جهینت

با نظر کارشناسان  تفاوت دارد.
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 )ب( شبکه پيشنهادي )الف( مسيرهاي موجود

 مسيرهاي ويژه دوچرخه براساس پيشنهاد کارشناسان شبکه .8شکل 

 هایپیشههنهادی جهت احداث مسههیر یهان خلاصههه خیابا بطور

از طریق پرسهشگری، طرح جامع حمل و نقل و   ویژه دوچرخه

این حوزه در قالب جدول شماره  مرتبط با ترافیک و کارشناسان

   .ذکر گردید( 1)

 خيابان هاي پيشنهادي جهت احداث مسير ويژه دوچرخه .1جدول 

 کارشناسان طرح جامع پرسشنامه خيابان

 مورد تأیید  مورد تأیید خيابان امام خمينی)ره(

  مورد تأیید مورد تأیید خيابان نادري

 مورد تأیید  مورد تأیید خيابان آيت ا.. طالقانی

   مورد تأیید خيابان شهيد بابايی

 مورد تأیید مورد تأیید مورد تأیید بلوار دانشگاه بين المللی امام خمينی)ره(

   مورد تأیید سعدي

  مورد تأیید مورد تأیید بلوار آيت ا.. مدرس

 مورد تأیید مورد تأیید مورد تأیید ميدان آزادي

 مورد تأیید   خيابان دهخدا

  مورد تأیید  خيابان فلسطين

 مورد تأیید   بلوار شهيد بهشتی

 مورد تأیید     خيابان هلال احمر
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پس از بررسههی پرسشنامه، طرح جامع حمل و نقل و ترافیک و 

نظر کارشهناسان اقدام به تحلیل اولویت بندی احداث مسیرهای  

 .((2)جدول)گردید Topsisویژه دوچرخه با اسههتفاده از روش 

آن  مطلوبیت میزان باشهههد، تر نزدیک یک به cl هرچه مقدار

با  اسهت. بوده  جهت احداث مسهیرویژه دوچرخه بیشههتر  خیابان

خیابان های مورد نیاز  ،توجهه بهه مقدار عددی به دسهههت آمده  

بندی  میدر سههه دسههته تقسههمسههیرویژه دوچرخه  جهت احداث

دسته اول)اولویت اول احداث(، دسته دوم)اولویت دوم  شهدند، 

 شکلدارند، که در احداث(، دسهته سهوم)اولویت سوم احداث(   

میزان انتروپی شانون  شهده اسهت.   دهیکشه  ریبه تصهو  8شهماره  

معیار پرسههشههنامه،طرح جامع حمل و نقل و نظرکارشههناسههان به 

 می باشد. 45318و 45382، 45258ترتیب برابر 

 اولويت بندي جهت احداث مسير ويژه دوچرخه .2جدول 

cl اولويت احداث نام خيابان 

 بلوار دانشگاه بین المللی امام خمینی)ره( 451488

 خیابان امام خمینی)ره( 45141 اولويت اول

 میدان آزادی 45581

 خیابان نادری 45521

 اولويت دوم
 خیابان آیت ا.. طالقانی 45082

 بلوار آیت ا.. مدرس 45010

 خیابان فلسطین 45388

 خیابان دهخدا 45385

 خیابان شهید بابایی 45203 اولويت سوم

 خیابان سعدی 45112
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 اولويت احداث مسيرهاي ويژه دوچرخه .9شکل 

 شنهاداتيو ارائه پ رييگ جهينت .5

گ برای شهرهای بزر شتریاست که در ب یاز مشکلات یکی کیتراف

 نهیو کم هز نیاز موثر تر یکی. شود یم زییمواجه با آن برنامه ر

 یاستفاده از دوچرخه برای شهروندان م جیراهکارها، ترو نیتر

شهروندان جهت  قیتشو یبرا رگذاریعوامل تأث از یکی. باشد

 ،دباش یم مناسب یرهایمسصحیح انتخاب  ،دوچرخهاستفاده از 

 یدوچرخه، هدف گذار حداث مسیر هایعامل در ا نیمهم ترکه 

. طرح است نیکننده از ا استفادهاولویت های و انتخاب  حیصح

علاوه بر توجه به شاخص های  توسعه مسیرهای دوچرخهدر 

 که ردیمد نظر قرار گ دیبا شهیاصل هم نیا ترافیکی و ایمنی،

ت وابسته اسمردم و مشارکت آن ها  لطرح ها به استقبا تیموفق

پرسشگری انجام شامل  شده، انجام یها ی. طبق مجموع بررس

و ترافیک شهر  گرفته در پرسشنامه و طرح جامع حمل و نقل
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 شاهدهم منابع مرتبط و ریو سا این حوزهارشناسان کنظر  وقزوین 

 توسعه مسیرهای ویژه دوچرخهوضع موجود شهر در ارتباط با  ی

 گردد: یمطرح م ریز شنهاداتی، پدر قزوین

در  دیبا قزوین یطرح توسعه شبکه دوچرخه سوار -1

 جادی(ا ساله25تا  24)سه مرحله ارائه شود؛ برنامه بلندمدت 

دت م انی)برنامه م، دوچرخه در سطح شهر وستهیشبکه پ کی

 یاستفاده دوچرخه در سفرها جهتی زیساله (برنامه ر 14

 دوچرخه در یشبکه ها جادیا قیاز طر یو ادار یمدارس، کار

بهبود  ساله ( 5تا  2)برنامه کوتاه مدت یمناطق شهر یبرخ

موضوعات  و و توجه به مسائل ییفضا -یکالبد طیشرا

خاص  یسفرها یبر رو یگذار هیو سرما یشهر یطراح

و همچنین ایمن  مدارس و سفر یحیتفر یهمچون سفرها

به  سازی مسیرهای ویژه دوچرخه، احداث مسیرهای دوچرخه

 .تیاولو بیترت

 متناسب با اولویت شهروندان ژهیو یرهایمس جادیا -2

 همراه با رعایت ایمنی و بهبود شاخص های ترافیکی 

و دوچرخه  ادهیپ یرهایفرهنگ استفاده از مس جیترو -3

 .آن یو اطلاع رسان

 ابانیکامل تردد خودرو در خ تیطرح محدود یاجرا -0

 و قزوین یمرکز خیابان هایاز جمله  یتجار یها

 بازار جهت جلب سفرها به سمت دوچرخه. محدوده -5

از  ریاز جمله تقد یقیتشو یها استیبه کاربردن س -1

 از دانش ریشهروندان نمونه دوچرخه سوار، تقد

 دوچرخه سوار. آموزان -8

با ابجاد مسیر جداشده  دوچرخه سواران یمنیا شیافزا -8

 .و پیوستگی مسیرهای دوچرخه

  قدردانی .1

معاونت حمل و نقل و ترافیک  مشارکت همکاران پژوهش با نیا

 رفتهیصورت پذ شهرقزوین کیترل ترافزکنکمرو  شهر قزوین

معاون  و مستمر، میمستق هایتیاز حما نجایاست در ا لازمو

محترم جناب آقای دکتر میزانی و مدیر محترم مرکز کنترل ترافیک 

 گردد. یتشکر و قدردان رشوند جناب آقای مهندس قزوین

 مراجع  .7

 نقل و حمل وسایل جایگاه ترافیک، های تازه نشریه -

 .1380،13هلند، در شهری نقل و حمل سیستم در غیرموتوری

 

 شهرها در دوچرخه گسترش فرایند تدوین الله وردی زاده،پ، -

نامه  پایان ، 1381 کالبدی، ریزی برنامه به خاص نگاه با

 معماری دانشکده ایران، صنعت و علم دانشگاه ارشد، کارشناسی

 شهرسازی. و

 

 مسیر نگراوی، ا، شریف طهرانی، ص وناصر علوی، ن، تعیین -

 شبکه ریزی برنامه رویکرد از استفاده با سواری دوچرخه بهینه

، )امیرکبیر صنعتی دانشگاه به بیهقی پایانه مسیر موردی مطالعه(

شانزدهمین کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیک، 

 .13برج میلاد تهران، 

 

 جامع مدل میرزایی قمی، م، آزاده دل، ی و بهادر، م، ارائه -

 تلفیق با شهری معابر شبکه در دوچرخه بهینه مسیر تعیین جهت

 جغرافیایی اطلاعات سیستم و مراتبی سلسله فرآیند

GISتهران(، چهاردهمین  شهر 0 منطقه مطالعه مورد )محدوده

کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیک، برج میلاد 

 .31تهران، 

 

 تصمیم تحلیل و جغرافیایی اطلاعات سامانه مالچفسکی، .ی -

. )گیلانده غفاری عطا و پرهیزکار اکبر ترجمۀ( معیاری چند

 اول. چاپ .1385 سمت، انتشارات : تهران

 

 بهینه زارعی کرگ آباد، ف و زارعی، س، ارزیابی مسیر -

محور)نمونه موردی  انسان رویکرد با شهری معابر در دوچرخه
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سنندج(، دوازدهمین کنفرانس بین المللی مهندسی  0،3،2مناطق 

 .10حمل و نقل و ترافیک، برج میلاد تهران، 

 

 طراحی و عمومی نقل و حمل و دوچرخه ترکیبی سیستم ارایه -

 سروش نقل، و مدهای حمل دیگر با دوچرخه یکپارچه مسیر

 و حمل مدیریت ستاد : تهران زاده نبی مهدی و تفضلی. محمد

 دوچرخه المللی بین کنفرانس اولین 1384کشور.  سوخت و نقل
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