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 چكیده

بررسی  شهرهای بزرگ در مدیریت تقاضا وعرضه ترافیک وسیاستهایطرحها  درارزیابی مهمو جنبه های  ازموارد امروزه یکی

اه که درتیرم رشهرتهراندطرح محدوده آلایندگی هوادر این راستا می باشد. طرح طرح بروضعیت مخاطبان وکاربران آثاروپیامدهای

 ی زمانی مختلف اززوایایباشدکه لازم است دربازه ها طرح محدوده زوج وفرد شده است یکی ازطرحهایی می جایگزین8931سال

ین ا،باعث بهره وری بیشتر و افزایش سطح رضایتمندی آن شد.راهکارهای تکمیلی واتخاذ  مشکلات وبا شناسایی مختلف بررسی شده

درمجاورت یکی از معابر واقع در  اقتصادی یک محدوده تجاریدرراستای بررسی تاثیرطرح محدوده آلایندگی هوا بر وضعیت تحقیق 

بررسی توسط پرسشنامه ومصاحبه حضوری رویکرد اول دررویکرد مختلف انجام شد. 9این بررسی با   منطقه مرکزی شهرانجام گردید.

مورد ارزیابی  رویکرد دوم بررسی آمارحجم تردد درحالت قبل وبعد از طرح ودررویکرد سوم تراکنشهای مالی کسبه،با کسبه 

درصدی 3بود اما مقایسه آمار حجم تردد نشانگرکاهش  درصدی 39کاهش درآمد  حاکی از میانگین ها بررسی پرسشنامه قرارگرفت.

درون محدوده نرخ تردد در سطح معابر طرح زمان اجرای  همچنین یافته ها حاکی از این مساله است که با گذشت تردد می باشد.

همچنین پیشنهاد شده است به منظور ارزیابی دقیقتر موضوع لازم است تراکنشهای مالی در دوبازه روند افزایشی میباشد.دارای  طرح

ساعات فعالیت کسبه کلیه د روزه و درنو همچنین بررسی آمار حجم تردد روزانه در یک بازه چ یک ماهه قبل و بعد از اجرای طرح

ماه پس از اجرای طرح  6ماه و  9بهتر است بررسی طرح در دوبازه همچنین درروزهای عادی و آخر هفته ملاک عمل قرار بگیرد.

 انجام گیرد.

   وضعیت اقتصادی اثرات، ،LEZ ،آلایندگی هوا ،محدوده طرح: های کلیدیواژه
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  مقدمه .1

شهرنشینی و پیدایش شهرهای بزرگ و به دلایلی با رشد 

شهری، ها و کاهش سفرهای درونهمچون؛سهولت دسترسی

های عرضه خدمات اغلب مراکز دولتی و اقتصادی و سازمان

اند. از اینرو تنظیم اجتماعی عموما در مراکز شهرها مستقر شده

جریان تردد خودروها در محدوده مرکزی شهرها و جلوگیری از 

ونه تراکم جریان ترافیک در این مناطق، یکی از مسائل عمده هرگ

آید که برای حل در مدیریت حمل و نقل شهری به حساب می

شود. یکی از این راهکارها که آن راهکارهای مختلفی پیشنهاد می

شود، اعمال در بسیاری از شهرهای بزرگ دنیا بکار گرفته می

وآمد شهری عابر پر رفتوآمد در مراکز و یا مهای رفتمحدودیت

در  هینقل لیکنترل تردد وسا یتیریها و تجارب مد وهیاست.ش

بوگوتا،  اگو،یاعم: از سنگاپور، لندن، آتن، سانت یمختلف یکشورها

د، جنوا، اوکلن لان،یم نبورگ،یاد ،یتیکوسیسائوپائولو، مکز

هران... و ت ورکیویاستکهلم، ترندهم، اسلو، ن ،ینکیکپنهاگ، هلس

ذا  باشند.ل یو اصلاح م یتحت بررس ایدر گذشته انجام شده و 

مدنظر قرار گرفته  یمطالعات، دو هدف کل نیا یدر بررس

در  ایو  افتهیتوسعه  یمطالعه شهرها به شهرها کیتفک -1است:

با آنها  ییانواع روشهای موجود و آشنا یبررس -2حال توسعه

روند انتخاب و  هدر ادامه ب.کیتراف انیجهت کاهش تراکم جر

امروزه یکی  شود. یفوق پرداخته م یکردهایرو یبررس

ازمواردمهم درارزیابی طرحها وسیاستهای مدیریت تقاضا وعرضه 

ترافیک در شهرهای بزرگ بررسی آثار وپیامدهای طرح 

طرح محدوده آلایندگی  بروضعیت مخاطبان وکاربران می باشد.

جایگزین طرح محدوده 1748درتیرماه سال که هوادرشهرتهران

زوج وفرد شده است یکی ازطرحهایی می باشدکه لازم است 

دربازه های زمانی مختلف اززوایای مختلف بررسی شده تا بتوان 

درصورت وجود مشکلاتی ثانویه بتوان دربسته های پیشنهادی 

تکمیلی طرح،باعث بهره وری بیشتر و افزایش سطح رضایتمندی 

ین تحقیق با توجه به وجود نارضایتیهای اقتصادی کسبه آن شد.ا

یک محدوده بورس تجاری مواد غذایی درخصوص 

تاثیرنامطلوب طرح محدوده آلایندگی هوا با بررسی وضعیت سه 

رویکردانجام گردید.دررویکرد اول بررسی توسط پرسشنامه 

ومصاحبه حضوری با کسبه انجام شددررویکرد دوم بررسی 

درحالت قبل وبعد از طرح ودررویکرد سوم  آمارحجم تردد

 تراکنشهای مالی کسبه مورد ارزیابی قرارگرفت. 

  تعریف مسأله و اهداف تحقیق .2

هر یک از طرح های مدیریت تقاضا و عرضه ترافیک بعد از اجرا 

 دارای آثار  و تبعات ناشی از آن میباشد که عموما درفاصله زمانی

اد یا انتقکاربران و مخاطبان مورد کوتاه بعد از اجرای طرح توسط

ز این ا تشویق قرارمیگیرند.طرح محدوده آلایندگی هوا نیز یکی

مدیریت دسته از طرح ها میباشدکه در نسل سوم طرحهای 

در سطح شهر تهران و بعد از طرح های محدوه ترافیک  ترافیک

آغاز به کار 1748و طرح محدوده زوج و فرد در تیر ماه سال 

ز انجام این تحقیق بررسی علل کاهش فعالیت کسبه نمود.هدف ا

درخواستی خواستار  میباشد که با طرح 11انبار نفت در منطقه 

آن شده اند که از زمان اجرای طرح آلایندگی هوا با رکود وکاهش 

ن میانگیمدعی شده اند  فعالیت بی سابقه ای روبرو شده اند و

درصد(درصد بوده  66کاهش در آمد آنها نزدیک به دو سوم)

 تعیین میزان تاثیر اقتصادی طرحتحقیق هدف نهایی از این  است.

و در نهایت اتخاذ مذکور بر وضعیت کسبه معبر مورد مطالعه 

روشی مناسب جهت ارزیابی دقیق آثار اقتصادی این  طرح 

  میباشد.

 ادبیات تحقیق .3

پژوهش مطالب و مشکلات مورد مطالعه همه در  درادبیات

تقاضا و عرضه  معطوف به  اع روشهای مدیریتخصوص انو

طرحهای محدوده تردد وسایل نقلیه بخصوص درمراکز شهرهای 

مختلف خارجی و تهران پرداخته میشود.همچنین با توجه به 

بررسی کاربرد و سابقه این طرح در کشور ایران،انواع طرحهای 

 ترافیک شهر تهران مورد ارزیابی قرار می گیرد. 

 



در  ادآب یحاج ابانیخ ی)نمونه مورد مطالعهتجار یها یکاربراقتصادی بورس  وضعیتهوا بر  یندگیآلا ترافیک محدوده طرحاثرات  ارزیابی

 (تهران یشهردار 11منطقه 
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بررسی طرح محدودیت تردد وسایل نقلیه در  3-1

 شهر مكزیک

شهر مکزیک طرحی را به اجرا درآورد  1484نوامبر سال  24در

که بر اساس آن کلیه وسایل نقلیه بر اساس شماره آخر پلاک 

توانستند یک روز در هفته از وسیله نقلیه خود استفاده خود نمی

 وا در شهر مکزیککنند. این طرح در اصل برای کنترل آلودگی ه

به اجرا درآمد.طرح مذکور در ابتدا بوسیله دولت فدرال به اجرا 

بود که در هر روز دو شماره حق ورود به  به گونه ای ودرآمد

محدوده طرح را نداشتند.به عنوان مثال در روز دوشنبه، 

باشد اجازه ورود به  6و  5شمارهایی که  آخرشماره پلاک انها

ر اثر اجرای این طرح در طول مرحله د .محدوده را ندارند

درصدی  24، شهر مکزیک با کاهش 1484آزمایشی در سال 

درصد مقبولیت 144حجم وسایل نقلیه در محدوده ممنوعه و 

طرح مواجه شد. افزایش سرعت متوسط، کاهش مصرف سوخت 

درصدی استفاده از مترو پس از انجام طرح به  6/6و افزایش 

این طرح دائمی شد، رفتار رانندگان بسیار ز زمانی که اوجود آمد. 

تغییر کرد. رانندگان متوجه شدند که سیستم حمل و نقل همگانی 

جانشین مطلوبی برای اتومبیل شخصی نیست. برای از بین بردن 

اثرات طرح، مردم مکزیک شروع به خرید وسایل نقلیه بیشتر 

 .کردند تا برای هر روز هفته حداقل یک وسیله داشته باشند

همچنین یکی از مهمترین نتایج  بدست آمده این بود؛ که میزان 

استفاده از تاکسی در طول مدت اجرای طرح در مقایسه با دیگر  

های مختلف حمل و نقلی بسیار افزایش داشته است. این شیوه

تفاق ها و مترو امیزان افزایش به جای اینکه در استفاده از اتوبوس

 .ها اتفاق افتاده استبوسیها و مینبیفتد در تاکسی

بررسی طرح محدودیت تردد وسایل نقلیه در  3-2

 شهر بوگوتا کشور کلمبیا

، به علت مشکلات موجود در زمینه ترافیک و 2444در سال 

های بلند مدت جهت بهبود این آلودگی هوا و در راستای طرح

نهاد پیشدر این شهر مشکلات، طرح محدودیت تردد وسایل نقلیه

بندی تردد ین طرح براساس محدود کردن و سهمیهاگردید. 

وسایل نقلیه بر اساس آخرین رقم شماره پلاک اتومبیلها 

گذاری گردید. طرح مذکور در روزهای دوشنبه الی جمعه هر پایه

ن . ساعات شروع ایشدهفته بر مبنای ساعات تعیین شده اجرا می

الی  10ازظهرها از ساعت و بعد 4الی  6ها از ساعت طرح صبح

است. همچنین شایان ذکر است که محدوده طرح مذکور برای  13

ها و در کل شهر تعیین شده و تنها برای یک محدوده تمام اتومبیل

باشد. همچنین به منظور جلوگیری از عدم تطبیق خاص نمی

کاربران با طرح مذکور، کارشناسان مربوطه هر ساله الگوی 

یجه مهم نتدهند. شده پلاک اتومبیلها را تغییر می های تعیینشماره

توانند ها نمیباشد که خانوادهاین تغییر بدین صورت می

هیچگونه قاعده منظمی برای خرید اتومبیل با شماره دلخواه و به 

 .منظور انجام سفرهای خود اتخاذ نمایند

بررسی طرح محدودیت تردد وسایل نقلیه در  3-3

 ئولو کشور برزیلشهر در شهر سائوپا

( برای کنترل آلودگی Rodizoاین طرح بنام ) 1446ابتدا درسال 

در نواحی مرکزی شهرسائو  1هوا توسط سازمان محیط زیست

شهرداری سائوپائولو تصمیم  1443پائولو به اجرا درآمد.در سال 

گرفت علاوه بر طرح استانی، در کل سال به غیر از ژانویه و 

ساعات اوج "تعطیلات تابستانی مدارس طرحی با نام 

Rodizio  "  در شهراجرا کند. این برنامه در اصل با محدود

قلیه به کمربند مرکزی شهر به هنگام کردن دسترسی وسایل ن

ساعات اوج صبح و بعدازظهر باعث کنترل و کاهش تراکم 

ادامه یافت و مقررات  1448این طرح در سال  .شدترافیک می

بندی تردد بر اساس روزهای هفته و مربوط به نوع سهمیه

محدودیت شماره آخر پلاک وسایل نقلیه به اجرا درآمد. 

رح برای تمام روزهای کاری هفته )به محدودیت تردد این ط

ر گیرد. ساعات مقراستثناء شنبه و یکشنبه( مورد اجرا قرار می

و بعدازظهر از  14الی  3اجرای این طرح در صبح از ساعت 

 .بودتعیین شده  8الی  5ساعت 

بررسی طرح محدودیت تردد وسایل نقلیه در  3-4

 شهر لندن کشور انگلستان
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به   جهت ورود ،مبلغ عوارضی 2447سال  شهردار لندن از

هزینه "محدوده طرح ترافیک در نظر گرفت که بطور رسمی 

 عوارض نستندتواها میراننده.دشمی نامیده "راهبندان شهر لندن

، 2های گویاهای فروش، اینترنت، تلفنخود را از طریق باجه

 های پستارسال پیامک از طریق تلفن همراه و یا از طریق باجه

گان ها و رانندها، اتوبوسها، موتور سیکلتتاکسی.پرداخت کنند

علاوه ساکنین شهر معلول از پرداخت عوارض معاف هستند. به

درصدی برخوردار  44توانند از تخفیف نام میدر صورت ثبت

هایی که از وسایل نقلیه عکس شوند. کل محدوده توسط دوربین

ه به ای کها از وسایل نقلیهشود. این دوربینگیرند، کنترل میمی

کنند یا از آن شوند، در محدوده حرکت میمحدوده وارد می

شوند، عکس گرفته و شماره پلاک این وسایل توسط خارج می

 شوند.اتوماتیک پلاک شناسایی می افزار تشخیصنرم

بررسی طرح کنترل تراکم ترافیک بر اساس اخذ  3-5

 ر سنگاپورعوارض ساعتی تردد در خیابانهای شه

 گذاریمدیریت ترافیک شهر و بر اساس قیمتدر سنگاپور  

خیابانها تصویب شده و انجام می پذیرد. این طرح در سپتامبر 

توسط سازمان ترافیک شهر سنگاپور به اجرا در آمد.  1448سال 

گذاری الکترونیکی تردد وسایل نقلیه، در در واقع طرح قیمت

که در  7(SALSممنوعیت تردد )راستای تکمیل طرح ناحیه 

گردید  به تصویب درآمد و مورد اجرا قرار گذشته اجرا می

گذاری الکترونیکی تردد وسایل نقلیه گرفت. سیستم قیمت

(ERPتوسط اغلب کاربران قابل فهم و استفاده می ،).باشد  

تاریخچه طرح محدودیت تردد وسایل نقلیه در  3-6

 و طرح زوج و فرد تهران

ای از شهر تهران طرح محدودیت تردد در حلقه1758سال در  

با هدف  1758اجرا شد. این طرح از ابتدای شهریور ماه سال 

تأمین اولویت حرکت برای اتوبوسهای شرکت واحد در مرکز 

متر به اجرا درآمد.  742284شهر بوسیله ایجاد مسیر ویژه به طول 

محدوده مرکزی مرحله دوم طرح به منظور بهبود نسبی تردد در 

شهر با هدف کاهش تعداد وسایل نقلیه تک سرنشین از تاریخ 

، به اجرا گذاشته شد. این ممنوعیت برای وسایل 1758اول آبانماه 

ظهر اعمال 12صبح الی  74/6سرنشین طی ساعات نقلیه تک

 1754گردید. مرحله سوم این طرح در تاریخ هفدهم خردادماه 

ن گردید. در این طرح ورود کلیه با تصویب شورای انقلاب تعیی

وسایل نقلیه به استثناء وسایل نقلیه مجاز از قبیل وسایل حمل و 

کادر پزشکی و  هایهای دولتی، اتومبیلنقل عمومی، سرویس

صبح ممنوع گردید. مرحله چهارم  14الی  6:74غیره از ساعت 

کیلومتر مربع از ابتدای  27ای به وسعت این طرح در محدوده

به اجرا درآمد. در این مرحله، زمان ممنوعیت تردد  1761سال 

وسایل نقلیه افزایش یافت. در این طرح بدون تغییر محدوده 

فیزیکی معابر مرکزی شهر نسبت به مرحله سوم، زمان محدودیت 

 6:74تردد وسایل نقلیه به استثناء وسایل نقلیه مجاز از ساعت 

طرح  1784تا سال 1767از تاریخ  .صبح تعیین گردید 12الی 

نیز، موقعیت  1784تغییرات فراوانی نمود از فروردین ماه سال 

جغرافیایی محدوده طرح ترافیک تغییر کرد و قسمت شرقی 

و آذرماه سال  1781گسترش پیدا کرد. همچنین در شهریورماه 

جریمه وسایل نقلیه فاقد آرم افزایش یافت. در طی  1787

ی سیستم متروی درون شهری با راه انداز1738-1733هایسال

ای درصد گرایش کاربران به عدم استفاده از خودروی تا اندازه

شهری به منظور دسترسی به محدوده طرح ترافیک افزایش یافت، 

 1780گرد.در سال که نقطه روشنی در این حیث  تلقی می

موضوع تردد نوبتی وسایل نقلیه بر اساس آخرین رقم شماره 

د و بنابراین طرح نوبتی تردد بر اساس زوج پلاک آنها تصویب ش

و فرد بودن شماره پلاک وسایل نقلیه تعیین شد. طرح فوق ابتدا 

برای یک روز در تمام سطح شهر به صورت آزمایشی به اجرا 

درآمد، اما به علت وجود مشکلات فراوان و مخالفتهای عمومی 

ای این طرح به صورت حلقه1780لغو شد. اما در آذر ماه سال

ساعت شروع این  .پیرامون طرح ترافیک اصلی به اجرا درآمد

مورد  14:74صبح تا  6:74طرح در ابتدای آغاز طرح از ساعت 

ساعت کاهش از  2اجرا قرار گرفت. در ایام ماه مبارک رمضان با 

تغییر داده شد. همچنین این طرح در ایام  13:74تا 6:74ساعت
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الی  6:74عت اجرای طرحعید نوروز اجرا  نیافت و اکنون  سا

باشد. کنترل این طرح توسط نیروی راهنمایی و رانندگی می 14

شود. طبق مقررات مربوط به این و به صورت چشمی انجام می

ای که آخرین شماره پلاک آنها زوج یعنی اعداد طرح وسایل نقلیه

باشد، در روزهای شنبه، دوشنبه، چهارشنبه حق می 8، 6، 0، 2

ای که آخرین یه مربوطه را داشته و وسایل نقلیهورود به ناح

ه شنبباشند در روزهای یکشنبه، سه 3،4، 1،7،5شماره پلاک آنها 

همین  بر..باشندشنبه اجازه ورود به ناحیه مربوطه را دارا میو پنج

روز در فصل و پلاک های  26اساس خودروهای با پلاک فرد 

 1784یمه دوم سال روز در فصل تردد می کردند. در ن 76زوج 

آلودگی شدید هوای شهر تهران  به سطح هشدار رسید و طبق 

آمارها افراد زیادی به همین دلیل جان خود را از دست داده و یا 

به بیماری های ناشی از آلودگی هوا دچار شدند. در اول اسفند 

محدوده طرح زوج و فرد خودروها و همچنین محدوده  1784ماه 

ها به طور آزمایشی گسترش یافت و پلیس طرح ترافیک خودرو

راهور با جدیت بیشتری با متخلفان این طرح برخورد نمود. 

سال همزمان با آغاز فصل تابستان  10سرانجام این طرح پس از 

 به پایان رسید. 1748سال 

 (LEZتاریخچه طرح کاهش ) 3-7

(، مناطق جغرافیایی هستند LEZمناطق کم انتشار آلودگی هوا )

که ورود وسایل نقلیه آلاینده در آنها با هدف افزایش کیفیت هوا 

محدود شده است. این اقدام بطور معمول، با ممنوعیت تردد 

وسایل نقلیه  آلاینده صورت می گیرد که البته با دریافت هزینه 

این است که با  LEZاز این وسایل همراه می شود. هدف طرح 

گرفتن ناوگان قبلی، ناوگان جدید را هرچه سریع تر در نظر

جایگزین نماید؛ بطوری که وسایل نقلیه جدید، استانداردهای 

برای نخستین بار، در  LEZآلایندگی بالاتری در بردارند.طرح 

در استکهلم سوئد معرفی شد. سپس به منظور بهبود  1730سال 

 1787سال  کیفیت هوا در گوتنبرگ و مالمو نیز مطرح شد. در

مناطق شمال ایتالیا با یکدیگر توافقی را مبنی براجرای اقدامات 

زمستانی در آن  LEZکیفیت هوا انجام دادند که منجر به اجرای 

، طرح مناطق کم انتشار 1785مناطق شد و به دنبال آن در دی ماه 

، 1785بزرگراهی در کشور اتریش نیز معرفی شد. در ماه مرداد 

LEZ وع به فعالیت نمود و به دنبال آن، اجرای این در هلند شر

طرح در مناطق مختلف تقریباً بطور ماهانه افزایش یافت. در خاک 

فرانسه، تنها یک منطقه کم انتشار آلودگی هوا، در نونل جاده مون 

 225بلان، بین فرانسه و ایتالیا موجود می باشد. امروزه بالغ بر 

کشور  17برنامه ریزی در  منطقه کم انتشار در حال فعالیت یا

اروپایی وجود دارد. علاوه بر کشورهای اروپایی در دیگر 

کشورهای جهان از جمله برزیل، کره جنوبی، چین، مکزیک و ... 

متعددی  LEZ. مدل های این طرح در حال اجرا می باشد

براساس کیفیت هوا، ناوگان وسایل نقلیه، موقعیت اقتصادی، 

ر در کشورهای مختلف مجری این فرهنگ کشور و عوامل دیگ

طرح به خصوص اروپایی ها وجود دارند. در بیشتر مناطق کم 

انتشار آلودگی هوا که براساس وسایل نقلیه سنگین هدف گذاری 

شده اند، طرح به صورت دائمی اجرا می شود و این موضوع 

بدان معنا است که به وسایل نقلیه اجازه می دهند تا با بهسازی 

دیزل، به استانداردهای تعیین شده برسند. اما اصول فیلترهای 

همیشه هم اینطور نیست. یعنی وقتی طرح تمام  LEZطرح 

وسایل نقلیه را متأثر می کند محدودیت زمانی اجازه بهسازی را 

انجام می شود یا هزینه  Noxازناوگان سلب می کند و بهسازی  

.اکثر طرح ای برای ورود وسایل ممنوعه در نظر گرفته می شود

های مناطق کم انتشار آلودگی هوا، در ابتدا با استانداردهای 

( آغاز می شوند و با گذشت زمان 2ضعیف تر ) برای مثال یورو

سطح این استانداردها افزایش می یابد تا وسایل آلاینده را تحت 

فشار قرار داده و آن ها را ملزم به رعایت شرایط جدید نمایند. 

 LEZور نروژ در حال طراحی یک چهارچوب به عنوان مثال کش

ملی است که این طرح در سطح مراحل ابتدایی آن قرار دارد. 

ملاحظات فعلی نروژی ها تعیین هزینه برای وسایل نقلیه سنگین 

است که بوسیله سیستم عوارضی  6فاقد استاندارد یورو 

 LEZبزرگراهی خودکار انجام می پذیرد، این فرآیند نظیر طرح 

 ال اجرا در میلان ایتالیا است.در ح
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 انواع مختلفی از مناطق کم انتشار وجود دارد که عبارتند از:

مناطقی که از ورود وسایل نقلیه به یک محدوده شهر  -

 جلوگیری می شود و اکثر طرح ها این گونه اند.

مناطقی که از وسایل نقلیه آلوده کننده نرخ بیشتری را  -

د به منطقه مشخصه ) مثل نسبت به وسایل دیگر هنگام ورو

محدوده طرح میلان( یا قسمت خاصی از جاده ) مثل تونل 

 مون بلان( دریافت می کنند.

برخی جاده های کلیدی یا بزرگراه ها )مانند اتریش و  -

 تونل مون بلان(

گروهی که عملاً تردد وسایل نقلیه را ممنوع می کنند،  -

رود ا برای وبدین صورت که یک هزینه روزانه بسیار بالایی ر

 به طرح وضع می کنند. )مانند آلمان(

از سال  در سطح شهر تهران طرح این برنامه ریزی و مطالعات

و با نگاهی به تجربیات موفق دنیا آغاز شد. مصوبات  1742

متعددی در شورای ترافیک تهران و شورای عالی هماهنگی کلان 

شد. بر شهرها در وزارت کشور و دولت برای این طرح گذرانده 

اساس  این مصوبات منطقه زوج و فرد به عنوان محدوده طرح 

LEZ  تعیین شد. در واقع محدوده اجرای طرح کاهش در شهر

تهران کاملاً منطبق با مرزهای طرح زوج و فرد سابق است. از 

ورود خودروهای بدون معاینه فنی به این محدوده  45مهرماه سال 

. نهایتاً با اعلام رسمی اتمام ممنوع و مشمول جریمه اعلام گردید

اجرای طرح زوج و فرد در شهر تهران، طرح کاهش آلایندگی 

 لازم الاجرا شد. 1748هوا رسماً از ابتدای فصل تابستان

 متدولوژی .4

این تحقیق با توجه به وجود نارضایتیهای اقتصادی کسبه یک 

محدوده بورس تجاری مواد غذایی درخصوص تاثیرنامطلوب 

آلایندگی هوا با بررسی وضعیت سه رویکردانجام  طرح محدوده

گردید.دررویکرد اول بررسی توسط پرسشنامه ومصاحبه 

حضوری با کسبه انجام شددررویکرد دوم بررسی آمارحجم تردد 

درحالت قبل وبعد از طرح ودررویکرد سوم تراکنشهای مالی 

ر های زیر مد نظدر این راستا گامکسبه مورد ارزیابی قرارگرفت.

در این راستا متدلوژی تحقیق در فلوچارت زیر قرار گرفته است.

 نشان داده شده است.

 
 فلوچارت متدلوژی بررسی تاثیرات اقتصادی طرح محدوده آلایندگی هوا بر مخاطبین. 1شكل

 آشنایی با موقعیت معبر .5

متردر  644با طولی نزدیک به  نام)حاجی آباد( معبرانبارنفت با

ودرحدفاصل میدان   0و در ناحیه  11قسمت جنوبی منطقه 

بهداری تا معبر هلال احمر قرارگرفته است. موقعیت این معبر در 

 . ه شده استدشکل زیر نشان دا
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 موقعیت معبر انبار نفت)حاجی آباد( .2شكل 

 هامصاحبه میدانی و تحلیل شاخص .6

به منظور بررسی و صحت سنجی علل عدم رونق فعالیتهای 

تجاری کسبه انبار نفت مصاحبه ای حضوری انجام گرفت.در این 

 روش معبر انبار نفت به سه قطعه اصلی تقسیم بندی گردید.

: قطعه دوم، معبر زربافیانقطعه اول: حدفاصل میدان بهداری تا 

ه قطع،حدفاصل معبر زربافیان تا معبر رباط کریم)ایروانی(

 سوم:معبر رباط کریم تا خیابان هلال احمر

متر و قطعه سوم در  244طول قطعه اول و دوم تقریبا نزدیک به 

متر میباشند. طبق بررسی های بعمل آمده تعداد واحد  744حدود 

 زیر ارایه شده است.تجاری در هر قطعه در جدول 

 تعداد واحدهای تجاری در هر قطعه از خیابان انبار نفت .1 جدول

 تعداد واحد تجاری شماره قطعه ردیف

 05 اول 1

 174 دوم 2

 104 سوم 7

واحد برای مصاحبه 18واحد ودرکل 6دراین مصاحبه درهر قطعه

شاخصهایی از قبیل  مصاحبهانتخاب گردیدند.دراین 

مشخصات،موقعیت ملک، نوع صنف،نوع مالکیت،میانگین 

فروش روزانه دروضع موجود،ساعت اوج فعالیت،مساحت ملک 

،درصد تغییرات در آمد ، علل و توضیحات رکود کسب و 

 11/6/48کارمورد پرسش قرار گرفتند. مصاحبه مربوطه در تاریخ

ایج شاخصهای بررسی انجام گرفت.در جدول زیر خلاصه  نت

گردیده ارایه شده است.
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 نمونه مورد مصاحبه 11نتایج شاخصهای پرسشگری شده در  .2جدول 

 

  توضیحات افراد مورد مصاحبه در مورد نحوه تاثیر طرح  محدوده آلایندگی هوا  برکسب وکار کاربریهای مختلف .3جدول 

 

 تحلیل شاخص های مورد مطالعه .7

 نوع صنف 7-1

مربوط به بنکداری در میان صنفهای مورد مطالعه عمده صنفها 

مواد غذایی بود.دراین میان وضعیت کسب و کار فروشگاههای 

مربوط به مواد پروتینی نسبت به سایر فروشگاهها از رونق 

بیشتری برخوردار بود.همچنین وضعیت کسب و کار در میان 

واحد های تجاری قطعه اول بهتر و کسب و کار قطعه سوم 

 نامناسبتر بود.

 نوع مالكیت 7-2
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میان واحدهای مورد مطالعه اکثر واحدها دارای مالکیت  در

 شخصی بودند.

 
 توزیع مالكیت در میان واحدهای مورد مطالعه .3 شكل

 روش روزانه واحدهای مورد مطالعهمیانگین ف 7-3

 ،ه  میزان فروش به نوع فعالیت صنفدر میان صنفهای مورد مطالع

 بستگی دارد.وسعت و مساحت واحد  ،موقعیت واحد تجاری

عمده صنفها مربوط به بنکداری مواد غذایی بود.دراین میان 

وضعیت کسب و کار فروشگاههای مربوط به مواد پروتینی نسبت 

به سایر فروشگاهها از رونق بیشتری برخوردار بود.همچنین 

وضعیت کسب و کار در میان واحد های تجاری قطعه اول بهتر 

بود.در تحلیل این شاخص  و کسب و کار قطعه سوم نامناسبتر

برخی از کسبه تمایلی  نسبت به  دادن پاسخ سوال میزان فروش 

روزانه نداشتند و در تحلیل انجام گرفته این موارد از داده ها کنار 

 گذاشته شدند.

 
 نمودار در آمد روزانه واحدهای تجاری در هنگام مصاحبه .4 شكل

درصد تغییرات درآمد واحدهای تجاری در  7-4

 طرح آلایندگی هوا نسبت به طرح زوج و فرد 

در صد تغییرات در میان واحدهای مورد مطالعه با توجه به نوع 

مالکیت،نوع صنف و موقعیت متفاوت میباشد.در این بخش یک 

شده بود به دلیل غیر منطقی درصد عنوان  144داده که با شاخص 

 بودن آن حذف گردید.
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 درصد تغییرات در آمد کسبه نسبت به دوره قبل از طرح آلایندگی هوا)طرح زوج و فرد( .5 شكل

م ترافیک عبوری خیابان انبار آنالیز حج .1

 نفت

در مقایسه حجم ترافیک عبوری ازخیابان انبارنفت در سه مقطع 

هلال احمر  و  –ایروانی و ایروانی -زربافیان، زربافیان-بهداری

در دو بازه زمانی قبل و حین اجرای طرح کاهش آلایندگی هوا، 

درصدی به طور متوسط در  تردد  4نتایج حاکی از کاهش حدوداً 

وسایل نقلیه موتوری در معبر مذکور بود. همانطور که در شکل 

درصد کاهش، مقطع دوم  5/8( ملاحظه می شود مقطع اول با 6)

درصد کاهش  74مقطع سوم با حدودا  درصدی و 21با افزایش 

تردد نسبت به زمان اجرای طرح زوج و فرد، تحت تأثیر قرار 

گرفتند. کاهش ترافیک عبوری پس از اجرای طرح کاهش 

( امری قطعی و انکارناپذیر است که نتایج LEZآلایندگی هوا )

به وضوح تأیید کننده آن می باشند. کاهش حجم ترافیک عبوری 

از یک طرف بر کارایی طرح در کاهش ترافیک و در از این معبر 

نتیجه کاهش الودگی هوا و از طرف دیگر بر کاهش مراجعه 

کنندگان و وسایل نقلیه موتوری سنگین جهت خرید و همچنین 

بارگیری و باراندازی حکایت دارد. با عنایت به فراوانی و حضور 

ر د چشمگیر وسایل نقلیه موتوری سنگین از جمله کامیون ها

خیابان انبارنفت و نقش تعیین کننده آن ها در توزیع کالاهای 

اساسی قابل عرضه توسط کسبه این خیابان، حجم تردد این مد 

حمل و نقلی قبل و بعد از اجرای طرح مذکور مورد بررسی قرار 

( ملاحظه می شود. همانطور که در 3گرفت که نتایج در شکل )

و  54و سوم به ترتیب با  ( مشاهده می شود مقاطع اول6شکل )

درصد کاهش، بیشترین نرخ کاهش تردد کامیون ها را بعد از  60

درصدی  04اجرای طرح کاهش تجربه کردند. کاهش مجموعأ 

در تردد کامیون ها نسبت به قبل از اجرای طرح کاهش می تواند 

نقش بسزایی در وضعیت کسب و کار کسبه خیابان انبار نفت و 

 نیاز خود برای عرضه به مردم داشته باشد. تأمین کالای مورد
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 مقایسه حجم ترافیک عبوری خیابان انبار نفت قبل و حین اجرای طرح کاهش آلایندگی هوا .6 شكل

 
 مقایسه تردد کامیون قبل و حین اجرای طرح کاهش آلایندگی هوا .7شكل 

 و پیشنهادات گیرینتیجه .9

دوده اقتصادی کسبه یک مح به منظور برسی تاثیراتاین تحقیق 

بورس تجاری مواد غذایی درخصوص تاثیرنامطلوب طرح 

رویکرد  7این بررسی با  محدوده آلایندگی هوا انجام گردید.

مختلف انجام شد.دررویکرد اول بررسی توسط پرسشنامه 

ومصاحبه حضوری با کسبه ،رویکرد دوم بررسی آمارحجم تردد 

درحالت قبل وبعد از طرح ودررویکرد سوم تراکنشهای مالی 

کسبه مورد ارزیابی قرارگرفت. بررسی پرسشنامه ها حاکی از 

ی بود اما مقایسه آمار حجم تردد درصد 57میانگین کاهش درآمد 

 درصدی تردد می باشد.4نشانگرکاهش 

با توجه به مصاحبه های انجام گرفته و بازدید های بعمل آمده .

 نتایج زیر ارایه میشود:

رکود و کسادی کار بعد از اجرای طرح آلایندگی  .1

در میان کسبه انبار نفت مشهود  ماه بعد از اجرای طرح( 7)هوا

است. طبق مصاحبه های انجام گرفته میانگین این رکود نزدیک 

درصد میباشد.تدقیق این معیار نیازمند گذشت از زمان  57به 

ماه بوده( و همچنین برای اندازه گیری 6اجرای طرح )حداقل 

آن باید از سایرروشها نظیر)استفاده از دوربینهای 

تغییر حجم عبوری از معبردر روزهای مختلف کاربریها،میزان 

 با توجه به تجارب و سایر روشها( استفاده نمود.در این راستا 

شود.به دست آمده  تصمیم گیری زیر پیشنهاد می
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  لوژی پیشنهادی بررسی تاثیرات اقتصادی طرح محدوده آلایندگی هوا بر مخاطبیندوفلوچارت مت. 1شكل

ماه عده ای از  2با گذشت زمانی نزدیک به در ابتدا  .2

مشتریان وکسبه از ابعاد  طرح آلایندگی هوا،دیتیل اجرایی  

 .نداشتندطرح و سایر موارد مربوطه اطلاع دقیقی 

زمان شروع طرح مذکور مصادف با فصل اجاره مغازه  .7

ها و افزایش اجاره بها میباشد که این موضوع باعث تشدید 

است.موضوع فوق باعث رونق گرفتن  افزایش هزینه ها شده

 بازارهای رقیب گشته است.

با گذشت بیشتر از زمان اجرای طرح نرخ تردد عبوری   .0

 .شودوسایل نقلیه بیشتر می

 هانوشتپی .11

1. Companhia de Saneamento Basico do 

Estado de São Paulo (CETESB). 

2. Call Center 

3. Singapore Area Licensing Scheme 

 مراجع .11

گزارش نهایی پروژه –ارزیابی و تعیین محدوده طرح ترافیک  -

 642گزارش شماره  -ارزیابی و تعیین محدوده طرح ترافیک

 شرکت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک تهران.

 

اقتصادی و تقاضای سفر شهر  -برآورد متغیرهای اجتماعی" -

 .1782سال  654-21، گزارش شماره "1044تهران تا سال 

 

- Congestion Mitigation Commission Technical 

Analysis،License Plate Rationing 

Evaluation،Inc. technical memorandum 

،prepared for New York City Economic 

Development  

 

- http://ecoplan.org/votebogota2000 

 

- Pedro Jacobi, Denise Baena Segura and 

Marianne Kjellén (1997), Governmental 

responses to air pollution: summary of a study 

of the implementation of Rodízio in São Paulo. 

 

http://ecoplan.org/votebogota2000
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- L Biezus and A.J. Rocha (1999), does 

congestion management improve public transi 

 

- Singapore: History. Asian Studies Network 

Information Center. Retrieved on 2007-11-02. 
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