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 چکیده

لنعوامنی.نبررس هندیجلننخو نرانازن ستنمنیتصل فلتنراهندگنبراثرنرانی رنانکلتیهفرنازنراهندگلننموتورسن0033ب ننکیسالاله نهد 

ونرننیجهتنبهبو نآننکمکنکند.نازنهمنییهلحلب نشاانلختنو ااجنموجو نوناراا نراهنتواهدیگروهنازنراهندگلننمننیمرتبطنبلنانیاهسااله

قرارن ا هناست.ن رننیمور بررسراننکلتیهفرنازنراهندگلننموتورسن702مرتبطنبلننیایخطرهلکنونعواملنشخصنیمطلاع نحل ارنرفالرهل

نعلملنرمجموع ی)زنیطلبجلنیملهندنهنیایعواملنشخصنیهشالنن ا هنشدنبرخنیمعل التنسالخالرنیسالزمطلاع نبلناساافل هنازنمد ننیا

خطرهلکننیبلنعواملنمرتبطنبلنرفالرهلنیروابطنمعنال ارنیهژهادعالمالنرواننازنیارمجموعا یزنعنوانبا نیگر(نونتکاله ییگرابرون

نMRBQبو هنک نازنپرسااشاانلم ننیشاایتخلفلتنساارعتنونحرکلتنهملنتیکیعواملنشاالملنخطلهلتنتخلفلتنترافننیاهد.نا اشااا نیراهندگ

ن؛ ارهدنیخطرهلکنراهندگنیفالرهلبرنرنیونمعنل ارنمیمسااا نریتأثنیای نهشاالنن ا نعواملنشااخصااپژوهنجیاهد.نهالاساااخراشنشااده

نقی قنیررسبننیبنلبرا؛نکر هناستنینیب یپمسا یمنتخلفلتنونخطلهلینراهندگینآهلننراننطورب طلبینموتورسواراننهیجلننک یطورب 

دگلنن رملننراهننلیب نحذفننتواهدیآههلنمنیمجوزنراهندگندیتمدنلیراهندگلنن رنهنگلمنصدورننیونرواهنیایشاخصنیاحاملانیهلیهلبهنجلر

نمشکللتنخطرسلزنمنجرنشو .نی ارا

 یطلبجانیه ،یخطرناک رانندگ یرفتارها ،یگر، تکانشMRBQپرسشنامه  :یكلیدهای واژه
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 مقدمه .1

م های مهی تصادفات ترافیکی به یکی از چالشامروزه مسئله

 ونقلحملریزی پیش روی مهندسان ترافیک و مدیران برنامه

تبدیل شده است. بر اساس آمار سازمان پزشکی قانونی در سال 

 راثربنفر از راکبین موتورسیکلت در ایران  1411نزدیک به  0131

با توجه به اینکه  .اندتصادفات جان خود را از دست داده

العه ای دارد، مطتصادفات تأثیرات اجتماعی و اقتصادی گسترده

انی عامل انس خصوصبهو  روی مسائل مرتبط با ایمنی ترافیک

تأثیرگذارترین عامل در تعیین سطح ایمنی ترافیک از  عنوانبه

ی نقلیه و انسان از اهمیت ی محیط، وسیلهگانهمیان عوامل سه

زیادی برخوردار است و بدیهی است که رفتار راننده یکی از 

، یطورکلبه .عوامل مهم از مجموعه عوامل انسانی است

در وقوع  مؤثرترین عوامل ه و رفتار او از مهمهای رانندویژگی

 .استتصادفات رانندگی 

 ادبیات پژوهش .2

ا ای برای حمل مسافر یوسیله عنوانبهاستفاده از موتورسیکلت 

های ترافیکی و بندانبارهای سبک به دلیل سرعت بالا در راه

های باریک در برخی کشورها قابلیت مانور و حرکت در راه

نمونه در شهر گوانگژوی چین در  عنوانبهگسترش یافته است. 

یک موتوری راننده پ عنوانبههزار نفر  011حدود  3111سال 

همچنین نتایج مطالعات گذشته نشان  اند.ر بودهمشغول به کا

 بارکیهای موتوری در نیجریه حداقل درصد پیک 84دهد، می

درصد  41اند. این آمار در کشور غنا حدود با تصادف مواجه شده

است. علاوه بر این، رانندگان موتورسیکلت برای فرار از اعمال 

ون ناک همچقانون توسط پلیس گاهی به رفتارهای بسیار خطر

 زنند.های نابجا دست میهای بالا و سبقترانندگی با سرعت

ای در کشور چین، نشان داده شد رفتارهای همچنین در مطالعه

اثر مستقیم و معناداری در بروز  سوارانکلتیموتورسخطرناک 

تصادف داشته است. اثر رفتارهای پرخطر رانندگان موتورسیکلت 

ربران راه محسوس و آزاردهنده است. در ایران نیز برای سایر کا

به دلیل حضور دائمی آنها در معابر، خطر بروز رفتارهای نابجای 

 رانندگی و درگیر شدن آنها در تصادفات زیاد است.

 یوتسواران، السنجش رفتارهای رانندگی موتورسیکلت منظوربه

، DBQبا ایده گرفتن از پرسشنامه  3111و همکاران در سال 

معرفی نمودند. آنها در  MRBQ0جدیدی با عنوان پرسشنامه 

مستقیم  طوربهمطالعه خود نشان دادند خطاهای ترافیکی 

ات کند. همچنین تصادفبینی میتصادفات موتورسواران را پیش

دارای تقصیر توسط خطاهای کنترل موتور، تخلفات سرعت و 

 شوند.بینی میمستقیم و معنادار پیش طوربهخطاهای ترافیکی 

پس از معرفی این پرسشنامه محققان دیگری در کشورهای 

 و همکاران در اند. اوزکانرسشنامه استفاده کردهمختلف از این پ

نفر از موتورسواران ترک نشان  850با مطالعه بر روی  3103سال 

دادند حرکات نمایشی با موتورسیکلت اثر مستقیمی بر روی 

تصادفات آنها داشته و تخلفات سرعت و حرکات نمایشی 

ط پلیس توس شدهثبتموتورسواران رابطه مستقیمی با تخلفات 

و همکاران در سال  کاشیتاساداشته است. در مطالعه دیگری، 

نشان دادند حرکات نمایشی نقش مستقیمی در بروز  3108

توسط پلیس دارد. علاوه بر آن، خطاها و  شدهثبتتصادف 

تخلفات سرعت رابطه مستقیمی با قرار گرفتن افراد در موقعیت 

 توسط افراد داشته شدهگزارشنزدیک به تصادف و تصادفات 

نفر از  318گری که بر روی است. همچنین در مطالعه دی

سواران مالزیایی انجام گرفت، نشان داده شد موتورسیکلت

سنجیده  MRBQرفتارهای نابجای رانندگی )که با پرسشنامه 

یابد. یم شده بود( در صورت نظارت بر رفتار موتورسواران بهبود

 811علاوه بر این موارد، محققان با مطالعه بر روی 

سترالیا نشان دادند حرکات نمایشی و سوار در اموتورسیکلت

سال دو عامل معنادار در بروز تصادف  31تا  04رانندگی در سن 

کار  رایب های آنها، اثر مستقیم رانندگیباشند. از دیگر یافتهمی

ت کنترل موتورسیکل خطاهای سرعت و )پیک موتوری(، تخلفات

ده وبر قرار گرفتن راکبان در شرایط نزدیک به وقوع تصادف ب

ی دیگری که توسط متولیان و همکاران در سال در مطالعه است.
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موتورسوار ایرانی انجام شد رابطه مستقیمی  504بر روی  3100

بین عوامل خشونت و رفتارهای نابجای رانندگی توسط 

موتورسواران یافته شد. همچنین در این مطالعه سعی شد برخی 

ه رایج است پرسشنام هایی که توسط موتورسواران در ایرانآیتم

 ها از پرسشنامه حذف شود.و برخی دیگر از آیتم شدهاضافه

توانند های مربوط به عامل انسانی میاز سویی دیگر برخی ویژگی

آن  تبعهبدر بروز رفتارهای پرخطر رانندگی و  یتوجهقابلتأثیر 

رابطه بین این عوامل با رفتارهای  0وقوع تصادف شوند. شکل 

دهد که عوامل شخصیتی وقوع تصادف را نشان می رانندگی و

تی های شخصیبرخی ویژگی یطورکلبه. یکی از این عوامل است

شکنانه شده و منجر به برآورده شدن برخی باعث رفتارهای قانون

شوند. در برخی مطالعات نشان داده از نیازهای شخصی فرد می

کنند شد، رانندگانی که در حین رانندگی تخلف می

های شخصیتی بیشتری نسبت به سایر رانندگان داشته نابهنجاری

تواند اثر معناداری بر روی ارتکاب تخلف توسط و این عامل می

آنها داشته باشد. در مطالعه دیگری نشان داده شد عواملی همچون 

طلبی رابطه مستقیمی با رفتارهای خطرناک رانندگی دارد. هیجان

آمریکایی انجام شد و نشان داده  ی دیگری توسط محققانمطالعه

گری )عدم دوراندیشی( رابطه مستقیم و معناداری با شد تکانش

و  همچنین ایورسنرفتارهای خطرناک رانندگی داشته است. 

ای از رانندگان نروژی نشان همکاران با مطالعه بر روی نمونه

طلبی رابطه مستقیم و معناداری با رفتارهای ویژگی هیجان دادند

پور ملک خطرناک رانندگی و ریسک تصادفات آنها داشته است.

های موتوری شاغل در شهر و همکاران با مطالعه بر روی پیک

مختلف شخصیتی به علاوه سن و  یهایژگیوتهران نشان دادند 

 رانندگی آنها اثر دارد. زیآممخاطرهتجربه رانندگی بر رفتارهای 

ان داده شد عامل ی دیگری در شهر شیراز نشدر مطالعه

فی گرایی همبستگی مننژندی همبستگی مثبت و عامل برونروان

با رفتارهای خطرناک رانندگان خودروی شخصی داشته است. 

های کشورهای مختلف نشان با استفاده از داده همچنین لاجونن

نژندی رابطه ی مستقیم و معنادار و روانگرایی رابطهداد برون

شدگان ناشی از تصادفات در تعداد کشته معکوس و معناداری با

ی دیگری در ترکیه نشان کشورهای مختلف داشته است. مطالعه

ه معناداری با تصادفات طلبی رابطگری و هیجانداد تکانش

راننده  501ای بر روی عریضی و همکاران در مطالعه اند.داشته

با  یطلبی همبستگی مثبتگری و هیجانایرانی نشان دادند تکانش

بروز تخلفات رانندگی در بین آنها داشته است. همچنین کلاسن 

گرایی و همکاران نشان دادند بین خطاهای رانندگی و برون

 رانندگان آمریکایی همبستگی معنادار و مثبتی وجود دارد.

 
 ارتباط بین عوامل انسانی با رفتارها و تصادفات رانندگی .1 شکل
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با توجه به فراگیر شدن استفاده از موتورسیکلت در شهرهای 

کوچک و بزرگ ایران، مطالعه حاضر بررسی نقش احتمالی برخی 

گرایی( در بروز رفتارهای نژندی و برونعوامل شخصیتی )روان

خطرناک رانندگی راکبان موتورسیکلت شامل خطاها، تخلفات 

مدل  ستفاده ازترافیکی، تخلفات سرعت و حرکات نمایشی با ا

یک تکنیک جامع آماری پرداخته  عنوانبهمعادلات ساختاری 

ه موتورسیکلت در رغم اینکه مطالعات دیگری درباراست. علی

 سؤالاما در این پژوهش تلاش شده تا به این  شدهانجامایران 

گری پاسخ داده شود که آیا متغیرهای شخصیتی مانند تکانش

 عنوانبهطلبی )نژندی( و هیجاننای از عامل روا)زیرمجموعه

گرایی( رابطه معناداری با رفتارهای ای از عامل برونزیرمجموعه

سواران داشته است یا خیر. خطرناک رانندگی موتورسیکلت

همچنین در این پژوهش فرض شده است که رانندگانی که 

ها دقت و صداقت اند، در ارائه پاسخها را تکمیل کردهپرسشنامه

ها بر اساس پاسخ آنها انجام اند و تحلیلرا رعایت نمودهلازم 

 گرفته است.

 پژوهشروش  .3

که  هاییدر این مطالعه سعی شده است با استفاده از پرسشنامه

ه های مربوط بروایی و پایایی آنها از قبل تأیید شده است، داده

 ، شخصیتی و رفتار رانندگی برداشتیشناخت تیجمعمشخصات 

 وانعنبهنفر از رانندگان موتورسیکلت  341منظور شود. به همین 

ها هنگام استراحت رانندگان برداشت داده .نمونه انتخاب شدند

های کاری آنها انجام شد تا افراد با تمرکز و دقت بین ساعت

 پاسخ دهند. سؤالاتبیشتری به 

جهت تحلیل داده در ابتدا از روش تحلیل عاملی اکتشافی برای 

هر پرسشنامه به تعداد عامل کمتر استفاده شد و  سؤالاتتبدیل 

با استفاده از مدل معادلات ساختاری اثر هر یک از عوامل  ازآنپس

 .بررسی شد زمانهم طوربهشخصیتی بر کلیه عوامل رفتاری 

سازی معادلات ساختاری یک تکنیک جامع آماری برای مدل

غیرهای مت ای از روابط بین یک تا تعداد بیشتریبررسی مجموعه

سسته تواند پیوسته یا گو این متغیرها می استمستقل و وابسته 

ای گسترده طوربهسازی معادلات ساختاری ، مدلعلاوهبهباشد. 

 طوربهند توابرای ارزیابی روابط کمی بین متغیرهای پنهان که نمی

لی شود. دو روش تحلیها برداشت شود، استفاده میمستقیم از داده

، تحلیل مسیر و تحلیل عاملی تأییدی است که دو دهششناخته

، گریدانیببههای معادلات ساختاری است. نوع خاص از مدل

سازی خطی بسط مدل ینوعبهسازی معادلات ساختاری مدل

یافته همچون تحلیل واریانس و تحلیل رگرسیون چند تعمیم

 متغیره است.

نشان  3 شکلدر  مراحل برداشت داده و تحلیل آماری این مطالعه

های رفتار و داده شده است. در این مطالعه ابتدا پرسشنامه

ها، تحلیل عاملی شخصیت آماده شد و پس از برداشت داده

ت های معادلاو جهت یافتن روابط بین متغیرها مدل گرفتهانجام

 ساختاری ساخته شد.

 MRBQهای نئو و ین پژوهش بخشی از پرسشنامهدر ا

 قرار گرفت که در ادامه شرح داده خواهد شد. مورداستفاده

 2پرسشنامه شخصیت نئو 3-1

 یرکلطوبههای متفاوتی ارائه شده است. این پرسشنامه در نسخه

ای از های شخصیتی نسخهبرای ارزیابی مختصر و سریع ویژگی

گرایی، باز بودن نژندی، برونعامل روان 5این پرسشنامه شامل 

د. این گیرقرار می یموردبررسها، توافق و وجدانی بودن به تجربه

و همکاران معرفی  توسط کاستا 0333ولین بار در سال پرسشنامه ا

نژندی و مربوط به دو ویژگی روان سؤالاتشد. در این مطالعه 

( از نمونه آماری برداشت سؤال 4گرایی )برای هر عامل برون

ای گزینه 5شد. همچنین این پرسشنامه در قالب طیف لیکرت 

« فممخال کاملاً»ها بین طراحی شده است. در این پرسشنامه گزینه

 ارائه شده است. 5نمره « موافقم کاملاً»و گزینه  0نمره 
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 حاضر مراحل برداشت داده و تحلیل پژوهش .2 شکل

 رانندگان موتورسیکلتپرسشنامه رفتار  3-2

 و سواران، الیوترانندگی موتورسیکلتجهت سنجش رفتارهای 

، DBQبا ایده گرفتن از پرسشنامه  3111همکاران در سال 

معرفی نمودند. این  MRBQ پرسشنامه جدیدی با عنوان

در  یالاتسؤپرسشنامه مختص راکبان موتورسیکلت بوده و شامل 

زمینه خطاهای ترافیکی، خطاهای کنترل موتور، تخلفات سرعت، 

در هنگام  مورداستفادهحرکات نمایشی و تجهیزات ایمنی 

رانندگی با موتور بوده است. متولیان و همکاران این پرسشنامه 

قرار دادند. در این  یموردبررسرا برای موتورسواران ایرانی 

مطالعه برخی تخلفاتی که توسط موتورسواران در ایران رایج 

رو و حمل بارهای حجیم به است؛ مانند حرکت در پیاده

ثل م جیرا ریغهای ر از آیتمو برخی دیگ شدهاضافهپرسشنامه 

های مخصوص موتورسواری از پرسشنامه حذف پوشیدن لباس

شد. پس از اعمال این تغییرات پایایی و روایی این پرسشنامه 

بررسی و تأیید شد. در مطالعه حاضر عوامل مرتبط با تخلفات 

 MRBQ شدهاصلاحسرعت و تخلفات ترافیکی پرسشنامه 

این پرسشنامه در قالب طیف  سؤالاتقرار گرفت.  مورداستفاده

 ها بینای بوده است. در این پرسشنامه گزینهگزینه 4لیکرت 

 ارائه شده است. 4با نمره « همیشه»و  0با نمره « هرگز»

 هاتحلیل داده .4

اد نشان د موردمطالعهنمونه  یشناخت تیجمعبررسی مشخصات 

سننال و تجربه رانندگی آنها  34میانگین سنننی این نمونه حدود 

بیشتر رانندگان جوان بوده  0جدول . مطابق استسال  1حدود 

درصد  51اند. حدود سنال قرار گرفته 38تا  04و در رده سننی 

آنها  نصف باً یتقرکل نمونه، دارای تحصیلات دانشگاهی بوده و 

اند. همچنین حدود و کمتر بوده سنننال 5دارای تجربه رانندگی 

 اند.درصد نمونه آماری مجرد بوده 55

 موردمطالعهنمونه  یشناخت تیجمعمشخصات  .1 جدول

 ویژگی بندیدسته تعداد )%( دهندگانپاسخ

4/81 013 38-04 

 سن

22/5 62 25-29 

20/3 56 30-39 

5/4 15 40-49 

 بیشترسال و  51 11 4/0

 متأهل 129 45/1
 وضعیت تأهل

 مجرد 157 54/9

 تر از سیکلپایین 7 2/6

 تحصیلات
 سیکل 32 11/9

 دیپلم 96 35/8

 پلمیدفوق 30 11/2



 علی محمد کیمیاگری مهناز ابراهیمی صدرآبادی،، شهاب دبیری نژاد

 0811/ بهار  48/ سال بیست و یکم/ شماره ترافیکفصلنامه مهندسی 
34 

 ویژگی بندیدسته تعداد )%( دهندگانپاسخ

 لیسانس 91 34/0

 رو بالات سانسیلفوق 12 4/5

48/4 139 5-1 

 سابقه رانندگی
33/4 96 01-4 

10/8 31 05-00 

 بالاتر و 04 21 7/3

 نتایج تحلیل عاملی 4-1

های پرسشنامه( در )گویه شدهبرداشتمتغیرهای  واردکردنبرای 

ها معادلات ساختاری ابتدا یک تحلیل عاملی اکتشافی بر روی داده

بر روی پرسشنامه نئو نشان داد  شدهانجامانجام گرفت. تحلیل 

گوش دادن به »، «اغلب تشنه هیجان هستم»همچون  یسؤالات

 تعطیلات گذراندن از»و « موسیقی با صدای بلند را دوست دارم

در عامل « برممی لذت پرهیجان و شلوغ جاهای در خود

 نترلک تحت گاهی»همچون  یسؤالاتطلبی قرار گرفتند و هیجان

 غالباً  رسممی امموردعلاقه غذای به وقتی»، «نیستم خودم

 تأمل بدون را کارهایی گاهی»و « خورممی معمول ازحدشیب

گری را عامل تکانش« شوممی پشیمان بعداً که دهممی انجام

 تشکیل دادند.

نشان داده شد  MRBQبا انجام تحلیل عاملی بر روی پرسشنامه 

و « حمل بارهای حجیم»، «قرمزچراغعبور از »همچون  یسؤالات

جزء عامل تخلفات « حرکت در جهت مقابل مسیر وسایل نقلیه»

 یسؤالاتو عامل تخلفات سرعت شامل  قرارگرفتهترافیکی 

، «مجاز در آزادراه ازحدشیبرانندگی با سرعت »همچون 

مجاز در ساعات پایانی شب و  ازحدشیبرانندگی با سرعت »

وجه مت»مانند  یسؤالاتخطاها شامل اند. همچنین بوده« اولیه صبح

ای که خیلی به آن ام تا لحظهبیرون آمدن یک عابر پیاده نشده

ناگهان وسط خیابان مقابل خودرویی که آن را »و « امنزدیک شده

بوده « امقرارگرفتهام، ام یا سرعت آن را اشتباه تشخیص دادهندیده

نمایشی  در این مطالعه حرکات شدهیبررساست. دیگر عامل 

ا سایر مسابقه ب»مانند  یسؤالاتسواران بود که شامل موتورسیکلت

 .بوده است« بکسوات با موتورسیکلت»و « ها در خیابانراننده

 نتایج مدل معادلات ساختاری 4-2

پرسشنامه( در مدل  سؤالاتمتغیرهای آشکار ) ازآنکهپس

 معادلات ساختاری وارد شد، مدلی با متغیرهای پنهان نشان

ساخته شد. در این مدل متغیرهای  1 شکلدر  شدهداده

متغیر مستقل و متغیرهای  عنوانبهگری طلبی و تکانشهیجان

خطا، تخلفات ترافیکی، تخلفات سرعت و حرکات نمایشی 

 لمتغیر وابسته در مدل وارد شدند. لازم به ذکر است مد عنوانبه

کامل ساختاری شامل متغیرهای آشکار و خطاها در پیوست ارائه 

 شده است.

نتایج مدل معادلات ساختاری نشان داد  1 شکلمطابق  

به  81/1، 83/1، 13/1، 38/1طلبی با ضرایب استاندارد هیجان

ترتیب خطاها، تخلفات ترافیکی، تخلفات سرعت و حرکات 

نین کند. همچبینی میمستقیم و معنادار پیش طوربهنمایشی را 

 -41/1، -54/1، -44/1، -44/1گری با ضرایب استاندارد تکانش

ه ترتیب خطاها، تخلفات ترافیکی، تخلفات سرعت و حرکات ب

 کند.بینی میمعکوس و معنادار پیش طوربهنمایشی را 
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 متغیرهای شخصیتی و رفتار رانندگان موتورسیکلت. مدل معادلات ساختاری بین 3 شکل

، GFI1 هایهمچنین جهت سنجش میزان برازش مدل شاخص

CFI4  وRMSEA5 3ق جدول قرار گرفتند. مطاب موردبررسی 

دهنده برازش خوب هر سه شاخص مقدار مناسبی داشته و نشان

 مدل هستند.

 های برازش مدل معادلات ساختاریشاخص .2 جدول

CFI GFI RMSEA 

31/1 43/1 15/1 

جزئیات آماری روابط موجود بین متغیرهای  1جدول همچنین 

دهد که بر اساس آن همه روابط معنادار بوده و پنهان را نشان می

این مدل واریانس  .است 1015از  ترکوچکآنها  p-valueمقدار 

مربوط به خطاها، تخلفات سرعت، تخلفات ترافیکی و حرکات 

بینی پیشدرصد  53و  83، 58، 50نمایشی را به ترتیب با مقادیر 

 است. یتوجهقابلد اعدانموده که 

 روابط آماری موجود بین متغیرهای پنهان مدل معادلات ساختاری. 3 جدول

 pآماره  tآماره  خطای استاندارد ضریب غیراستاندارد وابسته متغیر  مستقل متغیر

 0.04 2.1 0.16 0.33 خطاها ← طلبیهیجان

 0 2.95 0.28 0.84 تخلفات ترافیکی ← طلبیهیجان

 0 3.31 0.38 1.26 تخلفات سرعت ← طلبیهیجان

 0 3.29 0.27 0.89 حرکات نمایشی ← طلبیهیجان

 0 3.64- 0.35 1.26- خطاها ← گریتکانش

 0 3.86- 0.54 2.07- تخلفات ترافیکی ← گریتکانش

 0 3.82- 0.59 2.26- تخلفات سرعت ← گریتکانش

 0 3.87- 0.44 1.72- حرکات نمایشی ← گریتکانش
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 گیرینتیجه .5

در این مطالعه نشان داد عوامل  آمدهدستبهنتایج  -0

وی رفتار های شخصیتی افراد بر رانسانی مانند ناهنجاری

 است. مؤثررانندگی آنها 

سواران ای از موتورسیکلتاین مطالعه بر روی نمونه -3

ه بسازی معادلات ساختاری انجام گرفت و نتایج از طریق مدل

اغلب مطالعات قبلی در این حوزه بر  کهیدرحالآمد؛  دست

روی نمونه رانندگان خودروی شخصی انجام شد و از 

های همچون ضریب همبستگی و رگرسیون خطی برای روش

 ها استفاده شد.تحلیل داده

 عنوانبهطلبی در این مطالعه نشان داده شد هیجان -1

گرایی رابطه مثبت و معناداری با ای از عامل برونزیرمجموعه

همه رفتارهای نابجای رانندگی داشته است. این نتیجه مشابه 

 .های حاصل از مطالعه اولتیدال و همکاران بوده استیافته

رانندگان نروژی نیز نشان داد همچنین مطالعه بر روی نمونه 

طلبی رابطه مستقیم و معناداری با رفتارهای ویژگی هیجان

 خطرناک رانندگی و ریسک تصادفات آنها داشته است.

گری )به معنای عدم مطابق نتایج این مطالعه تکانش -8

نژندی رابطه ای از عامل روانزیرمجموعه عنوانبهدوراندیشی( 

ا رفتارهای نابجای رانندگان معکوس و البته معناداری ب

 ای مشابهی بر روی رانندگانموتورسیکلت داشته است. مطالعه

طلبی رابطه گری و هیجانای نیز نشان داد تکانشترکیه

معناداری با تصادفات آنها داشته است. همچنین محققان داخلی 

روز طلبی همبستگی مثبتی با بگری و هیجاننشان دادند تکانش

ن رانندگان سواری شخصی داشته است دگی در بیتخلفات رانن

ه جهت رابط ازنظرمعناداری شبیه به مطالعه حاضر ولی  ازنظر

 گری و رفتار رانندگی متفاوت است.بین تکانش

ای از این مطالعه بر روی نمونه کهییازآنجا -5

ذیری پسواران انجام گرفت و با توجه به آسیبموتورسیکلت

رفتارهای خطرناک آنها  اززیاد این افراد و سایر کاربران راه 

به عوامل انسانی مرتبط همچون  ربطیذتوجه بیشتر نهادهای 

قبل از صدور و تمدید مجوز  مخصوصاًعوامل شخصیتی 

 نماید.نها امری ضروری میرانندگی برای آ

 هانوشتپی .6

1. Motorcycle Rider Behavior Questionnaire 

2. NEO-FFI 

3. Goodness of fit 

4. Comparative fit index 

5. Root mean square error of approximation 
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