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 چکیده

، برای مشخص کردن شرایط عملکردی یک جریان ترافیکی به معیارهای ارزیابی کمی نیاز دارد. سطح سرویس یک یرسانخدمتکیفیت 

 ،ون سرعتچ یرسانخدمتمعیارهای ارزیابی  برحسب عموماًکه  استمقیاس کیفی برای توصیف شرایط عملکردی یک جریان ترافیکی 

ت قرار گیرد. این اس موردتوجه ستیبایمکه  یانکته. شودیمکی و راحتی بیان ترافی یهاوقفهزمان سفر، آزادی عمل در مانور دادن، 

 یبندمیقست. بلکه این سطوح ابتدا بر اساس احساس کاربران اندنشده یبندطبقهکه سطح سرویس بر اساس پارامترهای ترافیکی 

ان و مکان شرایط زم بر اساساین احساس  مطمئناً  .اندشدهو سپس متناسب با هر سطح سرویس، پارامترهای ترافیکی معین  انددهیگرد

پرداخته و انطباق آن با یکی از  0202و  HCM 0222 ،0202 نامهنییآمتفاوت است. در این مقاله به ارزیابی سطح سرویس بر اساس 

قرار داده است.  یموردبررسو پل کردستان را در دو جهت  ییبهاحد واسط پل شیخ شهری مهم ایران، بزرگراه همت  یهابزرگراه

کان بر اساس شرایط زمان و م هانامهنییآدر کشور لازم است این  هانامهنییآکه در صورت استفاده بهینه از این  کندیماین مقاله بیان 

 کالیبره شوند.

 HCM ،بزرگراه، سطح سرویس، پارامترهای ترافیکی: های کلیدیواژه
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 پژوهشمقدمه و ادبیات  .1

، هازادراهآبررسی میزان کارایی تسهیلات گوناگون ترافیکی اعم از 

 با و ،سطحهمو غیر  سطحهم، انواع مختلف تقاطعات هابزرگراه

حتی  راهنمایی و یهاچراغیا بدون تجهیزات کنترل ترافیکی نظیر 

 پیاده از طریق عابرانمسیر تردد وسایل نقلیه غیر موتوری و 

. برای هر نوع گرددیمپارامتری موسوم به سطح سرویس انجام 

معیارهای سنجش کارایی تعریف شده است  موردنظرتسهیلات 

. ستاکیفیت عملیات تسهیلات مربوطه  کنندهفیتوصکه بهترین 

 Fتا  Aسطح سرویس با حروف الفبای انگلیسی از  یبندرتبه

بدترین  دهندهنشان Fمعرف بهترین و  A که شودیمنشان داده 

 طحسمختلفی برای سنجش  یهاروش. تاکنون باشندیمحالت 

سرویس با توجه به معیارهای سنجش کارایی مربوطه 

ه توصیه با استناد ب هاروشقرار گرفته است. اکثر این  مورداستفاده

مبتنی بر سنجش یک پارامتر  (HCM) هاراهظرفیت  نامهنییآ

 .اندبوده موردنظرغالب در تخمین سطح سرویس تسهیلات 

اخیر حاکی از آن بوده است که در انواع  یهاسالتحقیقات 

ت و تقاطعا هابزرگراهمختلف تسهیلات ترافیکی بخصوص 

از  انکنندگاستفادهرضایتمندی عوامل مختلفی در میزان  دارچراغ

بوده است. مطالعات  مؤثرسطح سرویس آنها  جهیدرنتراه و 

نشان داد  (Rao)و رائو  (Otayoth)توسط اوتایوث  شدهانجام

علاوه بر  دارچراغکه در تخمین سطح سرویس تقاطعات 

، عوامل دیگری نظیر وجود ریتأخپارامترهای معمول نظیر 

، حضور وسایل نقلیه سنگین راستبهگردشمحورهای اضافه در 

 (Jena et al). جنا و همکاران است مؤثرپیاده  برانعاو حضور 

ز راه ا کنندگاناستفادهبر مبنای میزان رضایتمندی  2105در سال 

ر بر کیفیت سرویس د مؤثرو با توجه به پارامترهای مختلف و 

یک جریان ترکیبی، مدلی را جهت تخمین میزان سطح سرویس 

ارائه دادند. جانسن  توسعهدرحالکشورهای  یهاابانیخ

(Jansen)  ریتأثخطی و لوجیت نحوه  یهامدلبا استفاده از 

عواملی از قبیل عملگرهای ترافیکی، شرایط هندسی مسیر، 

را بر روی میزان رضایتمندی  رهیو غ وهواآبشرایط محیط، 

به  یشهردرون یهابزرگراهقرار داد. در  یموردبررسرانندگان 

 یاهانیجرکی حاکم بر آنها و بروز طبیعت جریان ترافی علت

ترافیکی سنگین ناشی از تراکم و امواج شوک و گلوگاه انواع 

مختلف سطوح سرویس را در هر بزرگراه شاهد هستیم. این 

ین در تخم یترقیدق یهاروشو  هامدلپدیده مستلزم استفاده از 

. گایستفلت و همکاران با استفاده از استسطح سرویس بزرگراه 

یک( )میکروسکوپ خرد نگرجریان ترافیکی  یسازهیشب یهاروش

تحلیلی در تخمین سطح  یهاروشرا با  هاروشتطابق این 

 یاهانیجراز  یتردهیچیپکه شامل ترکیبات  هاآزادراهسرویس 

 ترافیکی هستند به اثبات رساندند.

اید ش استتهران  یهابزرگراه نیتریمیقدبزرگراه همت یکی از 

لفظ قدیمی زیاد جالب نباشد اما اگر بخواهیم نسبت به 

ت گف توانیمزمان ساخت مقایسه شود  ازنظردیگر  یهابزرگراه

ن یااست که در بدو امر ساخته شده است.  ییهابزرگراهاز 

ن راه ارتباطی شرق به غرب و غرب به شرق یتربزرگراه اصلی

 ن است.یار سنگیآن بس کیرافتل غالباً ین دلیتهران است و به هم

روبه  دیدر کنار استفاده از بهبودهای مزبور با توجه به نرخ شد

ن بزرگراه استفاده از یا الخصوصیعلک در تهران و یرشد تراف

ق یدق یبندزمانع و دارای ی، سراعتمادقابلعمومی  ونقلحمل

 ناجراشدر یان با توجه به دین میت است. در ایار حائز اهمیبس

 ن ناشی از احداث وینه سنگیی و هزیربنایهای زبعضی از پروژه

 ترضیعردورهای یکر ژهیوبهدورها یآن در اکثر کر یاندازراه

های زودبازده انی، اجرای مدلیشر یهاابانیخا یها ر بزرگراهینظ

د نقش شاینه ین زمید باشند. در ایار مفیتوانند بسمی نهیهزکمو 

نقش  این یدر صورتراهگشای مسئله باشد که  تواندیممدیریت 

جلوه کند که اطلاعات کافی از پروژه داشته  پررنگ تواندیم

مقاله به ارزیابی سطح سرویس بر اساس باشیم، بنابراین در این 

 یهابزرگراهپرداخته و انطباق آن با یکی از  HCM نامهنییآ

ا و پل کردستان ر ییبهاایران، بزرگراه همت حد واسط پل شیخ 

 قرار داده است. یموردبررس

http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9&action=edit&redlink=1


 HCMمختلف  هایدر ویرایش های ایرانیکی از بزرگراه سیسطح سرو نییتع یابیو ارز لیتحل

 0011/ تابستان  58/ سال بیست و یکم/ شماره ترافیکفصلنامه مهندسی 

3 

 پژوهشله و اهداف تعریف مسئ .2

یک معیار  شودیمنامیده  0(LOS) اختصاربهسطح سرویس که 

کیفی از احساس کاربران معابر اعم از رانندگان، راکبان، عابران و 

... نسبت به شرایط، راحتی و کیفیت عبور و مرور در معابر 

اساس سرعت حرکت، زمان  . کاربران معابر براستگوناگون 

سفر، آزادی حرکات، تداخل با دیگر کاربران، راحتی و آسایش 

. به این منظور در دهندیمزیابی قرار خود کیفیت راه را مورد ار

علم مهندسی ترافیک این ارزیابی کیفی به شش سطح سرویس 

عملکردی از قبیل  یهاشاخص. گرددیم یبندطبقه Fتا  Aاز 

برای هر سطح سرویس  توانیمسرعت، حجم و چگالی را 

ن گیرد ای قرار موردتوجه ستیبایمکه  یانکتهمحاسبه نمود. 

 یبندقهطباساس پارامترهای ترافیکی  سرویس براست که سطح 

. بلکه این سطوح ابتدا بر اساس احساس کاربران اندنشده

و سپس متناسب با هر سطح سرویس  انددهیگرد یبندمیتقس

 ساسبر ااین احساس  مطمئناً، اندشدهپارامترهای ترافیکی معین 

لیه او شرایط زمان و مکان متفاوت است و بر اساس آمار و نتایج

 نامهنییآاین  توانیمبه این حقیقت رسید که برای کشور  توانیم

( HCM) هاراهبنا به توصیه راهنمای ظرفیت  ؛ ورا بومی کرد

متناسب با شرایط هر ناحیه  هامدللزوم کالیبره نمودن کلیه 

ویس سرضروری است. هدف این مقاله تعیین میزان انطباق سطح 

HCM ،2111 ،2101  شهری  یهابزرگراهبا یکی از  2102و

 و پل کردستان از ییبهاایران، بزرگراه همت حد واسط پل شیخ 

 .استشرق به غرب و از غرب به شرق 

 پژوهش روش .3

در آمارگیری بزرگراه همت قرار بر این بود که آمارگیری توسط 

ل پ ازجملهاتومبیل مشاهده انجام شود، که این کار به دلیل موانع 

از بالای  راکهچنبود،  ریپذامکانو نیز تابلوهای تبلیغاتی  ادهیعابر پ

طی شده توسط اتومبیل مشاهده با  ریمستمام ییبهاپل شیخ 

به  یداربرلمیف صورتبهقابل دید نیست، لذا آمارگیری  دوربین

مدت یک ساعت در زمان اوج ساعت ترافیک انجام گرفت. قبل 

عداد دستی ت صورتبهک روز مشخص گردید که ی یبردارلمیفاز 

تقریب شمرده  طوربهدر ساعات مختلف در هر جهت  هانیماش

ذا . لاستشد و معلوم گردید ساعت اوج در دو مسیر چه ساعتی 

صبح دوشنبه  5031تا  7031ساعت غرب به شرق در  یبردارلمیف

 05031ساعت شرق به غرب  یبردارلمیفو زمان  09/0در تاریخ 

 ییبهااز روی پل شیخ  21/0در تاریخ  شنبهسه عصر 09031تا 

 واقع در بزرگراه همت انجام گرفت.

 
 واقع در بزرگراه همت ییبهااز روی پل شیخ  یبردارلمیف .1شکل 

با توجه به مباحث مطرح، متدولوژی تعیین سطح سرویس در 

 و پل ییبهاپروژه بزرگراه چند خطه همت حد واسط پل شیخ 

.استصفحه بعد  2کردستان به شرح شکل 
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 متدولوژی تعیین سطح سرویس .2 شکل

 ها0ورودی

 اطلاعات هندسی 

 FFS شدهمحاسبه 

 شدهمحاسبهیا میدانی 

 BFFS توسط

 حجم 

 تنظیمات حجم0 

  ضریبPHF 

 تعداد خطوط 

 رانندگان ییآشنا 

 نقلیه سنگین لیوسا 

 BFFS0تنظیمات 

 عرض خط 

 نوع میانه 

 نقاط دسترسی 

 فاصله آزاد جانبی 

 محاسبه نرخ تردد

تعیین منحنی 

 جریان-سرعت

 FFS محاسبه

ز ا با استفادهتعیین سرعت 

 جریان-سرعت  یمنحن

 

 تعیین سطح سرویس

محاسبه چگالی با استفاده از 

 نرخ تردد و سرعت
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 هاتحلیل داده .4

همت حد  نتایج شمارش شرق به غرب بزرگراه 4-1

 و پل کردستان ییبهاپل شیخ واسط 

 نتایج شمارش شرق به غرب بزرگراه. 1دول ج

 زمان شمارش
 لیوساتعداد 

 نقلیه سواری

تعداد کامیون و 

 اتوبوس

2008-2031 2027 05 

7011-2008 2015 20 

7008-7011 0989 20 

7031-7008 2135 01 

 033 5272 مجموع
 

 
 و پل کردستان بهاییبزرگراه همت حد واسط پل شیخ  .3شکل 

همت حد  نتایج شمارش غرب به شرق بزرگراه 4-2

 و پل کردستان بهاییواسط پل شیخ 

 نتایج شمارش غرب به شرق بزرگراه. 2جدول 

 زمان شمارش
 وسایلتعداد 

 نقلیه سواری

تعداد کامیون و 

 اتوبوس

7008-7031 0773 00 

5011-7008 0557 29 

5008-5011 0201 80 

5031-5008 0721 07 

 300 7131 مجموع

 موردنظرطرح هندسی بزرگراه در مقطع  4-3

 طرح هندسی بزرگراه .3جدول 

 0 تعداد خطوط در هر طرف

 متر 21/3 عرض خط

 سانتیمتر 21 غرب فاصله آزاد جانبی شرق به

 سانتیمتر 21 فاصله آزاد جانبی غرب به شرق

 1 چگالی تبادلات

 جداشده نوع میانه

 FFSمحاسبه  4-4

 سرعت عنوانبههمواره در هر یک از تسهیلات ترافیکی مقداری 

شود و سپس با توجه به آزاد در حالت پایه مطرح می انیجر

بالا مقادیری از این شرایط موجود به لحاظ موارد مطرح در 

مقدار سرعت جریان آزاد در حالت  .شودسرعت پایه کسر می

 و بازدید از محل تعیین و در جدولپایه با توجه به نوع تسهیلات 

بزرگراه چند خطه همت از شرق  0بر اساس رابطه  FFSمقدار  0

و پل  بهاییبه غرب و غرب به شرق در حد واسط پل شیخ 

به ذکر است که واحدها بر  لازم ست.کردستان درج گردیده ا

 HCM 2111در )نوشته شده است  موردنظرسال  HCMاساس 

 HCMکیلومتر بر ساعت و در  واحدهای سرعت بر اساس

 بر اساس مایل بر ساعت است(. 2102و  2101

(0) fA –fM  – LCf – LWf –FFS = BFFS  

 BFFS :سرعت جریان آزاد در حالت پایه 

 FFS :آزاد در وضعیت جاری سرعت جریان 

LCf : ضریب تعدیل برای فاصله آزاد جانبی 

LWf  :ضریب تعدیل برای عرض خط 

 FM :تعدیل برای نوع میانه ضریب
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 FFS محاسبه. 4جدول 

 ضریب ساعت اوج 4-5

برای  HCMدر  فرضشیپ عنوانبهمقادیری برای این ضریب 

تغییر  98/1تا  5/1مناطق مختلف آورده شده است. مقادیر بین 

اما با توجه به تغییرات آن در مناطق مختلف در این پروژه ؛ کندیم

 8با استفاده از برداشت میدانی بر اساس جدول  PHFمقدار 

 محاسبه شد.

 تعیین ضریب ساعت اوج .5جدول 

 وسیله نقلیه در ساعت 7200 حجم غرب به شرق وسیله نقلیه در ساعت 5018 شرق به غرب حجم

 0*0982=7520 غرب به شرق نرخ تردد 0*2208= 5521 شرق به غرب نرخ تردد در

=PHF=5018/5521 شرق به غرب ضریب ساعت اوج  98/1 =PHF=7200/7520 غرب به شرق ضریب ساعت اوج  928/1  

 نقلیه سنگین وسایلضریب تصحیح  4-6

از کامیون،  اندعبارت HCMنقلیه سنگین بر طبق  وسایل

نقلیه تفریحی. با توجه به اینکه در ایران چندان  وسایلاتوبوس و 

وری ترافیک عب انیبر جرنقلیه تفریحی که  وسایلاستفاده از 

ادیده آنها را ن توانیم باًیتقرتأثیرگذار باشد، عمومیت ندارد، لذا 

نقلیه سنگین بر  وسایلضریب تصحیح  2در جدول گرفت. 

 محاسبه گردیده است. 2 رابطهاساس 

(2) FHV=1/(1+PT (ET -1) +PR (ER-1)) 

R, ETE 0 نقلیه وسایلضریب همسنگ سواری برای کامیون و 

 تفریحی

RPT, P 0 نقلیه تفریحی وسایلنسبت کامیون و 

HVF0  نقلیه سنگین وسایلضریب تعدیل

 نقلیه سنگین وسایلضریب تصحیح  .6جدول 

HCM 

نقلیه  وسایلدرصد 

 سنگین شرق به غرب

نقلیه  وسایلدرصد 

 سنگین غرب به شرق

ضریب همسنگ 

 سواری

قلیه ن وسایلضریب تصحیح 

 سنگین در غرب به شرق

قلیه ن وسایلضریب تصحیح 

 سنگین در شرق به غرب

 99/1 958/1 8/0 درصد 3 درصد 2 2111

 99/1 958/1 8/0 درصد 3 درصد 2 2101

 95/1 97/1 2 درصد 3 درصد 2 2102

 P(F( رانندگان ییآشنا 4-7

 است.در نظر گرفته شده  0این ضریب برابر 

 محاسبه نرخ تردد 4-8

ل نرخ معاد صورتبهنقلیه عبوری بایستی  وسایلنرخ تردد 

 ایلوساثر وجود  کنندهمنعکسسواری مطرح شود. لذا بایستی 

شود. مقادیر آن در محاسبه می 3رابطه از  ؛ کهنقلیه سنگین باشد

بر اساس جهت حرکت در بزرگراه همت و بر اساس  7جدول 

 گردیده است. درج HCM سال

(3) Vp=V/PHF*N*FHV*FP 

HCM BFFS 
 تصحیح عرض خط

)LWF( 

 تصحیح فاصله آزاد جانبی

)LC(F 

 تصحیح میانه

)M(F 

 نقاط دسترسی

)A(F 
FFS 

 تصحیح

FFS 

2111 011 Km/h 1 51/8 1 1 21/90 Km/h 98 Km/h 

2101 21 mi/h 1 2/3 1 1 0/82 mi/h 88 mi/h 

2102 21 mi/h 1 2/3 1 1 0/82 mi/h 88 mi/h 
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 محاسبه نرخ تردد .7جدول 

HCM در غرب به شرق بزرگراه همت در شرق به غرب بزرگراه همت 

2111 =8405/0.95*4*0.99*1PV 
=2234 pc/hr/ln 

=7241/0.925*4*0.985*1PV 
=1987 pc/hr/ln 

2101 =8405/0.95*4*0.99*1PV 
=2234 pc/hr/ln 

=7241/0.925*4*0.985*1PV 
=1987 pc/hr/ln 

2102 =8405/0.98*4*0.99*1PV 
=2257 pc/hr/ln 

7241/0.97*4*0.985*1 
=2018 pc/hr/ln 

سطح سرویس 4-9

 و پل کردستان بهاییپل شیخ  حدفاصلبزرگراه همت در  HCMاساس تعیین سطح سرویس بر . 8جدول 

LOS D (pc/mi /ln) S (mi/h) FFS (mi/h) PV (pc/h/ln) HCM جهت حرکت 

E 8/32 8/80 21 0957 2111 

 E 21/35 82 88 0957 2101 غرب به شرق

E 02 05 88 2105 2102 

F 03 82 21 2230 2111 

 F 7/00 81 88 2230 2101 شرق به غرب

F 31/80 00 88 2287 2102 

بر  (D) یچگال( و Sسرعت )برای  7بر اساس جدول  0نمودار 

رسم شده است. دیده شده است که سرعت  HCMاساس 

 به 2111از  HCMاز نمودارهای سرعت جریان  آمدهدستبه

 و روند کاهش در ابدییمکاهش  2102به  2101و از  2101

 شیب منحنی تغییر زیادی کهیطوربه استبسیار زیادتر  2102

؛ در جهت افزایش. در چگالی به همین صورت است اما کندیم

در جهت  تررانهیگسخت HCMبا افزایش سال،  دهدیمنشان  که

 .کندیمعمل  هابزرگراهامتیازدهی به 

 
 HCMسرعت و چگالی بر اساس  .0 نمودار

 و HCM 2111،2101که بر اساس  شودیمدیده  7 در جدول

و مسیر شرق  Eمسیر غرب به شرق دارای سطح سرویس  2102

وضعیت  8و شکل  0شکل اما در  است Fسطح سرویس به غرب 

بهتر از وضعیت غرب به شرق بزرگراه  مراتببهشرق به غرب 

 و پل کردستان است. بهاییپل شیخ  همت در حد واسط

 
و  بهاییحد واسط پل شیخ غرب به شرق ) بزرگراه همت .4 شکل

 پل کردستان(

 
و  بهاییحد واسط پل شیخ شرق به غرب ) بزرگراه همت .5 شکل

 پل کردستان(
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وسایل نقلیه طبق جداول  یهایچگالو  هاسرعتبرای این منظور 

حد واسط شرق به غرب و غرب به شرق ) بزرگراه همت 01و  9

 و پل کردستان( محاسبه گردید. بهاییپل شیخ 

 و پل کردستان( بهاییحد واسط پل شیخ نقلیه شرق به غرب بزرگراه همت ) وسایلسرعت . 9جدول 

 سرعت ریمقاد

 نقلیه وسایل

81 

کیلومتر 

 بر ساعت

81 

کیلومتر 

 بر ساعت

88 

کیلومتر 

 بر ساعت

88 

کیلومتر 

 بر ساعت

88 

کیلومتر 

 بر ساعت

88 

کیلومتر 

 بر ساعت

21 

کیلومتر 

 بر ساعت

28 

کیلومتر 

 بر ساعت

71 

کیلومتر 

 ساعتبر 

78 

ر بکیلومتر 

 ساعت

 و پل کردستان( بهاییحد واسط پل شیخ نقلیه غرب به شرق بزرگراه همت ) وسایلسرعت  .11جدول 

 سرعت ریمقاد

 نقلیه وسایل

21 

کیلومتر 

 بر ساعت

21 

کیلومتر 

 بر ساعت

28 

کیلومتر 

 بر ساعت

31 

کیلومتر 

 بر ساعت

01 

کیلومتر 

 بر ساعت

01 

کیلومتر 

 بر ساعت

08 

کیلومتر 

 بر ساعت

08 

کیلومتر 

 بر ساعت

08 

کیلومتر 

 بر ساعت

81 

ر بکیلومتر 

 ساعت

حد واسط شرق به غرب ) شدهمشاهدهین سرعت که مقدار میانگ

کیلومتر بر ساعت و  21و پل کردستان( حدود  بهاییپل شیخ 

 .استکیلومتر بر ساعت  32غرب به شرق 

در قسمت شرق به غرب  ممیماکزآوردن چگالی  به دستبرای 

شد. این  یریگاندازهو پل عابر پیاده  بهاییفاصله بین پل شیخ 

د بعاز نوع سواری ) هانیماش ممیماکزمتر و تعداد  01فاصله برابر 

 مختلف به شرح یهازماناز تبدیل به سواری( در این فاصله در 

 .است 00جدول 

 و پل کردستان( بهاییحد واسط پل شیخ . چگالی شرق به غرب بزرگراه همت )11جدول 

 ممیماکزتعداد 

 متر 41در  سواری یهانیماش
5 7 5 2 2 2 01 00 9 02 01 9 2 5 7 7 2 7 01 9 

 5متوسط برابر  طوربهمتر  01سواری در  هانیماشتعداد 

 .است Pc/km/ln 81برابر  ممیماکزو چگالی  یسوارنیماش

در قسمت غرب به شرق  ممیماکزآوردن چگالی  به دستبرای 

شد این  یریگاندازه یفشارقوو تیر  بهاییفاصله بین پل شیخ 

از نوع سواری )بعد  هانیماش ممیماکزمتر و تعداد  21فاصله برابر 

 02مختلف به شرح جدول  یهازمان( در این فاصله در از تبدیل

 .است

 و پل کردستان( بهاییحد واسط پل شیخ همت )چگالی شرق به غرب بزرگراه  .12جدول 

های سواری ماشین ماکزیمم تعداد

 متر 21در 
5 9 5 5 7 9 5 00 7 7 00 05 00 9 5 00 00 00 02 9 

 01متوسط برابر  طوربهمتر  21سواری در  هاماشینتعداد 

 .است pc/km/ln 028 برابر ماکزیممو چگالی  یسوارنیماش

بهتر از  مراتببهوضعیت شرق به غرب  HCMکه برخلاف 

وضعیت غرب به شرق بزرگراه همت در حد واسط پل شیخ 

 و پل کردستان است. بهایی

 گیرینتیجه .5

 نامهنییآ اسطططاسدر این مقاله به ارزیابی سططططح سطططرویس بر 

HCM 2111 ،2101  پرداختطه و انطباق آن با یکی از  2102و

ل و پ بهاییحد واسط پل شیخ ایران، بزرگراه همت  یهابزرگراه

قرار داده است. این مقاله  یموردبررسکردسطتان را در دو جهت 
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از نمودارهای سرعت جریان  آمدهدسطتبهسطرعت  کندیمبیان 

HCM  و  ابدییمکاهش  2102به  2101و از  2101 به 2111از

شططیب  کهیطوربه اسططتبسططیار زیادتر  2102 روند کاهش در

که در چگالی به همین صورت است  کندیممنحنی تغییر زیادی 

 HCMبا افزایش سال،  دهدیمنشطان  ؛ کهاما در جهت افزایش

 .کندیمعمل  هابزرگراهامتیازدهی به در جهت  تررانهیگسططخت

سططططح سطططرویس بر اسطططاس پارامترهای اینکه  گریدعبارتبه

. بلکه این سطططوح ابتدا بر اسططاس اندنشططده یبندطبقهترافیکی 

ر و سپس متناسب با ه انددهیگرد یبندمیتقساحسطاس کاربران 

ین ا مطمئناً .اندشدهسططح سطرویس، پارامترهای ترافیکی معین 

 احساس و کندیمشرایط زمان و مکان تغییر  بر اساساحساس 

اسطت.  2111و  2101فراتر از  2102انتظارات کاربران در زمان 

آوردن  به دستاما در ؛ عمل نموده است یدرسطتبه HCMلذا 

ل و پ بهاییسطح سرویس در بزرگراه همت حد واسط پل شیخ 

 بهتر مراتببهوضعیت شرق به غرب  HCMکردستان برخلاف 

 ندکیماز وضطعیت غرب به شرق بزرگراه است. این مقاله بیان 

در کشططور لازم  هانامهنییآکه در صططورت اسططتفاده بهینه از این 

بر اسططاس شططرایط زمان و مکان کالیبره  هانامهنییآاسططت این 

 شوند.

 هانوشتپی .6

1. Level of Service 
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