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 چكیده

رو شناخت ظرفیت و کنند، ازاینترین تأثیرها را بر کاربران تحمیل میتوجهترین اجزای شبکه راه قابلعنوان یکی از مهمبهها میدان

های پیش به شود. محققان از سالها ضروری قلمداد میها و عوامل مؤثر بر آنمعیارهای عملکرد )تأخیر و طول صف( در میدان

این اند. در های مختلفی برای برآورد ظرفیت و معیارهای عملکرد ارائه کردهاند و روشرداختهبررسی و پژوهش در این زمینه پ

های مختلف موجود در دنیا برای تخمین ظرفیت میدان پرداخته شده و نتایج آن با ها و روشپژوهش مروری جامع بر ارزیابی مدل

المللی های ظرفیت بینمقایسه شده است. همچنین یک مقایسه بین مدلرویکرد میدان در استان البرز  ۶شده از آوریهای جمعداده

المللی ظرفیت ورودی های بینعنوان یک نتیجه کلی مدل. بهآمده استهای ظرفیت رویکردهای مختلف میدان به عمل و داده

تر نیز بوده سه با خط چپ ورودی کمها برای خط راست ورودی در مقایبینیتر تخمین زده و این پیششده را کمرویکردهای انتخاب

المللی مدل های بینتر بوده است. از بین تمام مدلطورمعمول برای خط چپ نسبت به خط راست مناسبها بهبینیاست. پیش

۶۱۰۶HCM ۲۷۶های بهتری فقط برای حالت یک خط گردشی داشته و مدل نمایی تخمین NCHRP  ظرفیت خط بحرانی از

 .کرده استبینی بهتر پیش های چند خطه که با یک خط گردشی در تداخل است راورودی

 ، ظرفیت میدانسطحهمی هاتقاطعی مدرن، میدان نرمال، هادانیم :های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

گسترش شهرها، افزایش جمعیت و توسعه  لیبه دلامروزه 

ونقل شهری، مشکلات و معضلات ترافیکی زیادی شبکه حمل

، هوای یهای ترافیکشهرها شده است. وجود گره ریگ بانیگر

محیطی و آلوده، تأخیر زمان سفر، آلودگی صوتی و زیست

آید. می به شمار یها ازجمله معضلات ترافیکوجود تصادف

ترافیک به  ازلحاظونقل شبکه حمل تسهیلات موجود در

بندی شده تقسیم 0و غیر منقطع 0جریان منقطعدودسته کلی 

سطح های همتوان به تقاطعاست. از تسهیلات جریان منقطع می

راه ترین جزء هر سیستم راه و بزرگها پیچیدهاشاره کرد. تقاطع

توان بر اساس شکل ظاهری ها را میشوند. تقاطعمحسوب می

شکل(، چهارراهی، چندراهی و  Tراهی )های سهتقاطعبه 

های به شکل کلی ها، تقاطعمیدان .بندی نمودمیدان تقسیم

واسطه جزیره ای هستند که در آن یک جداسازی مؤثر بهدایره

ها نرخ کل تصادفات میدان یطورکلبه مرکزی ایجادشده است.

ت تصادفا طور خاص نرخاعم از جرحی و خسارتی و به

جرحی را در یک محدوده وسیع از شهری، حومه شهری و 

های قبلی کنترل ترافیک، شهری را در مقایسه با سایر روشبرون

های تک خطه دارای عملکرد بهبود داده و علاوه بر این، میدان

های چند خطه گزارش شده است. ایمنی بهتری نسبت به میدان

ذشته افزایش های مدرن در آمریکا در دهه گتعداد میدان

. عملکرد مناسب ترافیکی ایمنی داشته است یتوجهقابل

 هاو استرالیا، منجر به افزایش استفاده از آن ها در اروپامیدان

 .عنوان یک جایگزین ارجح نسبت به تقاطع کنترل شده استبه

 0۷۹1های مدرن در سال های ظرفیت برای میدانمدل

رویکردهای تجربی و نیمه تجربی طورمعمول از طریق تنوع به

سازی های مربوط به اصول پذیرش فاصله یا شبیهاز تئوری

ها ها، معادلهکنند. برخی از این مدلمیکروسکوپیک تبعیت می

های ها در تکامل تدریجی طرحشده آنرا بیش از دقت داده

های فشرده و واسطه معرفی میدانشده بهمیدان )مثال زده

ات وسیله نقلیه و رفتار احتمالی راننده افزایش توربو(، مشخص

المللی بر های ظرفیت اصلی بیناین مدل داده است. علاوه بر

-اساس رفتار رانندگان و تنوع وسایل نقلیه توسعه داده شده

های المللی نسبت به دادههای بیناست؛ بنابراین مدل

کشور شده در هر منطقه، برای شرایط همان منطقه یا آوریجمع

های موجود این . با توجه به محدودیتاست افتهیتوسعه

رویکرد ورودی( در استان  ۶تقاطع میدان ) ۳پژوهش تنها به 

های ترافیک و آوری دادهمنظور جمعالبرز تمرکز شده است. به

برداری نظارت راهنمایی و رانندگی و یا های فیلمنبود دوربین

های ترافیک آوری دادهجمعها، طرح در دسترس نبودن این فیلم

)جریان ورودی و گردشی میدان( با استفاده از دوربین 

های اوج از صورت فردی در چندین گروه در طول ساعتبه

های موجود انجام شد. از دیگر محدودیت ررویکردهای مذکو

ها مطابق با استانداردها است، در این مطالعه نبود میدان

های مطابق با البرز تعداد میدانای که در کل استان گونهبه

 رسد.میدان می 01استانداردهای طراحی حداکثر به 

 پژوهشادبیات  .2

ای هستند که تحت های با شکل کلی دایرهها تقاطعمیدان

، در قرارگرفته استهای عملکردی ورودی و گردشی حرکت

صورت های گردشی بهکشور آمریکا و همچنین ایران حرکت

های گردشی به دور یک جزیره و حرکت گرد استپادساعت

به دلیل ثابت  FHWAها برای میدان .گیردمرکزی صورت می

طور میانگین های شدید بهها برای کاهش تصادفشدن توانایی

عنوان ها بهاند، میدانماندهدرصد کاهش در اولویت باقی 51

ها در نظر شده در تقاطعهای ایمنی ثابتاقدام یکسری

در  های مدرن در کشور آمریکاتعداد میدان .ه استشدگرفته

های . موفقیتداشته استی توجهدهه گذشته افزایش قابل

ها در اروپا و استرالیا منجر به پذیرفتن میدان برای میدان ،بسیار

 .شده استعنوان یک جایگزین ارجح نسبت به کنترل تقاطع به

 ای کهوسایل نقلیهعنوان حداکثر تعداد ظرفیت در یک تقاطع به

ترافیک و مختلف های شده در حالتدر یک دوره زمانی داده

. همچنین است شدهفیتعرشرایط آب و هوایی عبور کند، 
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ظرفیت ذخیره تفاوت بین ظرفیت تقاطع و مقدار حجم ترافیک 

ظرفیت در . واسطه تعداد وسایل نقلیه استشده بهواقعی و بیان

شده با های کنترلتقاطع ز ظرفیتتر اهای میدان بیشتقاطع

چراغ در رویکردهای دوخطه و سه خطه برای هر درصد از 

 ترافیک گردش چپ است.

آوری داده، طراحی های عملی در جمعاگرچه محدودیت

ها، گیری تا حدودی از تنوع ذاتی صفرگرسیون و نمونه

مراکز  .ها، رفتار وسایل نقلیه و راننده نشات گرفته استجریان

؛ سازی ظرفیت میدان موجود استمختلفی برای توسعه در مدل

اعتماد در سراسر جهان بنابراین چندین مدل ظرفیت قابل

واسطه سه روش مقدماتی تواند بهیافته است که میتوسعه

 .بندی شودطبقه

های رگرسیون بر اساس روابط بین هندسه و مدل -0

 گیری شدههای واقعی اندازهظرفیت

 های پذیرش فاصله بر اساس فهم رفتار رانندهمدل -0

سازی سازی میکروسکوپیک بر اساس مدلهای شبیهمدل -۳

 تعاملات و سینماتیک وسیله نقلیه

ی رگرسیون روابط بین نرخ جریان گردشی و ظرفیت را هامدل

وابسته و نرخ جریان  ریمتغیک  عنوانبهبا استفاده از ظرفیت 

مستقل در هر یک از رویکردها  ریغمتیک  عنوانبهگردشی 

توسعه خواهد داد. پارامترهای مدل رگرسیون با استفاده از 

ی واقعی هادانیمجریان ترافیک از  شدهیآورجمعی هاداده

 واسطهبهکه  RODELی افزارنرم. پک اندشدهزدهتخمین 

، نماینده یک نوع مدل رگرسیون برای افتهیتوسعهانگلستان 

 این موضوع فرض شده .است هادانیمفیت در تخمین زدن ظر

 است کهکه حداکثر نرخ جریان مجاز برای یک میدان نرخی 

ی در صف موردبررسپیوسته در رویکرد  طوربهوسایل نقلیه 

هستند. در چنین مواردی جریان ورودی برای اشباع شدن 

ی جریان میدان در طول یک دوره هایورودو  است موردتوجه

 شدهاستخراجساعت(  0 تیدرنهادقیقه و  08دقیقه یا  0خاص )

نقص  .ظرفیت ورودی برای میدان تلقی خواهد شد عنوانبهو 

که این رویکرد  اصلی برای این رویکرد این موضوع است

وابسته  هامدلدر ساخت  شدهاستفادهی هاداده زیادی بر اندازهبه

 .اشدمحدود ب هادادهو این ممکن برای برخی از  است

وتحلیل رگرسیون چند رگرسیون از طریق تجزیه هایمدل

متغیره آماری برای روابط ریاضی مناسب بین ظرفیت ورودی 

و متغیرهای  cQهای گردشی ، جریانeQگیری شده اندازه

بر ظرفیت ورودی دارند،  یتوجهقابلوابسته دیگر که اثر 

طورمعمول به حالت به cQو  eQ. رابطه بین است جادشدهیا

𝑄𝑒)خطی  = 𝛼 − 𝛽𝑄𝑐) یا نمایی (𝑄𝑒 = 𝛼𝑒−𝛽𝑄𝑐) 

طور مستقیم از تواند به. ظرفیت ورودی میشده استفرض 

بندی در های صفهای جریان ورودی در طول حالتمشاهده

های گردشی طورمعمول با جریانکه به گیری شودورودی اندازه

تر دقیقه یا بیش 0، 8/1از  های زمانیمتناظر در طول فاصله

های میدانی های رگرسیون که با استفاده از دادهمدل. اندشدهثبت

های هندسی و اند، از روابط بین ویژگییافتهازنظر آماری توسعه

. گرفته استر نشأت مانندمعیارهای عملکردی مانند: ظرفیت 

که درک از  یدرزمانطورمعمول های رگرسیون بهمدل

های رفتار رانندگان ناقص است، مورداستفاده قرارگرفته ویژگی

ها در فصل شده در راهنمایی ظرفیت راههای ارائهروش است.

های پذیرش های ساده و مدلمیدان یک ترکیب از رگرسیون

                                                     .فاصله برای هر دو میدان تک خطه و دوخطه است

ها و مقایسه اهدداف بدین در بحرین برای توسعه مدل میدان 0۳

هددای شددده بودنددد. دادهشددده استفادههددای آزمایشتنددوع روش

های هوایی مقیاس شده و از های واقعی، عکسهندسی از طرح

های ترافیکی موردنیداز نیدز در شده بودند. دادهآوریمیدان جمع

میدددان  0۳شددده بودنددد. ایددن یآورهددای اوج جمعطددول دوره

های بدا دو تدا سده خدط ورودی و گردشدی را پوشدش آرایش

اند. یافتهها بر اساس حداکثر جریان ورودی، توسعهدهد. مدلمی

کده عنوان متغیر وابسدته درحالیمورد اول استفاده خواهد شد به

هددا در طددول عنوان یددک متغیددر مسددتقل اسددت. دادهبعدددی بدده

ی اطمینان از جریان بالا اشباع کده ضدروری های اوج براساعت
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شده بودند. علاوه آوریهای ظرفیت جمعاست برای توسعه مدل

های ها یک اساس بهتر برای مقایسه با مدلاین، این نوع داده بر

های رگرسدیون بدرای کنند. حداقل مربع مدلدیگر را فراهم می

هدای روش ها بدر اسداسشده بودند. دادهها استفادهتوسعه مدل

ای، نمایی قدرتمند رگرسیون شدده خطی، لگاریتمی، چندجمله

تددددرین ها بددددا بهتدددرین اصدددطلاح از بیشبودندددد. مددددل

انتخاب خواهند شد. ایدن  هابرای نشان دادن داده𝑅2 مقدارهای

دهندد کده شدامل: ها چهار نوع اصلی بعدی را پوشدش میمدل

است. مددل های خطی، لگاریتمی، نمایی و رگرسیون قوی مدل

شده از سه خط ورودی و سه خط های آزمایشنمایی برای داده

های گردشی مناسب است، این مدل بهترین تا زمانی که با مددل

ها برای چنین ها هرچند کافی نبودند، آندیگر مقایسه شده، مدل

رسند. اگرچه مددل ها خوب به نظر میپراکندگی از طبیعت داده

ا دو خدط ورودی و سده خدط گردشدی ها بلگاریتمی برای داده

برابدر بدا  𝑅2 طور معقول خوب است، این مدل دارای مقداربه

 .است 50/1

در آمریکا صورت گرفته کده بدر  0108یک مطالعه نیز در سال 

هددای های ظرفیددت نسددبت بدده دادهاسدداس آن نشددان داده مدددل

شده جدید در همدین سدال دارای عملکدرد مناسدب آوریجمع

 ۳۹سدایت تدک خطده و  00بنابراین این مطالعه شامل ؛ نیستند

چند سایت  ۹سایت تک خطه و  05در مقابل  چند خطهسایت 

گیری کرده بوده است. مطالعه نتیجه 0101در مطالعه سال  خطه

هدا را بدر طور عمومی ظرفیتبه 0101های ظرفیت راه که مدل

ی بیندتدر پیشکم 0108های جدید در سدال اساس مجموع داده

ها برای ظرفیدت کرده است؛ بنابراین یک مجموع جدید از مدل

گیدری های رگرسیون نمایی با یک رهشده است. مدلراه توصیه

 است. یافتههای تعقیب توسعهمتصل به میانگین زمان

 های موجودارزیابی مدل .3

 ازنظر شدهارائهالمللی های بیندر انواع مدل با توجه به تفاوت

های ، اولین گام، ارزیابی توانایی مدلازیموردنی متغیرهای ورود

بینی ظرفیت خطوط ورودی در ظرفیت موجود برای پیش

های موجود . با استفاده از مقایسه مدلرویکردهای موجود است

توان به مورد زیر شده، در مرحله اول میآوریهای جمعو داده

 را مشخص کرد:

برای وضع موجود  استفادهقابلالمللی های بینآیا مدل -0

توان های ذکرشده میبا مقایسه انواع مدل -0هستند یا خیر و 

تنی بر سازی ظرفیت مبای درک بهتر از مدلنیاز بریک پیش

شده شامل های استفادهآورد. لذا مدل دست به همان داده

 موارد زیر است:

های خطی، نمایی و نمایی قدرتمند بحرین که مدل -0

 بینی کرده است.یت هر خط را پیشظرف

که ظرفیت خط بحرانی از هر  NCHRP 8۹0 مدل -0

 بینی کرده است.رویکرد چند خطه را پیش

که ظرفیت را برای هر آرایش خط  010۶HCM مدل -۳

 بینی کرده است.خاص پیش

 O/Dکه بدون هیچ اصلاحی از  SIDRA08SR/معادله  -0

 شود.استفاده می

های المللی و ظرفیتهای بینمدل مقایسهدر فرآیند 

شده از هر مدل برای هر بینیشده مقدار ظرفیت پیشمشاهده

شده کسر شده و درصد رویکرد خاص از مقدار ظرفیت مشاهده

شده و در نمودار شده محاسبهبینیاختلاف نسبت به مقدار پیش

ای مربوط به آن همراه با مقدارهای ریشه نسبی میانگین میله

نشان  ۹تا  0های ( در مجموعه شکلRMSE)خطای مربع 

ها بر اساس این مدل شده است. علاوه بر این مقایسهداده

شده است. پارامتر نشان داده 0در جدول  RMSEشاخص 

گیری نسبی برای تناسب و خوبی مدل ( یک اندازه𝑅2) Rمربع 

دهد ، نشان میتر باشدبینی است و هرچه به یک نزدیکدر پیش

داشته و نسبت به  بینیتری در پیشکه مدل توانایی بیش

دهد. مقدار می ارائهقبولی بینی قابلهای واقعی پیشداده

RMSE عنوان گیری مطلق از تناسب است که بهیک اندازه

تواند می RMSEشده است. ریشه مربع از یک واریانس معرفی

عنوان انحراف استاندارد از واریانس غیرقابل توضیح همچنین به
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گر انحراف استاندارد بیان رواقعد RMSEتعبیر شود. مقدار 

گیری از بینی یک اندازهبینی است. خطاهای پیشخطاهای پیش

مقدار فاصله نقاط داده نسبت به خط مدل هستند. 

گیری از میزان پراکندگی داده یک اندازه RMSEدیگر عبارتبه

ها در اطراف خط مدل به چه کند تمرکز دادهاست که بیان می

تر باشد مدل کم RMSEمیزان است؛ بنابراین هر چه مقدار 

 ها دارد.بینی دادهتوانایی بهتری برای پیش

های شده و ظرفیتبینیهای پیشظرفیت شده مقایسه اولین مدل

های خطی، نمایی و نمایی قدرتمند شده مدلواقعی مشاهده

ها نیز در این مدل ۳تا  0با توجه به شکل  بحرین است.

طور نسبی دارای عملکرد بینی ظرفیت ورودی خط چپ بهپیش

ها عنوان یک نتیجه کلی این مدل نیز ظرفیت. بهاندبودهبهتری 

خصوص برای خط راست و در تر تخمین زده بهرا کم

های گردشی پایین نیز دارای عملکرد بهتری بوده است.جریان

 
 Eاز رویكرد  شدهمشاهدهخطی بحرین و ظرفیت  از مدل شدهینیبشیپمقایسه ظرفیت  .1شكل 

 
 Cاز رویكرد  شدهمشاهدهخطی بحرین و ظرفیت  مدلاز  شدهینیبشیپمقایسه ظرفیت  .2 شكل
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 Cاز رویكرد  شدهمشاهدهنمایی بحرین و ظرفیت  مدلاز  شدهینیبشیپمقایسه ظرفیت  .3شكل 

شامل  NCHRP 8۹0شده در گزارش های تحلیلی ارائهمدل

های تک خطه )تک خط ورودی و یک مدل نمایی برای میدان

های چند خطه برای میدان تک خط گردشی( و یک مدل نمایی

بینی ظرفیت از خط بحرانی هر سایت را پیش درواقعاست که 

بینی تمام رویکردهای کند. این مدل تحلیلی توانایی پیشمی

مشاهده  0که در شکل  طورهمان شده را داشته است، امامعرفی

ویژه برای خط چپ به Bبینی بهتری برای رویکرد پیش شودمی

های طورمعمول ظرفیتکند. این مدل نیز بهمی ارائهورودی 

بینی کرده و در تر پیشخط راست را نسبت به خط چپ کم

دارای عملکرد بهتری برای  ۶۶1تا  051های گردشی جریان

شده در ظرفیت راه خط چپ بوده است. مدل تحلیلی استفاده

های تک خطه که جریان گردشی آن فقط برای میدان 01011

وسیله نقلیه سواری نباشد کاربرد داشته، مدل  0011 تر ازبیش

بوده که این مدل  8۹0شده در گزارش تحلیلی بعدی مدل ارائه

شده در آن با توجه دارای یک فرم کلی است و ضرایب استفاده

به رفتار راننده محلی )سرفاصله بحرانی و تعقیب( کالیبره 

 خواهد شد.

 
 Bاز رویكرد  شدهمشاهدهو ظرفیت NCHRP  ۵۷2 مدلاز  شدهینیبشیپمقایسه ظرفیت  .4شكل 
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بر اساس همان مدل کلی  درواقع 010۶تحلیلی ظرفیت راه  مدل

های هستند که بر اساس داده 8۹0شده در گزارش ارائه

این،  شده جدید توسعه پیداکرده است. علاوه برآوریجمع

های ذکرشده بر اساس آرایش خطوط مختلف دارای مدل

ها آرایش خطوط دو ضرایب مختلف هستند. همچنین این مدل

با  دهد.ش نمیخط ورودی در مقابل سه خط گردشی را پوش

های ذکرشده در این مقایسه دارای مدل 8توجه به شکل 

توجه که بوده و این نکته قابل Bبینی بهتری برای رویکرد پیش

برای  0101نسبت به مدل ظرفیت راه  010۶مدل ظرفیت راه 

مدل ظرفیت راه دارای عملکرد بهتری داشته است.  Bرویکرد 

ها برای رویکرد دیگر مدل بهترین عملکرد در مقایسه با 010۶

B شده این مدل از تمام بینیهای پیشرا دارد، زیرا ظرفیت

های مربوط به این رویکرد در سراسر جریان گردشی مدل

شده از این های مشاهدهتر بوده و به همین دلیل به ظرفیتبیش

 تر هستند.رویکرد نزدیک

 
 Bاز رویكرد  شدهمشاهدهو ظرفیت   2۰1٦HCMمدل از  شدهینیبشیپمقایسه ظرفیت  .۵شكل 

است که  08SRشده در مقایسه، مدل مدل استفادهآخرین 

عنوان بهترین مدل پذیرش فاصله در میان تمام به درواقع

شده است. این مدل شده در این تحقیق معرفیهای ارائهروش

های با یک خط گردش، کاربرد دارد؛ بنابراین فقط برای میدان

دهد و نتایج این مدل را پوشش می Bاین مدل فقط رویکرد 

فاوت های دیگر برای رویکرد ثابت و مشخص، متنسبت به مدل

که این مدل ظرفیت خط راست نحویاست، به آمدهدستبه

بینی کرده و در طرف تری پیشورودی را با مقدار خطا کم

کند. همچنین در بینی میتر پیشمقابل ظرفیت خط چپ را بیش

 تری داشته است.های گردشی بالا نیز عملکرد ضعیفجریان
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 Bشده از رویكرد و ظرفیت مشاهده 4۵SR شده از مدلبینیمقایسه ظرفیت پیش .٦شكل 

 برای هر سایت RMSEمقدار  .1جدول 

 H G D E C B مدل

8۹0NCHRP 
011HL= 

۳00HR= 

۳۹0GL= 

880GR= 

۳0۳DL= 

0۶۶DR= 

۶۶0EL= 

۹۳0ER= 

01۶CL= 

8۷۳CR= 

۷۶BL= 

0۶0BR= 

010۶HCM 
00۷HL= 

051HR= 

018GL= 

80۳GR= 

۳00DL= 

000DR= 
NA NA 

۷۹BL= 

۳۷BR= 

Linear Bahrain NA NA NA 

001EL= 

001ER= 

00۶CL= 

00۶CR= 
NA 

ExponentialBahrain NA NA NA 
۳1۷EL= 

۳50ER= 

018CL= 

050CR= 
NA 

Strong Exponential Bahrain NA NA NA 
0۹5EL= 

800ER= 

081CL= 

000CR= 
NA 

08SR NA NA NA NA NA 

0۳0BL= 

۶0BR= 

تر گیری کرد که بیشچنین نتیجه یطورکلبهتوان می درواقع

بینی ظرفیت ورودی خط چپ دارای مناسب برای پیشها مدل

های دقیقی برای بینیشوند. از طرف دیگر، پیشارزیابی می

شده در این های انتخابهای خط راست برای میدانورودی

ها نشده است. البته با یک نگاه کلی به تمام مدل ارائهپژوهش، 

ه ظرفیت گیری کرد کتوان نتیجهشده میآوریهای جمعو داده

های شده نسبت به مدلهای انتخابخط راست ورودی از میدان

ها برای خط طورمعمول مدلتر بوده است و بهالمللی بیشبین

اند. البته یک تری بودههای کمبینیراست ورودی دارای پیش

که  Bبرای سایت  HCM 010۶توجه است که مدل نکته قابل
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بوده نسبت به تمام  دارای دو خط ورودی و یک خط گردشی

بینی بهتری از ظرفیت ورودی های مقایسه شده دارای پیشمدل

دارای  Bنیز برای رویکرد  08SR بوده است و مدل

های بهتری بوده فقط با این تفاوت که عملکرد این مدل تخمین

 برای خط راست ورودی نیز بهتر بوده است.

 گیرینتیجه .4

شده تخمین ظرفیت خطوط ورودی های ارائهبا توجه به روش

های آوری دادههای جمعمیدان در فصل دوم و با تکیه بر روش

های ظرفیت از فصل سوم، در ابتدا یک مقایسه بین ظرفیت

توسط سایر محققان و  شدهارائههای شده از مدلبینیپیش

ه است. عمل آمدها، بهمشاهده میدانی از ظرفیت رویکرد

توسط سایر  شدهارائههای عنوان یک نتیجه کلی مدلبه

تر شده را کمها، ظرفیت ورودی رویکردهای انتخابپژوهش

ها برای خط راست ورودی در بینیتخمین زده و این پیش

دیگر عبارتیتر نیز بوده است. بهمقایسه با خط چپ ورودی کم

ت به راست طورمعمول برای خط چپ نسبها بهبینیپیش

های سایر محققان مدل تر بوده است. از بین تمام مدلمناسب

010۶HCM های بهتری فقط برای رویکرد دارای تخمینB 

ای که گونه)دو خط ورودی در مقابل یک خط گردشی( بوده، به

و برای  ۳۷از این مدل برای خط راست برابر با  RMSEمقدار 

گرفت  توان نتیجها میشده است. لذحاصل ۷۹خط چپ برابر با 

های دیگر تا حدودی که این مدل نسبت به سایر مدل

های ایران است. برای شرایط رانندگی در میدان استفادهقابل

یک فرم کلی از  درواقعکه  8۹0NCHRPمدل نمایی گزارش 

 010۶و  0101های های آمریکا در سالهای ظرفیت راهمدل

پارامترهای سرفاصله )سرفاصله زمانی بوده و با استفاده از 

 08های رگرسیون روش بحرانی و تعقیب( و با استفاده از مدل

SR بینی ظرفیت را از کالیبره شده، در رتبه بعدی کارایی پیش

های خود نشان داد. با توجه به آرایش خطوط مختلف میدان

 NCHRP 8۹0شده و آرایش خطوط تأییدشده از مدل انتخاب

 SR 08های رگرسیون ه به محدوده کاربرد روشو با توج

ها با دو خط ورودی و کالیبراسیون مدل فقط برای میدان انجام

 پذیر بوده است.تک خط گردشی امکان

 هانوشتپی .۵

1. Interrupted 

2. Uninterrupted 
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