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 چکیده

 ،ترافیکی مدیریت هاروش تحت عنوانمرکز شهرهای بزرگ پر تقاضای استفاده از عرضه محدود شبکه در محدوده  یسازنهیبه

 محسوبترافیک ی مدیریت هاروش نیترشدهشناخته ازجمله (نمودن طرفهکی) معابر جهت . تغییراستگسترده  مورداستفاده

 خشباجرای مدیریت جهتی در معابر اصلی منتهی به حرم مطهر امام رضا )ع( در  ریتأثگردد. لذا در این مطالعه به بررسی و ارزیابی می

 PTV-Visumکلان نگر  افزارنرمدر محیط  ،سازی طرفهکیشهر مشهد پرداخته شده است. بدین منظور انواع سناریوهای شبکه مرکزی 

همگانی و انقطاع خط ویژه  ونقلحمل، ستیزطیمحوضعیت شبکه، معرف ی هاشاخصمجموعه هر سناریو بر  ریتأثمدل شده و میزان 

ن و تعیین برتری یبندتیاولوانجام  منظوربهشده است. در پایان  یریگاندازهمیدانی ی هابرداشت و یسازمدلی هابر اساس خروجی

 دهندهشانننتایج است.  در دستور کار بودهوزن دهی ی هاسیستمتاپسیس و  شامل چندمعیاره یبندتیاولوی هااز روشاستفاده گزینه، 

 نقلوحملبهبود عملکرد سیستم  حالنیدرعو  یطیمحستیزهای افزایش سرعت و زمان سفر وسایل نقلیه و همچنین افت شاخص

یک  نوانعبهنداده و لذا  به دست، بهبود چندانی طرفهکیمعابر ، اجرای با لحاظ نمودن مسائل اجتماعیو  این اساسبر اند. همگانی بوده

 شود.مین ارزیابی موردمطالعه در محدوده مناسبروش مدیریت ترافیک 

 چندمعیاره یبندتیاولوکلان نگر ویسوم،  افزارنرم، طرفهکیمعابر مدیریت ترافیک،  :های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

از توسعه عرضه و تسهیلات تردد خودروهای شخصی در معابر 

و ناموفق یاد  خوردهشکستفرایندی  عنوانبهمرکزی شهرها، 

محدودیت کاربری زمین و منابع مالی، امکان  چراکهشود. می

 سازد. لذامیتعداد خطوط عبور را ناممکن  ریناپذانیپاتوسعه 

ی مدیریت هاروش لهیسوبهساختارهای موجود،  یسازنهیبه

کلات برای کنترل مش اجراقابلروشی اقتصادی و  عنوانبهترافیک 

 رفهطکیمدیریت جهتی ) .استترافیکی در نواحی شهری مطرح 

برای کنترل ترافیک است.  هایکی از این روشسازی معابر( 

با رشد سرعت حرکت وسایل نقلیه و بروز  زمانهمروشی که 

پیاده در محدوده مرکزی شهرها و پس  عابرانتداخل با حرکت 

لذا یک راهکار شناخته شده است.  عنوانبهاز جنگ جهانی دوم، 

یک راهکار حل مشکلات ترافیک و  عنوانبهدر حال حاضر نیز 

ی هادر محدوده توجهقابلعرضه در برابر تقاضای  یسازنهیبه

ین روش گیرد. امیمرکزی مورد انتخاب و استفاده شهرها قرار 

 .دارای مزایا و معایب متعددی است

تر شدن سادهتوان به میمزایای مدیریت جهتی معابر  ازجمله

از بین رفتن تداخلات ، ی راهنماییهاچراغ یهماهنگ

 ،ریتأخکاهش ، افزایش سرعت متوسط حرکت، چپبهگردش

زایش اف، کاهش تعداد فاز چراغ راهنمایی و افزایش ظرفیت تقاطع

پتانسیل برای ایجاد خطوط ویژه و  همگانی ونقلحملسرعت 

 ،افزایش طول سفراشاره نمود. از دیگر سو معایبی از قبیل 

محدود شدن ، ی اقتصادی برای بعضی مشاغلهاآسیب

، صعوبت تردد عرضی هادود شدن گردشبه دلیل مح هادسترسی

افزایش  و ایجاد جذابیت و افزایش تقاضای سفر سوارهعابر پیاده، 

بر آن مترتب  ی مرکزی شهرهادر محدوده نقش جابجایی معبر

سازی معابر  طرفهکیدر خصوص  شدهکسبتجربیات . است

و  یروادهیپاین روش منجر به کاهش تمایل به دهد مینشان 

. گرددمیی تجاری حاشیه هاشدن کاربری رونقیب جهیدرنت

ی تجاری در هادرصد کاربری 01 شدهانجامی هامطابق بررسی

 .شدن آن تعطیل شدند طرفهکی، بعد از 0سینسیناتی نیو اخیابان 

لذا انجام یک ارزیابی جامع و تعیین میزان برتری و قابلیت 

برای مدیریت ترافیک محدوده مرکزی  طرفهکیاستفاده از معابر 

، یطیمحستیزی، ونقلحمل موارد تمامیشهرها با در نظر گرفتن 

 خواهد بود. امری الزامی اجتماعی و ...

واند تمیوابسته به شرایط،  طرفهکیعملکرد اجرای معابر 

ر مطالعات گوناگونی د وجودنیباا، و متفاوت باشد فردمنحصربه

سازی معابر  طرفهکی در ارتباط با ،0به شرح جدول  شهر مشهد

ت حل قابلی تعیین با رویکرد کدامچیهاما ؛ انجام پذیرفته است

مشکل ترافیک محدوده مرکزی شهر و با در نظر گرفتن 

لذا ارزیابی اند. مطرح نبوده چندجانبهی هاای از شاخصمجموعه

دی را در تواند نتایج مفیمیاین قابلیت و تعیین برترین سناریو 

اختیار قرار دهد.

 سازی معابر در شهر مشهد طرفهکیدر خصوص  اجراشدهمطالعات  اهم .1جدول 

 مطالعه عنوان انجام تاریخ توسط هاتعداد گزینه ابزار مدلسازی ی ارزیابیهاشاخص

 نقلیوحمل

 یطیمحستیز
 EMME2 00 افزارنرم

و  ونقلحملسازمان 

 ترافیک مشهد
0131 

بررسی عملکرد معابر هسته مرکزی 

 شهر مشهد

 نقلیوحمل

 یطیمحستیز

 اجتماعی

 EMME2 افزارنرم

 ی میدانیهابرداشت
01 

و  ونقلحملسازمان 

 ترافیک مشهد
0133 

ارزیابی سناریوهای ایجاد خط ویژه 

ی قرنی، توحید و هادر خیابان

 شیرازی
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 مطالعه عنوان انجام تاریخ توسط هاتعداد گزینه ابزار مدلسازی ی ارزیابیهاشاخص

 نقلیوحمل

 یطیمحستیز
 Visum 6 افزارنرم

مهندسین مشاور طرح 

 هفتم
0131 

 بهنگام سازی مطالعات جامع

 شهر مشهد ونقلحمل

 نقلیوحمل

 محیطیزیست
 Visum 0 افزارنرم

 پلیس راهور

و  ونقلحملسازمان 

 ترافیک مشهد

0136 

طرح پیشنهادی ساماندهی وضعیت 

پیرامونی حرم ترافیک در معابر 

 مطهر رضوی

سازی،  هطرفکیی هاتعیین برتری سناریو منظوربهدر این تحقیق 

توان بوده است تا ب مورداستفادهی ارزیابی چند شاخصه هاتکنیک

ین از معیارها تعی یامجموعهبرترین انتخاب را با در نظر گرفتن 

 امر دقت در افزایش ،چندمعیاره یریگمیتصم یهامدل نمود.

رار گسترده ق مورداستفاده رونیازارا در پی داشته و  یزیربرنامه

توان به میکیفی متعدد  و کمی معیارهای به توجه با چراکهدارد، 

 .افتیدستانتخاب بهترین گزینه 

 و هوانگ توسط ،0350 سال در بار اولین تاپسیس برای مدل 

از  یکی عنوانبه اصلاحات پس از اعمال و ارائه گردید یون

 دفرمنحصربهی هابا قابلیت شاخصه چند یریگمیتصم یهاروش

 در این تحقیق، دارای مورداستفاده شود. تکنیکمیشناخته 

 یریگمیتصم یهاسایر تکنیک به نسبت یتریقو ی نظریهاپایه

 ی مثبتهاایده آل ابتدا تکنیک . در ایناست چند شاخصه

 حالت( نیناکارآمدترمنفی ) یهاایده آل حالت( و نیکارآمدتر)

 گزینه هر سپس فاصله و شدهمحاسبه هاشاخص از یک هر برای

 ایگزینه برتر، گزینه شود.میتعیین  منفی و مثبت یهاایده آل از

 فاصله بیشترین و ی مثبتهاایده آل از را فاصله کمترین که است

 یاگونهبه باشد. این تکنیک داشته منفی یهاایده آل از را

 یا مثبت تأثیر ازلحاظ را هاشاخص نوع توانمی که شدهیطراح

 نیز و داده مدل دخالت در یریگمیتصم هدف بر داشتن منفی

 .وارد نمود مدل در را شاخص هر اهمیت درجه و اوزان

( سازی طرفهکیی مدیریت جهتی )هاانواع گزینهدر این پژوهش 

معابر اصلی واقع در محدوده مرکزی شهر مشهد در محیط 

هر این ش ونقلحملجزئی از شبکه  عنوانبهکلان نگر و  افزارنرم

از محل،  شدهبرداشتشده و در کنار معیارهای اجرایی  یسازمدل

و  تعیین سناریو برتر منظوربهمورد ارزیابی قرار گرفته است. 

 یهاتشخیص میزان اثرپذیری سناریوها از انواع معیارها، روش

تفاده ی مختلف اسهاتاپسیس و وزن دهی به سیستم یبندتیاولو

 اند.و مقایسه شده

 مسئلهو روش حل هدف تبیین  .2

 طرفهکیهدف از انجام تحقیق پیش رو، تعیین عملکرد و قابلیت 

 عنوانبهسازی معابر اصلی واقع در محدوده مرکزی شهر مشهد 

ی مدیریت ترافیک در شرایط هاروش نیترشدهشناختهیکی از 

در ادامه پس از بررسی  . لذااستکمبود عرضه و فزونی تقاضا 

، مدلسازی انواع هشدبرداشتوضع موجود و معرفی اطلاعات 

گر کلان ن افزارنرمدر محیط سازی این معابر  طرفهکیسناریوهای 

، عملکرد یبندتیاولوی هاارزیابی شده و با استفاده از روش

 قرار گرفته است. موردسنجشی مختلف هاسناریوها از جنبه

 روش پژوهش .3

 بررسی وضع موجود 3-1

محدوده مرکزی شهر ، شدهدادهنمایش  0در شکل  کهچنانآن

ی تجاری، اقامتی، اداری و با هامقدس مشهد از انواع کاربری

چهار محور مرکزیت بارگاه منور رضوی شکل گرفته است. 

اصلی با نقش شریانی به حرم مطهر منتهی شده و از طریق میدان 

 دربا یکدیگر ارتباط دارند. )واقع در زیر حرم مطهر( زیرگذر 

عمل نموده و مطابق  دوطرفه صورتبهوضع موجود، این معابر 

به  3در جدول  شدهارائهو اطلاعات تعداد خطوط  3شکل 

 نمایند.می یدهسیسروتقاضای تردد در این محدوده 
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در حال  BRTدر سه محور از این معابر، مسیر اتوبوس 

 یسازی معابر، جابجای طرفهکی منظوربه. لذا است یدهسیسرو

خواهد بود  ازیموردناین مسیر ایزوله شده به یک سمت محور 

ی حاشیه محور )با هاکه خود منجر به قطع دسترسی کاربری

ین الال در محل تقاطع معابر فرعی با تدسترسی پارکینگ( و اخ

و معابر فرعی  هاگردد. لذا تعداد این کاربریمیمحورهای اصلی 

واقع در طرفین معابر حائز اهمیت خواهد بود. مجموعه این 

 ارائه شده است. 3اطلاعات در قالب جدول 

 
 ی اصلی منتهی به حرم مطهرهای واقع در حاشیه محورهااز کاربری یانمونهمقطع عرضی و  .1شکل 

 
 و معابر اصلی موردمطالعهمحدوده  .2شکل 
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 منتهی به حرم مطهر و جدارهمحورهای اصلی مشخصات  .2جدول 

 تعداد معابر هاتعداد کاربری تعداد خط عبور جهت حرکت نام محور

 امام رضا )ع(

 زیرگذر(-)چهارراه دانش

 0 1 خط پارک 0خط عبور +  3 ضلع شرقی )ورودی زیرگذر(

 8 1 خط پارک 0عبور + خط  3 ضلع غربی )خروجی زیرگذر(

 طبرسی

 زیرگذر(-)میدان شهید گمنام

 3 0 (یاهیحاشخط عبور )ممنوعیت سراسری پارک  3 ضلع غربی )ورودی زیرگذر(

 7 3 (یاهیحاشخط عبور )ممنوعیت سراسری پارک  3 ضلع شرقی )خروجی زیرگذر(

 شیرازی

 زیرگذر(-)میدان شهدا

 8 8 (ایحاشیهخط عبور )ممنوعیت سراسری پارک  3 ضلع شمالی )خروجی زیرگذر(

 8 3 (ایحاشیهخط عبور )ممنوعیت سراسری پارک  3 ضلع جنوبی )ورودی زیرگذر(

 نواب صفوی *

 زیرگذر(-)میدان شهدای گوهرشاد

 0 3 (ایحاشیهخط عبور )ممنوعیت سراسری پارک  1 ضلع جنوبی )خروجی زیرگذر(

 0 1 (ایحاشیهخط عبور )ممنوعیت سراسری پارک  1 ضلع شمالی )ورودی زیرگذر(

 .است جدولدر  BRTتنها محور فاقد مسیر  *

 و معیارهای ارزیابی معرفی سناریوها 3-2

دسترسی به محدوده مرکزی شهر مشهد توسط  نیتأمبا توجه به 

 طرفهکیبرای  طرحقابلانواع سناریوهای چهار محور اصلی، 

سناریو  8در قالب  موردمطالعهسازی معابر واقع در محدوده 

. در این سناریوها، اندقرارگرفته یموردبررس 1مطابق شکل 

پاسخگویی به تقاضای ورود یا خروج از محدوده، با استفاده از 

 موردمطالعهسازی در راستای محورهای  طرفهکیی هاگزینه

هر  یذاراثرگتعیین میزان  رمنظوبه است. قرارگرفته یموردبررس

بر وضعیت تردد در محدوده  موردمطالعهیک از سناریوهای 

در مقایسه  مورداشارهعملکرد هر یک از سناریوهای ، موردمطالعه

که معادل حفظ وضع موجود  (3با گزینه عدم انجام کار )شکل 

رار ق موردسنجشمدیریت جهتی و مقطع عرضی این معابر است، 

 گرفته است.

 
1گزینه  2گزینه    
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 موردمطالعهسناریوهای  .3شکل 

تای در راس و انتخاب سناریوی برتر یبندتیاولوانجام  منظوربه

سازی معابر اصلی  طرفهکیتعیین قابلیت ، موردمطالعههدف 

ی هاانتخاب معیارها و شاخص، موردمطالعهواقع در محدوده 

 طرفهکیاهم جوانب اجرای طرح  یدهندهپوششمناسب و 

. لذا در مطالعه حاضر، وضعیت استسازی معابر دارای اهمیت 

همگانی و انقطاع خط ویژه  ونقلحمل، ستیزطیمحشبکه معابر، 

اند. این معیارها و در نظر گرفته شده هانماینده شاخص عنوانبه

ارائه  0برای هر مورد، در شکل  شدهگرفتهزیرمعیارهای در نظر 

با استفاده از  هاشده است. تعیین مقادیر این شاخص

ی و برداشت اطلاعات میدانی صورت افزارنرمی هامدلسازی

پذیرفته است.

 
 معیارهای ارزیابی سناریوها .4شکل 

سفرمسافت•

سفرزمان•

شبکهوضعیت

COآلایندهانتشار•

سوختمصرف•

زیستمحیط

همگانیمسافرتعداد•

همگانینقلوحمل

کنندهمحدودمعبرتعداد•

کنندهمحدودکاربریتعداد•

ویژهخطانقطاع

3گزینه  4گزینه  

 
       3  

5گزینه 

 
       3  
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 هاتحلیل داده .4

 افزاردر محیط نرم مدلسازی 4-1

در انواع  استفادهقابلو  شدهشناختهی هاروش ازجمله یسازمدل

. در این مطالعه از مدل کلان نگر استمطالعات ترافیکی 

مطالعات جامع و ترافیک شهر مشهد که در فرایند  ونقلحمل

قرار  مورداستفاده آمدهدستبهاین شهر  و ترافیک ونقلحمل

 ونقلحملوضعیت عرضه شبکه معابر و سیستم گرفته است. 

در مدل همگانی مطابق وضع موجود برای سناریو عدم انجام کار 

اند. شده تدوین 0137ساعت اوج صبح یک روز عادی از سال 

قرار  مورداستفاده PTV-Visum افزارنرماین مدل در محیط 

ط حیدر بند قبل، در این م شدهارائهداشته و مجموعه سناریوهای 

 (.8اند )شکل مدل شده

 
 1331سال  مدل اوج صبح یک روز عادیدر  مورداستفادهشبکه  .5شکل 

ی مسافت سفر، زمان سفر، انتشار آلاینده هامجموعه شاخص

CO همگانی با  ونقلحمل، مصرف سوخت و تعداد مسافر

برآورد  0137استفاده از مدل ساعت اوج صبح روز عادی سال 

نمایش داده شده است. همچنین اطلاعات  1شده و در جدول 

و تعداد معابر فرعی که ناشی از جابجایی مسیر  هاتعداد کاربری

به یک سمت مسیر )و در حالت بهینه با کمترین  BRTویژه 

ی این هاگیرند در آخرین ستونمیقرار  ریتأثتعداد انقطاع( تحت 

.اندشدهجدول ارائه 

 مقادیر معیارها به ازای سناریوهای مختلف .3جدول 

 شماره سناریو
 انقطاع خط ویژه همگانی ونقلحمل ستیزطیمح وضعیت شبکه

 تعداد کاربری تعداد معبر جابجا شدهتعداد مسافر  مصرف سوخت COانتشار آلاینده  زمان سفر )کل شهر( مسافت سفر )کل شهر(

 1 1 0,338,137 011,801 030,815 015,737 1,118,305 عدم انجام کار

0 1,111,038 013,381 030,603 010,386 3,110,836 07 01 

3 1,100,878 013,161 033,161 010,571 3,113,151 07 01 

1 1,113,007 001,117 033,031 018,751 3,110,517 07 01 

0 1,100,567 000,150 033,536 017,681 3,118,013 07 01 

8 1,103,373 001,366 033,775 016,013 0,333,568 07 01 
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اجرای معابر  1در جدول  شدهارائه مطابق نتایج مدلسازی

 همچنین، باعث افزایش مسافت و زمان سفر شده، طرفهکی

این . دهدمیو مصرف سوخت را افزایش  COانتشار گاز سمی 

اند و لذا آثار انتقال ها برای کل شبکه شهر تعیین شدهشاخص

ر افزایش مسافت سفگیرند. سفرها به معابر دورتر را در نظر می

 یزساهیشبمطالعات در سازی معابر شبکه،  طرفهکیناشی از 

به اثبات رسیده است. نیز  Thuو  Mengتوسط  شدهانجام

، ناشی از افزایش تعداد حرکات افزایش مسافت و زمانبخشی از 

ث باع متعاقباًکه  استها گردشی وسایل نقلیه در محل تقاطع

 شدهانجاممطابق مطالعه  گردد.و زمان سفر می ریتأخافزایش 

و همکاران، مصرف سوخت و انتشار  Sisiopikuتوسط 

ته افزایش داش طرفهکیبا اجرای معابر  محیطیزیست یهاندهیآلا

و تاخیرات  هاتوقفتعداد که ناشی از افزایش  ایمشاهدهاست. 

وارد بر وسایل نقلیه و نیاز به مانورهای بیشتر برای رسیدن به 

وسایل نقلیه گزارش شده افزایش طول سفر  جهیدرنتمقصد و 

سازی معابر، باعث افزایش مطلوبیت و  طرفهکیاز طرفی است. 

همگانی در این معابر  ونقلحملاستقبال از سیستم  جهیدرنت

، قاین تحقی شدهانجامگردد. موضوعاتی که در قالب مدلسازی می

 گردد.میمشاهده 

 یبندتیاولو 4-2

 در راستای پوشش موردمطالعهبرای تعیین اولویت سناریوهای 

بوده است. روش اول  مورداستفاده، دو روش شدهارائهمعیارهای 

ی هاتحت عنوان روش تاپسیس و روش دوم استفاده از سیستم

گام مراحل اجرای روش تاپسیس در . استمختلف وزن دهی 

و اولویت سناریوها بر اساس کاربرد  6شکل در  شدهارائهبندی 

اند. میزان نزدیکی هر نمایش داده شده 0 این روش در جدول

تعیین  0نسبی و مطابق رابطه  طوربهایده آل،  حلراهسناریو به 

 شود.می

(0) 𝐶𝐿𝑖 =
𝑑−

𝑑+ + 𝑑−
 

ده ای حلراهدر این رابطه معرف میزان فاصله سناریو تا  dمقادیر 

به شرح زیر  1و  3آل مثبت و منفی است که بر اساس روابط 

 تعیین خواهد شد.

(3) 𝑑𝑖
+ = √∑(𝑎𝑖𝑗 − 𝑎𝑗

+)
2
 

(1) 𝑑𝑖
− = √∑(𝑎𝑖𝑗 − 𝑎𝑗

−)
2
 

 
 )روش اول( تاپسیس یبندتیاولومراحل اجرای روش  .6 شکل

Nمحاسبه ماتریس بی مقیاس شده به روش نُرم

Wمحاسبه ماتریس اوزان با یکی از روش های وزن دهی 

Vمحاسبه ماتریس بی مقیاس موزون

Vj +راه حل ایده آل مثبت 

Vj −راه حل ایده آل منفی 
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 با روش تاپسیس )روش اول( یبندتیاولونتیجه  .4جدول 

 رتبه
iCL هاگزینه 

 1گزینه  1.33 0

3 0.0E-16  0گزینه 

1 3.3E-17  3گزینه 

0 6.3E-17  1گزینه 

6 1.7E-15  0گزینه 

8 0.7E-17  8گزینه 

وزن سناریوها با استفاده از روش  یبندتیاولودر روش دوم، 

 نیترمهماست.  صورت پذیرفتهی مختلف هادهی با سیستم

ویژگی این روش، تعیین میزان حساسیت هر سناریو به انواع 

نمایش داده  8که در جدول  گونهآن. است موردمطالعهمعیارهای 

به پارامترهای  یدهتیاولوبا  هاشده است، وزن دهی شاخص

، مسائل اجتماعی، محیطیزیستهمگانی، مسائل  ونقلحمل

در نظر  هامعیاریکسان به این  یدهتیاولوبهبود وضعیت شبکه و 

روش  باسازی امتیازات  مقیاسگرفته شده است. لذا پس از بی 

، اولویت مورداشارهو اعمال اوزان بی مقیاس سازی خطی 

 7کل شدر  یبندتیاولوسناریوها تعیین شده است. نتیجه این 

 مشخص شده است.

 )روش دوم( هاوزن دهی سیستم .5جدول 

 سیستم وزن دهی
 انقطاع خط ویژه همگانی ونقلحمل محیطیزیست شبکه

 کاربری معابر جابجا شدهتعداد مسافر  آلاینده سوختمصرف  زمان سفر مسافت سفر

 01 01 01 01 01 01 01 اولویت یکسان  0

 8 8 01 7.8 7.8 8 8 همگانی ونقلحملاولویت   3

 8 8 7.8 01 01 8 8 محیطیزیست مسائلاولویت   1

 01 01 7.8 8 8 8 8 اجتماعی مسائلاولویت   0

 7.8 7.8 8 7.8 7.8 01 01 اولویت بهبود وضعیت شبکه  8

 

 
 های مختلف وزن دهی )روش دوم(با روش سیستم یبندتیاولو .1شکل 

1
01
31
11
01
81
61
71
51

1گزینه  0گزینه  3گزینه  1گزینه  0گزینه  8گزینه 

0سیستم  3سیستم  1سیستم  0سیستم  8سیستم 
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است،  مشاهدهقابلنیز  6 شکل و 0ول و در جد شدهاشارهچنانچه 

 یبندتیاولوبرای  مورداستفادهبه ازای دو روش مختلف 

 شدهنییتعگزینه برتر  عنوانبهسناریوها، سناریو عدم انجام کار 

ی مشهود و بوده و نشانگر برتر هااست. این اختلاف با سایر گزینه

. لذا حفظ وضع موجود با در استمطلوب آن در این ارزیابی 

، محیطیزیستی اجتماعی، هامجموعه شاخص یرینظرگ

سازی معابر محدوده  طرفهکیی و ... در مقایسه با ونقلحمل

این موضوع بالاتری برخوردار است.  از ارجحیت موردمطالعه

ته ی کلان نگر صورت پذیرفهابدین معناست که بر پایه مدلسازی

ی هاسازی طرفهکی، شدهانجامی میدانی هاو برداشت

یکی و ی ترافهاص، از قابلیت شگرفی در بهبود شاخیموردبررس

برخوردار نبوده و در کنار مسائل اجتماعی و  محیطیزیست

مسیر، مناسب  BRTجود آمده در مسیر خط ویژه انقطاع به و

های ها با انجام گزینهتغییر شاخصلذا  شود.میارزیابی ن

لات در پی نداشته و با توجه به مشک یتوجهقابلپیشنهادی تغییر 

اجتماعی تغییر جهتی معابر، گزینه عدم انجام کار پیشنهاد 

ر بی فعلی شبکه که هاسازی طرفهکی، گریدعبارتبهگردد. می

 ،اجراشدهشهر  ونقلحملتجارب فنی موجود در مدیریت  اساس

در حالت بهینه بوده و تغییرات اضافی، باعث بهبود وضعیت 

 نخواهد شد.

 گیرینتیجه .5

برای مدیریت ترافیک در  هاروش نیترشدهشناختهاز 

ی پر تقاضای شهری که کمبود عرضه تکافوی هامحدوده

سازی معابر  طرفهکیمناسب به آن را ندارد، راهکار  یدهسیسرو

ابق طو م شدهانجامی کلان نگر ها. لذا بر پایه مدلسازیاست

این راهکار برای  یبندتیاولوی میدانی، ارزیابی و هابرداشت

انجام پذیرفته و نتایج آن به شرح زیر تعیین  موردمطالعهمحدوده 

 گردیده است:

ی بدون هادر محدوده ،طرفهکیاجرای مسیرهای  -

 جهیدرنتمحور مکمل، باعث افزایش مسافت و زمان سفر شده 

را افزایش  COمیزان مصرف سوخت و انتشار گاز سمی 

 دهد.می

 قلونحملمدیریت جهتی معابر، افزایش تعداد مسافر  -

همگانی ناشی از افزایش سرعت این ناوگان و افت مطلوبیت 

 سفر با خودروی شخصی را به دنبال خواهد داشت.

، در میانه طرفهکیاجرای مسیر ویژه در محورهای  -

مسیر ممکن نبوده لذا انتقال آن به طرفین، منجر به قطع 

گردد. میی متعدد با معابر فرعی هاو تقاطع هادسترسی کاربری

تردد  یکپارچگیی که منجر به بروز نارضایتی و نقض موضوع

 در مسیر ویژه اتوبوس را در پی خواهد داشت.

تاپسیس و وزن دهی به  یبندتیاولوی هاروش -

ی هاگزینه ترنییپااولویت  دهندهنشانی مختلف، هاسیستم

ی، ونقلحملی هاجمیع شاخص برحسب طرفهکیمعابر 

 .است، اجتماعی و ... محیطیزیست

هری ی شهابا توجه به افزایش مسافت سفر در شبکه -

ی هاسازی و همچنین بروز نارضایتی طرفهکیناشی از 

 ،طرفهکیاجتماعی و افت عملکرد خط ویژه در حاشیه محور 

بهترین گزینه در محدوده  عنوانبهتواند میاین روش مدیریت ن

 مرکزی شهر به شمار آید.

 هانوشتپی .6

1. Vine Street, Cincinnati 

 مراجع .1

 و تحلیل" و زمانیان، ا.، افندی زاده، ش.، قویدلی ابرغان، ر. -

 هایشبکه در جهت معابر تنظیم مدیریت یهامدل ارزیابی

 ان.و ترافیک، تهر ونقلحمل المللیبین، دهمین کنفرانس "شهری

 تکنیک کاربرد "ماجدی، ح.،  ؛ وثقفی اصل، آ.، زبردست، ا -

 رویکرد با تهران شهری های طراحیپروژه یبندرتبه در تاپسیس

، نشریه هنرهای زیبا 0133، زمستان "یریپذتحقق سنجش

 .0، شماره 05معماری و شهرسازی، دوره 

 چاپ ،0158، "چندمعیاره یهایریگمیتصم "م. ج.، اصغرپور، -

 .تهران تهران، دانشگاه چهارم، انتشارات
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