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 چکیده

شناسایی  آن بعتبهو روی اهمیت بسیار یافته های سفر فعال مانند پیادهامروزه با شدت یافتن تأکید بر توسعه پایدار، گسترش شیوه

ماعی اجت-های اقتصادیبر اساس مطالعات پیشین ویژگی روی اهمیت دارد.پیاده ژهیوبه فعال های سفربر انتخاب شیوه مؤثرعوامل 

ده از با استفا ،روی اثرگذار هستند. در این مطالعههای سفر، عوامل محیطی و عوامل نظری بر رفتار انتخاب پیادهفرد و خانوار، ویژگی

ار انتخاب روی بر رفتهای مرتبط با پیادههمدل یکپارچه انتخاب و متغیر نهان به بررسی اثر عوامل نظری شامل پندارها و دیدگارویکرد 

دهد که نشان می 205/0با شاخص خوبی برازش  نتایج مدل نهایی شده است.نفر از شاغلین شهر رشت پرداخته  407برای روی پیاده

مطلوبیت  افزایشمنجر به  شغلی ییکارابهبود و تندرستی  محیطی،د اجتماعی، اقتصادی، زیستداشتن پندارهایی مثبت درباره فوای

بودن  روی و کافینزدیک بودن مسافت پیاده شامل ییهاروی بیشتر، داشتن دیدگاهشود. علاوه بر این، تمایل به پیادهروی میپیاده

روی و توجه به نزدیکی محل سکونت به محل کار هزمان پیادعلاوه، مدتبه انجامد.روی میآن به افزایش مطلوبیت پیاده زمانمدت

لین روی برای شاغمطلوبیت پیاده ،چنینهم روی دارند.زمان انتخاب محل سکونت به ترتیب اثر منفی و مثبت بر انتخاب پیادهدر 

 پرمشغله و دارای وضع مالی بهتر کمتر از سایر شاغلین است.

مدل یکپارچه انتخاب و متغیر نهان دیدگاه، ،پندار، انتخابرفتار  ،فعال سفر شیوه :های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

متخصصان  یسفر از موضوعات مهم برا یهاوهیش یبررس

با توجه به  ر،یاخ یها. در دههشودیونقل محسوب محمل

 یمسافت سفرها و توسعه فناور شیگسترش شهرها، افزا

به  یشهرونقل دروناز حمل یاژهیسهم و ،یخودروساز

 یهاوهیاست. در نقطه مقابل ش افتهیاختصاص  یموتور یهاوهیش

 یاز سهم کمتر زین یسوارو دوچرخه یروادهیپ املفعال ش

راد، اف یاجتماع-یبرخوردار هستند. علاوه بر مشخصات اقتصاد

 لیدلا نیتراز مهم گرید یکی ،یطیسفر و عوامل مح یهایژگیو

 یهادگاهیمربوط به پندارها و د تواندیها متفاوت در سهم نیا

 . پندار حالت( باشدیروادهیسفر )مثل پ یهاوهیش دربارهافراد 

است  یلاتیتعصبات و تما د،یعقا ال،یاز احساسات، ام یادهیچیپ

مقصود  .فرد در رفتار سفر اثرگذار باشد ماتیدر تصم تواندیکه م

 یهایژگیفرد از سطوح و یبرآوردها ایها گمانه زین دگاهیاز د

جامعه  ایافراد  یهادگاهی، پندارها و درونیازا. است نهیگز کی

 ونقلیحمل وهیش کیکه از  ندیآنان را متقاعد نما توانندیم

 که انتظار داشت توانید. پس مآن را کنار بگذار ایاستفاده نموده 

 یهارساختیتوسعه ز یبرا کلان یمال یهانهیبدون صرف هز

 وهیش کی بتوانفرد،  یهادگاهیپندارها و د تمرکز بربا  ، تنهالازم

ل بردن به نقش عوام ی، پرونیازا. دونم گرید یاوهیش نیگزیرا جا

 یهاوهیبا ش ینیگزیجهت جا ادهیپ یدر رفتار سفرها ینظر

 یادیز تیها از اهمآن یو سلامت یکیتراف یایمزا لیبه دل یموتور

الب قدر  ینظر یرهایمقاله با استفاده از متغ نیبرخوردار است. ا

 دهمشاهقابل یرهایمتغ رینهان در کنار سا هایریمتغ ای ازمجموعه

ه سفر ب یهایژگیافراد و و یاجتماع-یشامل مشخصات اقتصاد

 سفرهای شغلی ساکنین شهر رشت یروادهیرفتار پ یبررس

 .پردازدیم

 پژوهشادبیات  .2

 یرودهایانجام پ زانیالب انتخاب، تواتر و مقدر  یروادهیرفتار پ

چهار دسته عامل  نیشی. بر اساس مطالعات پگرددیم یمعرف

ات اند. دسته اول مشخصشناخته شده یروادهیاثرگذار بر رفتار پ

 یبوده که مطالعات مختلف معنادار یاجتماع-یاقتصاد

را  هینقل لهیوس تیکسن، درآمد و مال ت،یچون جنس ییرهایمتغ

سفر است. هدف سفر،  یهایژگیاند. دسته دوم ونشان داده

 مربوط به یرهایمتغ نیترمسافت سفر و زمان انجام سفر مهم

قرار  یموردبررس یسفر هستند که در مطالعات مختلف یهایژگیو

عوامل  یروادهیدسته از عوامل اثرگذار بر رفتار پ نیاند. سومگرفته

اند. شده یمعرف شدهساخته طیبوده که در غالب مح یطیمح

 یدسته تراکم، تنوع کاربر نیدر ا قرارگرفته یرهایغمت نیترمهم

ل ونقبه حمل یبه مقاصد و دسترس یاتصال، دسترس ن،یزم

. ودشیم یرشامل عوامل نظ رهای. دسته چهارم متغتندهس یهمگان

ط توس یدر مطالعات مختلف دگاهیشامل پندارها و د یعوامل نظر

 .قرار گرفتند یابیمورد ارز نیمحقق

عوامل  یبررس نهیدر زم یگذشته مطالعات متعدد یهاسال در

 لیسفر صورت گرفته است که به دل وهیبر انتخاب ش ینظر

ها اشاره خواهد شد. بر اساس از آن یاختصار به موارد تیرعا

نشان داده شد اگر فرد نسبت به  5118مطالعه آلفونزو در سال 

 ریااز س نظرنداشته باشد، صرف یمثبت دگاهید ریمس یمنیا

. فرانک و سفر نخواهد کرد ادهیپ ر،یمثبت مس یهایژگیو

مثبت  یاثر مثبت پندارها 5112در سال  یاهمکاران در مطالعه

را  یورادهیدر احتمال انتخاب پ یموتور ریغ یهاوهینسبت به ش

در کشور کانادا با انجام  5105در سال  انوی. دازنشان دادند

 طیو مح یشخص یسوار یهایژگیاثر و نهیزم رد یپژوهش

مشخص نمود که انتخاب  یشخص یبر انتخاب سوار یرانندگ

آن نبوده و  یواقع یهایژگیتنها متأثر از و یشخص یسوار

 یادیز تیاهم زین هایژگیکننده درباره آن ومصرف یهادگاهید

به  ییایدر شش کشور آس 5100. ون و همکاران در سال دارد

رفتار انتخاب  فیدر توص هادگاهیپندارها و د تیاهم یررسب
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به سه  یعبارت پندار 50ها از . آنپرداختند نیسفر شاغل وهیش

 بیو نظم و ترت یابزار ن،ینماد-ینفسان یهابا نام یعامل اصل

فر س وهیهر سه مورد بر ش یکه اثرگذار افتندیدست  یاجتماع

و همکاران در سال  یانینشان داده شد. کمرج زیافراد ن یانتخاب

 ریتغانتخاب و م کپارچهیدر کشور قبرس با استفاده از مدل  5108

 یاپنداره ،یمنیمرتبط با ا یهادگاهینهان و در سه ساختار نهان د

رفتار  یررسبه ب یکیزیف تیو فعال یطیمحستیمرتبط با مسائل ز

ها . آنندنوجوانان پرداخت انیسفر به مدرسه در م ویانتخاب ش

بت در اثر مث یمنیمثبت نسبت به مسائل ا ینشان دادند پندارها

مرتبط با مسائل  یپندارها ،یشخص یاحتمال انتخاب سوار

 یرهایاثر مثبت در احتمال انتخاب اتوبوس و متغ یطیمحستیز

مال اثر مثبت به احت یکیزیف تیمربوط به فعال ینهان پندارها

 5102در سال  انگیدارند.  یسوارو دوچرخه یروادهیانتخاب پ

نشان داد که پندارها و  یروادهیپ کردیبا رو یار مطالعهد

 یاجتماع طیو مح شدهساخته طیمح یهایژگیفرد، و یهاعادت

 وهیش نییبر تع یفرد و خانوار در سه حلقه متوال یهایژگیو و

مطالعات  شدهاشاره. علاوه بر موارد سفر افراد اثرگذار هستند

ر پرداختند و اث یطیمحستیز یپندارها یبه بررس زین یگرید

. را نشان دادند یروادهیعامل در احتمال انتخاب پ نیمثبت ا

ها در آن یو نحوه اثرگذار یعوامل نظر تیموارد اهم نیا یتمام

ا نشان ر یروادهیپ ژهیوبهمختلف بر رفتار سفر  یهایبنددسته

 .دهدیم

 پژوهشروش  .3

وده و نب یریگاندازهقابل ـمیمستـق طوربه یشنـاختـعوامل روان

 نی. اندی هستریگمـعرف جهت اندازه یتـعداد ـازمنـدین رونیازا

. نبوده و فیتعرقابل یاها در هر مدل انتخاب گسستهمعرف

 انتخاب و متغیر نهان کپارچهیمانند مدل  یبه مدل ازین جهیدرنت

مدل  .را در آن گنجاند یریگاندازه یهااست که بتوان معرف

 دلم ریزهای با نام مدل ریزاز دو  انتخاب و متغیر نهان کپارچهی

تغیر م زیر مدلمتغیر نهان تشکیل شده است.  مدل ریزانتخاب و 

بوده  5گیریو اندازه 0ساختاری زیر مدلنهان نیز، خود شامل دو 

است. به عبارتی، مدل ، همان مدل معادلات ساختاری درواقعو 

گسسته و یک مدل معادلات  از یک مدل انتخاب موردبحث

 نماید. صورت ریاضییکپارچه استفاده می صورتبهساختاری 

 (5)تا ( 0ترین تعریف، به شرح روابط )رایج مدل یکپارچه در

 است.

(0)  

(5)  

(5)  

( به 5( و )5انتخاب و روابط ) زیر مدل دهندهنشان( 0) رابطه

 دلزیر مگیری از های ساختاری و اندازهزیر مدلترتیب بیانگر 

 ها با ابعادبردار مطلوبیت nu (،0) رابطهمتغیر نهان هستند. در 

 ،0b های توابع مطلوبیت با ابعادبردار ثابت  ،nx  بردار

*و   با ابعاد مشاهدهقابلمتغیرهای 
nx  بردار متغیرهای نهان

های نیز، به ترتیب ماتریس و   هستند.  با ابعاد

و متغیرهای نهان  ( )با ابعاد مشاهدهقابلضرایب متغیرهای 

نیز، بردار  𝜀𝑛در توابع مطلوبیت هستند. ()با ابعاد

. با توجه به است  ها با ابعادمطلوبیت 5های تصادفیمؤلفه

انتخاب مدل یکپارچه با  زیر مدلاین رابطه، تنها تفاوتی که 

سنتی دارد، امکان بررسی اثر متغیرهای  گسستههای انتخاب مدل

 (،5) رابطه. در است زیر مدلها به کمک این نهان بر مطلوبیت

0a های معادلات ساختاری دارای ابعادبردار ثابت  ، 

در معادلات ساختاری و  مشاهدهقابلماتریس ضرایب متغیرهای 

های تصادفی معادلات بردار مؤلفه 𝑛،  دارای ابعاد

ماتریس کوواریانس این  و   ساختاری دارای ابعاد

توان گفت، معادلات اخیر می رابطهها است. با توجه به مؤلفه

ها با عوامل آن ساختاری، ساختارهای نهان و روابط علّی

نمایند یا به عبارتی، نمایانگر اثراتی را کشف می مشاهدهقابل

پذیرند. در می مشاهدهقابلکه ساختارهای نهان از عوامل تند هس

ری گیبرای اندازه شدهگرفتههای به کار بردار معرف ni (،5) رابطه

های معادلات بردار ثابت 0d،  متغیرهای نهان با ابعاد

ماتریس ضرایب متغیرهای نهان  و   گیری با ابعاداندازه

   *

n 0 n n nu b Bx Γx ε

 ,    *

n 0 n n n n
x a Ax υ υ Φυ

 ,    *

n 0 n n n n
i d Dx η η Ψη

J*1J*1

K*1

M*1BΓ

J*K

J*M

J*1

M*1A

M*K

M*1Φ

R*1

R*1D



 علی فرزانه موحد، فرد، میقات حبیبیانمجتبی حاجعلی

 0011/ تابستان  58/ سال بیست و یکم/ شماره ترافیکفصلنامه مهندسی 

02 

بوده که بیانگر میزان  گیری و با ابعاد در معادلات اندازه

هاست. گیری آنهای اندازهاثرگذاری این متغیرها بر معرف

ηهمچنین، در این رابطه، 
𝑛

های تصادفی معادلات بردار مؤلفه 

ماتریس کوواریانس این  و   گیری با ابعاداندازه

ک که هریگفت، این توانهاست. با توجه به این رابطه میمؤلفه

هریک از  فگریتوصاز متغیرهای نهان در چه سطح اهمیتی 

شود. گیری حاصل میاندازه هایش بوده، از طریق معادلاتمعرف

همچنین در خصوص این رابطه باید توجه داشت که برای تنظیم 

 گیری، ضریبمقیاس متغیر نهان باید در یکی از معادلات اندازه

و ثابت معادله به عدد صفر  -0یا  0متغیر نهان به عدد 

 .شود 0سازینرمال

 مطالعه موردی .4

 یشهر شمال نیترتیو پرجمع نیتربزرگ عنوانبهشهر رشت 

 تینفر جمع 227778 و وسعت لومتریک 52.55با  ایران کشور

 بنا بردر نظر گرفته شده است.  موردمطالعهمحدوده  عنوانبه

 0552ونقل شهر رشت در سال اطلاعات طرح جامع حمل

 یو تاکس یشخص یدرصد پس از سوار 55/02با سهم  یروادهیپ

سوم  ردهدرصد، در  00/55درصد و  25/52 یهابا سهم بیترت هب

 یرهادر سف وهیش نیبه ا شتریاز لزوم توجه ب یقرار دارد که حاک

 یسرشمار بر اساس ن،یشهر است. افزون بر ا نیا ۀروزان

، 0578شاغل شهر رشت در سال  تجمعی بالا، در شدهاشاره

که نشان از لزوم  استشهر  نیکل ا تیدرصد از جمع 20/55

 یزیردر برنامه یشغل هایسفر روی درپیادهبه  شتریتوجه ب

 شهر دارد. نیا یونقل براحمل

 
 بندی معابر شهر رشترتبه .1شکل 

 یشغل یمطالعه از پرسشنامه سفرها نیمربوط به ا یهاداده

و خرداد سال  بهشتیارد یهادر شهر رشت و در ماه شدهانجام

معابر  یبنددهنده رتبهنشان 0شکل شده است.  یآورجمع 0570

ورد م یتجار یبا کاربر مطالعه مناطق نیشهر بوده که در ا یاصل

 یریگبا استفاده از روش نمونه درمجموع اند.قرار گرفته یابیارز

قرار گرفته است  یابینفر مورد ارز 210مربوط به  یهامنظم داده

تعداد  نی، ابنتلر و چو، شوماخر و لوکس قاتیتحقکه با توجه به 

نهان  ریانتخاب و متغ کپارچهیمدل  پرداخت ندیفرآ ینمونه برا

 یابیمشخصات نمونه مورد ارز 0مطابق با جدول . کندیم تیکفا

 در مطالعه ارائه شده است.

 

R*M

R*1Ψ
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 شدهیآورجمعنمونه  یآمار یهاشاخص .1جدول 

 میانگین نوع نام
 انحراف

 معیار
 میانگین نوع نام بازه

 انحراف

 معیار
 بازه

 02-0 55/0 20/5 عددی FixedJHr رویتمایلات مرتبط با پیاده

Tend_WMo 0-1 05/1 55/1 ساختگی BMI 55/58-55/02 02/5 27/58 عددی 

 0-1 55/1 00/1 ساختگی Obese های سفرویژگی

T_Time های خانوارویژگی 21-5 77/5 20/51 عددی 

T_Time_A 21-5 55/5 25/51 عددی Takafol 5-1 50/1 80/1 عددی 

T_Time_S 51-5 27/00 50/50 عددی V_Lic 0-1 52/1 55/1 ساختگی 

T_Cost 8111-1 25/857 22/587 عددی V_Lic_Y 85-1 50/2 85/5 عددی 

TwoJTrip 0-1 81/1 82/1 ساختگی V_Own_2_ 0-1 50/1 00/1 ساختگی 

W_All 0-1 08/1 52/1 ساختگی V_Acc 0-1 52/1 58/1 ساختگی 

W_MxTime 051-5 22/05 11/01 عددی Inh_Y 21-1 71/01 08/00 عددی 

 0-1 05/1 55/1 ساختگی H_Near_J های فردویژگی

Male 0-1 01/1 50/1 ساختگی H_Villa 0-1 05/1 58/1 ساختگی 

Married رویپیاده تجربیات مرتبط با 0-1 08/1 25/1 ساختگی 

J_Full 0-1 55/1 55/1 ساختگی W_AtAll 0-1 81/1 81/1 ساختگی 

Fixed_J 0-1 55/1 57/1 ساختگی Reg_Exr 0-1 81/1 81/1 ساختگی 

در این مطالعه شامل  شدهگرفتهمتغیرهای در نظر  یطورکلبه

های سفر، تجربیات مرتبط با های فرد و خانوار، ویژگیویژگی

 های فیزیکی و پندارها،های مرتبط با فعالیتروی، دیدگاهپیاده

از پندارهای شود. روی میها و تمایلات مرتبط با پیادهدیدگاه

روی، شش مورد شامل پندارهای مربوط به میزان مربوط به پیاده

هبود بی، اقتصاد ییجوصرفهروی در موافقت با اثرگذاری پیاده

ی، زندگ تیفینشاط و کی، معاشرت اجتماعی، سلامت تیوضع

ار داده قر یموردبررسی شغل ییکارا شیافزاو  زیستمحیطحفظ 

روی افراد و دیدگاه مربوط به پیادهشده است. علاوه بر این، د

 یبه مقدار مطلوب و درک شده یروادهپی زماننسبت مدتشامل 

روز  یشغل یتوسط فرد در سفرها درک شده یروادهیمسافت پو 

در ساختار مدل یکپارچه  آوری شده است.نیز جمع گذشته

 انتخاب با استفاده از متغیرهای زیر مدلو در انتخاب و متغیر نهان 

ای از پندارها و نماینده عنوانبهدر کنار متغیر نهان ) ذکرشده

نتخاب بر ا مؤثرروی( به بررسی عوامل های مرتبط با پیادهدیدگاه

ساختاری عوامل  زیر مدلدر  های سفر پرداخته شده است.شیوه

 ر مدلزیاند. در بر متغیر نهان مورد ارزیابی قرار گرفته شده مؤثر

اط گیری به ارتبا استفاده از هشت معادله اندازهگیری نیز باندازه

رداخته روی پهای مرتبط با پیادهبین متغیر نهان و پندارها و دیدگاه

 شده است.

 هاتحلیل داده .5

ارائه شده است.  5مطالعه در جدول  نیمعنادار شده در ا یرهایغمت

 ایهزیرمدل در گریکدیها با و ارتباط آن رهایمتغ ینحوه معنادار

. شودملاحظه می 5شکل در نهان  ریخاب و متغنتا کپارچهیمدل 

و محدودیت تعداد  اختصار تیرعا لیبه دللازم به ذکر است 

نظر شده و صرف رهایمتغ بیاز ارائه مقدار ضرا صفحات مقاله

اجعه مر فردیبه مطالعه حاجعل توانیم شتریب یهایبررس یراب

نمود.
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 دهیبرگز کپارچهی ده در مدلششناخته متغیرهای معنادارمعرفی  .2جدول 

 توضیح نام

 متغیر نهان

W_Att&Perc رویهای مرتبط با پیادهپندارها و دیدگاه 

 رویپندارهای مرتبط با پیاده

Att_Eco ای()مقیاس پنج نقطه اقتصادیجویی روی در سفرهای شغلی در صرفهموافقت با اثرگذاری پیاده 

Att_H_F ای(روی در سفرهای شغلی بر بهبود وضعیت سلامتی )مقیاس پنج نقطهموافقت با اثرگذاری پیاده 

Att_Soc ای(روی در سفرهای شغلی جهت معاشرت اجتماعی )مقیاس پنج نقطهموافقت با اثرگذاری پیاده 

Att_QLif ای(نشاط و کیفیت زندگی )مقیاس پنج نقطه شغلی بر روی در سفرهایموافقت با اثرگذاری پیاده 

Att_Env ای()مقیاس پنج نقطه زیستمحیطروی در سفرهای شغلی برای حفظ موافقت با اثرگذاری پیاده 

Att_JEff ای(روی در سفرهای شغلی بر افزایش کارایی شغلی )مقیاس پنج نقطهموافقت با اثرگذاری پیاده 

 رویپیاده های مرتبط بادیدگاه

WT_Perc ای(در روز گذشته، به مقدار مطلوب وی )مقیاس پنج نقطه درک شدهروی زمان پیادهنسبت مدت 

WD_Perc ای(توسط فرد در سفرهای شغلی روز گذشته )مقیاس پنج نقطه درک شدهروی مسافت پیاده 

 رویتمایلات مرتبط با پیاده

Tend_WMo در غیر این صورت(1=بلی، 0سفرهای شغلی روز گذشته ) روی بیشتر درتمایل به پیاده= 

 های سفرویژگی

T_Time_A زمان سفرهای شغلی در روز گذشته )دقیقه(متوسط مدت 

TwoJTrip ( 1=بلی، 0انجام دو سفر شغلی در روز گذشته)در غیر این صورت= 

W_MxTime روی کل مسیر در سفر شغلی )دقیقه(زمان پیادهحداکثر مدت 

 های فردویژگی

Male ( 1=بلی، 0مرد)در غیر این صورت= 

Age_U4  در غیر این صورت(1=بلی، 0سال ) 01سن زیر= 

Edu_UDip ( 1=بلی، 0سطح تحصیلی زیر دیپلم)در غیر این صورت= 

Edu_UBSc  در غیر این صورت(1=بلی، 0تر )یا پایین پلمیدفوقسطح تحصیلی= 

Married ( در 1=بلی، 0متأهل=)غیر این صورت 

J_Emp ( 1=بلی، 0شغل کارمند)در غیر این صورت= 

J_Full در غیر این صورت(1=بلی، 0وقت )شغل تمام= 

JExpU6M در غیر این صورت(1=بلی، 0ماه ) 2شغلی زیر  سابقه= 

JExp612M در غیر این صورت(1=بلی، 0سال ) 0ماه تا  2شغلی  سابقه= 

V_Lic_Y رانندگی )سال( نامهیگواهشده از اخذ زمان سپریمدت 

 های خانوارویژگی

HH_Child تعداد فرزندان در خانوار 
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 توضیح نام

HHChdU6  سال در خانوار 2تعداد فرزندان زیر 

HHChdU12  سال در خانوار 05تعداد فرزندان زیر 

V_Own  شخصی تحت تملک خانوار هینقل لهیوستعداد 

V_Own_2_  در غیر این صورت(1=بلی، 0شخصی تحت تملک خانوار ) هینقل لهیوسحداقل دو= 

V_Acc  در غیر این صورت(1=بلی، 0شخصی ) نقلیه وسیلهدسترسی به= 

Inh_Y زمان سکونت در محل فعلی )سال(مدت 

H_Near_J 
 توجه به نزدیکی محل سکونت به محل کار در زمان انتخاب محل سکونت

 صورت(=در غیر این 1=بلی، 0)

H_Rent ( 1=بلی، 0مستأجر)در غیر این صورت= 

H_Other  در غیر این صورت(1=بلی، 0) یسازمانخانهساکن در= 

H_U90  در غیر این صورت(1=بلی، 0) مترمربع 71متراژ محل سکونت زیر= 

H_90_110  در غیر این صورت(1=بلی، 0) مترمربع 001تا  71متراژ محل سکونت بین= 

 رویمرتبط با پیادهتجربیات 

W_AtAll در غیر این صورت(1=بلی، 0روی در کل مسیر سفر شغلی )انجام حداقل یک بار پیاده= 

W5M_1  در غیر این صورت(1=بلی، 0) یشغل ریغدر سفرهای در روز دقیقه(  8روی )حداقل پیادهبیش از یک بار= 

W5M_4  در غیر این صورت(1=بلی، 0) یشغل ریغدر ماه در سفرهای دقیقه(  8روی )حداقل پیادهیک یا دو بار= 

Reg_Exr ( 1=بلی، 0ورزش منظم در طول هفته)در غیر این صورت= 

 یرهایانتخاب متغ زیر مدل مشخص است که در 5مطابق با شکل 

ی سفر )سواری شخصی، هاوهیاز ش هرکدام در انتخاب یمتفاوت

 ریتغم اثرگذار هستند. روی و وسایل نقلیه دوچرخ(تاکسی، پیاده

 یروادهینسبت به پ هادگاهیمجموعه پندارها و د انگرینهان که ب

عنادار م با علامت مثبت یروادهیو پ یتاکس وهیش یاست تنها برا

معناست که با داشتن پندار مثبت نسبت به  نیبد نیشده است. ا

 شیاافز یو تاکس یروادهیپ یهاوهیب شاحتمال انتخا یروادهیپ

 .ابدییم



 علی فرزانه موحد، فرد، میقات حبیبیانمجتبی حاجعلی

 0011/ تابستان  58/ سال بیست و یکم/ شماره ترافیکفصلنامه مهندسی 

81 

 
 ساختار مدل یکپارچه انتخاب و متغیر نهان برگزیده .2شکل 

 یکیه نزدتوجه بروی بیشتر و داشتن تمایل به پیادهعلاوه بر این، 

نیز  محل سکونت به محل کار در زمان انتخاب محل سکونت

شیوه  عنوانبهروی منجر به افزایش احتمال انتخاب پیاده

معناداری با علامت منفی متغیرهایی مانند  شود.ونقل میحمل

تعداد ی، در سفر شغل ریکل مس یروادهیزمان پحداکثر مدت

 نقلیه وسیلهو حداقل دو وجود  سال در خانوار 05 ریفرزندان ز

به معنای کاهش احتمال انتخاب  تحت تملک خانوار یشخص

 روی در سفرهای شغلی است.پیاده

سه متغیر از میان تجربیات  یساختار زیر مدلدر  5مطابق با شکل 

یر های فردی، چهار متغروی، پنج متغیر از ویژگیمرتبط با پیاده

ا تمایلات مرتبط بهای خانوار و تنها متغیر مربوط به از ویژگی

علاوه بر این معناداری ارتباط بین متغیر  اند.روی معنادار شدهپیاده

روی نیز در هشت های مرتبط با پیادهنهان و پندارها و دیدگاه

 درمجموع گیری نشان داده شد.اندازه معادله ریزمعادله موجود در 

 یخوب یهاشاخص یمدلساز ندیفرآ یهایخروجبر اساس 

 به دست 0.220و  1.812 بیبه ترت 𝐵𝐼𝐶/𝑁و  𝜌2املبرازش ش
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سوب مح یمقدار قابل قبول نیشیآمد که با توجه به مطالعات پ

 لازم را دارد. ییکاراو مدل  شوندیم

بط با مرت یهادگاهیدپندارها و  ریتأث زانیبردن به م یپ منظوربه

فر س یهاوهیشهر رشت بر احتمال انتخاب ش نیشاغل یروادهیپ

 نهان پندارها ریمتغ یریگاندازه یهااثر معرف ری، مقادموردمطالعه

ف مختل یهاوهیبر انتخاب ش یورادهیمرتبط با پ یهادگاهیو د

وافقت م زانیم ینمونه برا عنوانبهو  قرارگرفته یابیسفر مورد ارز

فظ بر کمک به ح یشغل یدر سفرها یروادهیپ یاثرگذارپندار با 

 گزارش شده است. 5مطابق با شکل  زیستمحیط

 
 Att_Envتغییر معرف  برحسبروی تغییر احتمال انتخاب پیاده .3شکل 

ر د میمستق طوربهنهان  ریمتغ یریگاندازه یهامعرف ازآنجاکه

و  یریگاندازه معادلههر  قیحضور ندارند، از طر تیتوابع مطلوب

پس و س شدهمحاسبهنهان  ریها، مقدار متغمعرف ریبا توجه به مقاد

موجود وارد  یریگاندازه معادلهحاصل از هشت  ریمتوسط مقاد

مقدار متوسط احتمال  نیشده و بر اساس ا تیتوابع مطلوب

ق با مطاب آمده است. به دست یموردبررسسفر  یهاوهیانتخاب ش

 در یروادهیپ یاثرگذار» دربارهپندار فرد  ریی، با تغ5شکل 

ر شدن تو مثبت «زیستمحیطبر کمک به حفظ  یشغل یسفرها

 شیافزا یتوسط و یروـادهیآن پندار، احـتـمال انتـخاب پ

 .ابدییم

 گیرینتیجه .6

ه ب لیبر تما مؤثرعوامل  یبه بررس یامروزه مطالعات مختلف

چهار دسته عامل شامل  درمجموعکه  اندپرداخته یروادهیپ

 یطیسفر، عوامل مح یهایژگیو ،یاجتماع-یاقتصاد یهایژگیو

ترین کاربردهای یکی از مهم. انددهیگرد یمعرف یو عوامل نظر

عوامل نظری، افزایش قدرت توصیف و فهم بهتر فرآیند  ملاحظه

در  یروادهیپ یدرصد 02.55 سهمروی است. انتخاب پیاده

است.  هویش نیا یبالا تیقابل انگریروزانه شهر رشت ب یسفرها

شهر شاغل بوده که  تیدرصد از جمع 55.20حدود  نیعلاوه بر ا

 یی. مطابق با مدل نهاگرددیمشخص م یشغل یسفرها تیاهم

 قابل قبولیمطالعه که از شاخص برازش  نیدر ا شدهارائه

 زیر مدل. دیحاصل گرد مدلزیر ، سه ه استبرخوردار بود

سبت مثبت ن دگاهیداشتن پندار و د یطورکلبهانتخاب نشان داد 

فر ملزم س یهاوهیشانتخاب  شتریمنجر به احتمال ب یروادهیبه پ

مبدأ تا مقصد و  یروادهی)شامل پ موردمطالعه یروادهیبه پ

 دیمشخص گرد نی. علاوه بر اشودیروزانه م ی( در سفرهایتاکس

 و یشغل یسفرها یهایژگیو ،یاجتماع-یاقتصاد یهایژگیو

سفر  یهانهیبر رفتار انتخاب گز زین یروادهیمرتبط با پ اتیتجرب

 یاثرگذار انگریب زین یساختار زیر مدلاثرگذار هستند. 
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 یروادهیبه پ لاتیو تما اتیتجرب ،یاجتماع-یاقتصاد یهایژگیو

 یدییتأ هجینت نیبود. ا یروادهیمرتبط با پ یهادگاهیبر پندارها و د

فر )مثل س هایهویبودن رابطه رفتار انتخاب ش میمستق هیبر فرض

 است. مرتبط با آن یهادگاهیو د رها( با پندایروادهیپ

 هانوشتپی .7

1. Structural Sub-model 

2. Measurement Sub-model 

3. Stochastic Components 

4. Normalization 

 مراجع .8

 و ونقلحمل جامع حطر وش،کاو  حطر ورمشا مهندسین -

 نستاا زیاـهرسـشو  کنـمس نمازاـس ،شتر شهر کترافی

 .0552 ،یزشهرساو  مسکنوزارت  ن،گیلا

نفوس و مسکن، سازمان  یعموم یسرشمار ران،یمرکز آمار ا -

 .0578 ران،یکشور ا یزیرو برنامه تیریمد
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