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 چکیده

از عوامل  مهلم در رال اد تفلادفات  یکلی. اسل  ونقل حمل  ۀطحی در هاموضوعات و چالش نتریاز مهم یکی کیتراف یمنیموضوع ا

 شلتریبلروز ب زیلکمتر و ن یتجربه رانن گ  یدر رانن گان جوان به دل ژهویبه یکیپراطر تراف یفتارهارفتار رانن گان اس . ر ،یرانن گ

 نایل مردهلا و هلاموجلود در رفتلار زن هایاواه  داش . با توجه به تفاوت تریقیعم یبه بررس ازین یرانن گ نیدر ح یرفتار تهاجم

 کیل یلۀمنظور، ابتل ا بلا ته نیا یآنها بپردازد. برا  یجنس کیبه تفک کردهتحفی  انرفتار رانن گان جو ۀمقاله در نظر دارد تا به مطالع

آنهلا مطلرخ اواهل  شل . در ادامله  یو سلوابق راننل گ یدر رابطه با مشخفات فلرد یسؤالاتجوان  ۀرانن  371پرسشنامه از تع اد 

بلر رفتلار  ملؤررعوامل   نتریمهم نی. همچنردپذییصورت م یتفادفات و تخلفات زنان و مردان با آزمون ت نیانگیم انیم ایسهیمقا

میانگین تفلادفات در دو گلروه مردهلا و  ده ینشان م جی. نتاشودیم نییتع یکا-مربع آمارۀ از استفاده با هااز گروه کیهر  یتهاجم

 .هلا اسل داری بلا زنمردهلا دارای تفلاوت معنلیها بلین تع اد جریمهمیانگین . در مقاب  ااتلاف ی نیس دارمعنیدارای تفاوت ها زن

سن بلا  جزبهعوام  ها تمامی در میان زن و داشتهتحفیلات و درآم  ماهیانه با تع اد تفادفات در میان مردها رابطه میزان همچنین 

از عوامل   کیلچیهل بوده وتحفیلات  میزان جریمه ارتباطی ن ارد ها با تع ادتنها متغیری که در میان زن تع اد تفادفات رابطه دارن .

 .داری ن اردارتباط معنیتع اد جریمه در گروه مردها  با

 ایمنی، رفتار راننده، تحلیل آماری، تخلفات: های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

سالانه به  ریوممرگ یاصل یاز فاکتورها یکی یاتصادفات جاده

سرعت،  رینظ یادی. در تصادفات عوامل زرودیشمار م

استفاده از مواد مخدر و الکل، عدم استفاده از  ،یانسان یخطاها

 هینقل لهیوس من،یناا یطرح هندس ،یپرتحواس ،یمنیکمربند ا

بر . گرددیها مآن دتتعداد و ش شیو... منجر به افزا منیناا

سالانه  8106در سال  یگزارش سازمان بهداشت جهان اساس

جان خود را از دست  یانفر در اثر تصادفات جاده ونیلیم 35/0

تصادفات  نیدر ا زینفر ن ونیلیم 51-81 نیو همچن دهندیم

 یو روح یمال یهاصدمه جادیکه منجر به ا شوندیمجروح م

 نیا ؛ کهشودیها مو ملت هادهاز افراد، خانوا یاریبه بس

سال را  89تا  9 نیکودکان و جوانان ب رهایومجراحات و مرگ

 یدرصد از تصادفات در کشورها 91. شودیشامل م

آمار مربوط به  نیدرصد از ا 33که  دهدیرخ م توسعهدرحال

 .استسال  85 ریمردان جوان ز

در سال با تعداد  توسعهدرحال یاز کشورها یکی عنوانبه رانیا

 بر اساساز فوت و جرح در اثر تصادفات روبرو است.  یادیز

تعداد  رانیدر ا 0396ماهه اول سال  3در  یقانون یآمار پزشک

نفر که نسبت به آمار سال  00186در اثر تصادفات  انیمتوف

داشته است و تعداد مجروحان در اثر تصادفات  شیافزا 0393

آمار کاهش داشته است.  نیشته اکه نسبت به سال گذ 883638

 رانیا یهارانندگان در جاده یمنیکه ا دهدیم آمار نشان نیا

 به آن داشت. یاژهیتوجه و یستیو با ستیمطلوب ن

خشم افراد و  یختگیموجود موجب برانگ متعدد مشکلات

تصادفات  توسعهدرحال یاست. در کشورها یتهاجم یرفتارها

 یبرا .شده است لیتبد یو اقتصاد یمعضل اجتماع کیبه 

 3به اصلاح و بهبود  یستیو کاهش تصادفات با یمنیا یارتقا

؛ و جاده پرداخت هینقل لهیوسانسان،  ریتصادفات نظ یرکن اصل

قرار  تیدر اولو یستیبادر این میان،  یاما اصلاح رفتار انسان

راننده  یتیشخص یهایژگیو و یاجتماع رفتار چراکه، ردیگ

و تصادفات  کینقش را در ارتباط با تراف نیشتریب تواندیم

 یدر هنگام رانندگ دیشد یهایداشته باشد. آشفتگ یرانندگ

 یالگو کی بارز یهاو پرخاشگرانه انحراف یمانند رفتار تهاجم

 یدگیچیرفتارها از پ نیا یی. شناسادیآیبه شمار م یفرهنگ

لازم  یزیربرخوردار است، اما دانستن آن در هنگام برنامه یادیز

 .است

سال در  85 ریجوانان ز ریوممرگ زانیبالا بودن م انیم نیا در

و  بودهگروه  نیحساس بودن ا ۀدهندنشان ،یاتصادفات جاده

در  یانیکمک شا تواندیم یزیرگروه در برنامه نیپرداختن به ا

 یرفتارها کهییازآنجا نیمورد انتظار داشته باشد. همچن یمنیا

از زنان جوان است، رفتار  شتریآشکار مردان جوان ب یجانیه

که  بوده شتریب اریبس زیها نآن یدر هنگام رانندگ یتهاجم

در تعداد تصادفات داشته باشد. مطالعات  یادیز ریتأث تواندیم

انجام گرفته است که نشان داده تعداد  نهیزم نیدر ا یادیز

 نیزن است. ا یهایاز فوت شتریمرد در تصادفات ب یهایفوت

 اثبات شده زین 96در سال  یقانون یدر آمار پزشک عموضو

 ییبالا اریبس تیتفاوت از اهم نیدر ا مؤثر یاست. فاکتورها

پرداخته خواهد  هاآن یبه بررس مقاله نیبرخوردار است که در ا

منجر به تخلفات در  تواندیم نیهمچن یتهاجم یشد. رفتارها

گردد که در نظر گرفتن آن در کنار تعداد  یهنگام رانندگ

رانندگان داشته باشد  یمنیبه ا یانیکمک شا تواندیتصادفات م

 خواهد شد. یپژوهش بررس نیدر ا زیمورد ن نیکه ا

در تعداد تصادفات و  مؤثرعوامل  یمطالعه به بررس نیا در

با استفاده از  کردهجوان تحصیل رانندگان منیناا یرفتارها

 یهاداده. است پرداخته شده یکا و مربع یپرسشنامه و آزمون ت

تعداد دفعات استفاده از خودرو  ت،یشامل سن، جنس قیتحق نیا

 لاتیتحصمیزان  ،یرانندگ ۀتجرب زانیدر طول هفته، م یشخص

پرداخته  قیتحق اتیبه مرور ادب 8است. در قسمت  آمدو در

در و  شده استآورده  3در قسمت  قیشده است. روش تحق

 .شده استشرح داده  قیحاصله از تحق جینتا زین 5و  0قسمت 
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 پژوهشادبیات  .2

( در پژوهش خود تلاش 0390قطبی راوندی و همکاران )

کردند با گردآوری اطلاعات با استفاده از پرسشنامه و در نظر 

گرفتن فاکتورهای شخصیتی در شهر تهران، رفتار غلط در 

رانندگی و نرخ جرائم و تصادفات را توجیه کنند. نتایج حاصله 

بت زنان دهد، مردان به نسنشان می شدهانجاماز مطالعات 

اند که علت اصلی تصادفات تصادفات و جرائم بیشتری داشته

 در زنان رفتار غلط در هنگام رانندگی است.

ای به بررسی تأثیر ( در مطالعه8106راضی اردکانی و همکاران )

بر شدت تصادفات در ایران  مؤثرجنسیت رانندگان بر عوامل 

دان پرداختند. در این پژوهش شدت تصادفات زنان و مر

نظر مجزا با استفاده از مدل لوجیت دوگانه با در  صورتبه

 ،تصادف زمان و روز، راننده اتیخصوص مواردی چون گرفتن

 و مشخصات تصادف ی،کیمشخصات تراف، طیمشخصات مح

بررسی شده است که اهمیت نقش جنسیت  علت تامه تصادف

 است. در این پژوهشرا نمایان کرده  یشهردروندر تصادفات 

آنها دریافتند که عللی همچون سرعت بالا، تخطی از قانون و 

شود و انحراف به چپ منجر به تصادف شدید در مردان می

عدم تجربه کافی و از دست دادن کنترل در زنان از علل اصلی 

شدت تصادفات در زنان است. همچنین تجربه ناکافی زنان در 

 گردد.یرانندگی باعث رعایت قوانین در حین رانندگی م

( با استفاده از آمار 8106اویدو ترسپالاسیوس و اسکات پارکر )

ای و مدل رگرسیون لجستیک تأثیر جنسیت رانندگان مقایسه

جوان بر رفتارهای پرخطر در هنگام رانندگی در کلمبیا را 

های آنها نشان داد، مردان بررسی کردند که نتایج تحلیل

ن دارند و تمایل بیشتری رفتارهای پرخطر بیشتری نسبت به زنا

دهند. نتایج برای تخطی از قوانین نظیر سرعت بالا نشان می

درصد از مردان  38متوسط  طوربهها نشان داد که تحقیقات آن

کنند که به درصد از زنان با سرعت غیرمجاز رانندگی می 53و 

دلیل ارتباط آن با شدت تصادفات، از اهمیت زیادی برخوردار 

 .است

ساله تصادفات  5( با استفاده از آمار 8106الکربلیه و کهاجیا )

کشور یونان، تأثیر سن و جنسیت را بر تعداد تصادفات در زمان 

وقوع مشخص بررسی نمودند. در این تحقیق با استفاده از 

روز و با استفاده بندی تصادفات به ساعات مختلف شبانهدسته

 ؛ کهشده استگانه ارائه مدل رگرسیون چند SPSSافزار از نرم

سال در  35-06دهد مردان جوان در سن این مدل نشان می

روز نسبت به مردان در سایر سنین و زنان های شبانهتمام زمان

تصادفات بیشتری خواهند داشت که این مقدار در زمان اوج 

 .رسدظهر و عصر به بیشترین مقدار خود می

نقش جنسیت در ( به بررسی 8108کردلیری و همکاران )

وضعیت ایمنی، میزان درک خطر و رفتار رانندگان، 

کشور  9جوان با استفاده از رگرسیون در  عابرانموتورسواران و 

شد، مردان راننده اروپایی پرداختند. در این مطالعه نشان داده 

بیشتر از زنان مستعد رانندگی با سرعت بالا، تخلف از قوانین و 

هستند. همچنین آنها دریافتند که  مصرف مواد مخدر و الکل

مردان و زنان درک یکسانی در هنگام خطر دارند اما زنان بیشتر 

ها در هنگام دهند که این تفاوتاین نگرانی را بروز می

 ریزی بایستی در نظر گرفته شود.برنامه

ساله تصادفات در  6( با استفاده از آمار 8105داس و همکاران )

بررسی میزان تخلفات و حساسیت رانندگان ایالت لوییزیانا به 

خصوصیات راه، نوع تصادف، فاکتورهای انسانی و  بر اساس

فاکتورهای محیطی با استفاده از رگرسیون لجستیک پرداختند و 

بینی تصادفات ارائه دادند. در این بررسی یک مدل برای پیش

شد که رانندگان مرد بیشتر از رانندگان زن در  نشان داده

های شوند و در تصادفات آسیبدفات مقصر شناخته میتصا

شوند. همچنین آنها نشان دادند که بیشتری را متحمل می

سال در تصادفات آسیب  80-05رانندگان جوان در سنین بین 

 .بینند و در بیشتر مواقع مقصر تصادف هستندبیشتری می

ای بر روی آمار ( در مطالعه8100) کیایسانایدامرسینگا و 

بر ساله تصادفات در آمریکا، به بررسی شدت تصادفات 0

تفاوت جنسیت رانندگان جوان با استفاده از رگرسیون  اساس
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لجستیک پرداختند. از این پژوهش فاکتورهای مهم در شدت 

است. فاکتورهایی نظیر تصادفات زنان و مردان مشخص شده 

حرکت گواهینامه معتبر، رانندگی در روزهای تعطیل، اجتناب یا 

آهسته در هنگام تصادف، تصادفات بدون برخورد به وسایل 

در  مؤثرنقلیه دیگر و واژگونی و برخورد با عابر پیاده از عوامل 

گردد. همچنین فاکتورهای به شدت تصادف زنان محسوب می

روسازی بتنی و سطوح  یبر روهمراه داشتن مسافر، رانندگی 

دفات از عقب خیس، تصادف با وسایل نقلیه دیگر و تصا

 آید.در شدت تصادفات مردان به شمار می مؤثرعوامل  ازجمله

ساله مرتبط پلیس  3( با استفاده از آمار 8100برون و همکاران )

و بیمارستان در استرالیا و از روش رگرسیون لجستیک اقدام به 

 بر اساستعیین نقش جنسیت رانندگان در خصوصیات تصادف 

وضعیت محدودیت، سن وسیله نقلیه، شدت و نوع تصادف و 

نمودند. در این مطالعه نشان داده شد، مردان در  ریوممرگمیزان 

ها در اثر آن ریوممرگتصادفات شدیدتری مشارکت دارند و 

با سن  هینقل لیوساتصادف بیشتر از زنان است و عموماً از 

انندگی کمتر از بیشتری استفاده کرده و همچنین در هنگام ر

کنند. همچنین آنها دریافتند که زنان از کمربند ایمنی استفاده می

بینند اما زنان از مردان در تصادفات بیشتر از ناحیه سر آسیب می

 ناحیه کمر و گردن در معرض آسیب هستند.

توسط بنر و کروندال  در قطر 8116ای که در سال در مطالعه

ملکرد زنان و مردان در انجام گرفت رفتار، مهارت و ع

آنها  شدهیآورجمعتصادفات مقایسه گردید. با استفاده از آمار 

به این نتیجه رسیدند که نرخ تصادفات مردان بیشتر از زنان 

است و زنان میزان خطاها و تخلفات بیشتری در هنگام رانندگی 

 نسبت به مردان دارند.

( به تحلیل رفتار پرخطر در هنگام 8118اولتدال و راندمو )

آن به تصادف را در کشور نروژ با  منجر شدنرانندگی و 

جنسیت،  بر اساساستفاده از یک مدل رگرسیون خطی 

، پرخاشگری، یطلبجانیهخصوصیات شخصیتی، اضطراب، 

نتایج این تحقیق،  بر اساسهنجاری و زودرنجی پرداختند. بی

از فاکتورهای اصلی رفتارهای پرخطر  یهنجاریبو جنسیت 

کنند، شوند که مردانی که قوانین را رعایت نمیمحسوب می

 .رانندگی پرخطرتری نیز خواهند داشت

ای به بررسی تجربۀ ( در مطالعه8118مونرزاسپینو و همکاران )

رانندگان و پیامد تصادفات رانندگان جوان مرد و زن در سوئد 

های مربوط به سال در این پژوهش با تفکیک دادهپرداختند. 

جنسیت، سن، نوع تصادف و شدت  بر اساساول رانندگی 

تحلیل آماری انجام  SPSS افزارنرمتصادفات و با استفاده از 

است. از نتایج حاصله از این پژوهش، بیشتر بودن تعداد گرفته 

ی و شدت تصادفات مردان نسبت به زنان در سال اول رانندگ

که با افزایش سن  شداست. همچنین در این تحقیق نشان داده 

بیشتری تا اولین  زمانمدتمردها در هنگام اخذ گواهینامه، 

ها وجود دارد زیرا با افزایش سن، رانندگان تجربه تصادف آن

 تمایل بیشتری به رانندگی ایمن دارند.

 پژوهشروش  .3

به  ،که در بخش مقدمه آمد طورهماناین مقاله در نظر دارد 

به تفکیک  کردهتحصیل تحلیل رفتارهای پرخطر رانندگان جوان

های تحقیق با جنسیت آنها بپردازد. برای این منظور ابتدا داده

رانندۀ جوان با  033پرسشنامه و مصاحبه با یک استفاده از 

تحصیلات بالا )حداقل دانشجوی کارشناسی تا دکتری 

های تحقیق شامل اطلاعات ردید. دادهآوری گتخصصی( جمع

اطلاعات مربوط به  ،(0جدول در  شدهارائهموارد )دموگرافیک 

سالۀ اخیر و  5تعداد تصادفات و تعداد دفعات جریمه شدن در 

نی انواع تخلفات صورت گرفته انیز جزییات مربوط به فراو

 توسط رانندگان است.
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 رانندگان به مربوط کیدموگراف اطلاعات .1جدول 

 سطوح تغییرات متغیر ردیف

 (G) تیجنس 0
 زن

 مرد

8 
 (A) سن

 سال

06-83 

83-86 

86-35 

35-01 

3 
 (U) تعداد دفعات استفاده از خودرو شخصی در طول هفته

 روز در هفته

0 

8 

3 

0 

5 

8 

3 

0 
 (T) میزان تجربۀ رانندگی

 سال

<0 

0-5 

5-01 

>01 

 (E) تحصیلات 5

 کارشناسی

 کارشناسی ارشد

 دکتری

8 
 (I) درآمد

 میلیون تومان

<0 

0-8 

8-3 

3-0 

0-5 

>5 

-نشانه عنوانبهدر اینجا تعداد تصادفات و تعداد دفعات جریمه 

بنابراین ؛ شودناایمن در حین رانندگی تلقی می ای از رفتار

ها و مردها جهت ارزیابی تفاوت میان رفتار رانندگی زن

این دو  یهاای میان میانگین تصادفات و میانگین جریمهمقایسه

گروه با استفاده از آزمون تی صورت خواهد گرفت. در این 

 :هستند 0رابطۀ  صورتبهها فرض آزمون

(0) 0 1 2

1 1 2

: 0

: 0

H m m
spss

H m m

 
 

 

0 1 2

1 1 2

:

:

H m m

H m m






 

 در این رابطه:

1m:  تخلفات( در گروه زن هایا  )تصادفات ریمتغمیانگین 
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2m:  تخلفات( در گروه مردهایا  )تصادفات ریمتغمیانگین 

، بر رفتار 0جدول امل دموگرافیک برای ارزیابی اثرگذاری عو

اایمن رانندگی ارتباط هر یک از متغیرها با تعداد تصادفات و ن

کای بررسی تفکیک با استفاده از آزمون مربع ها بهتعداد جریمه

آزمون رایج و بسیار مفید  یکاربردهایکی از  خواهد شد.

فرض استقلال و یا وابستگی دو کمیت  رسیبرکای مربع

 .، با یکدیگر استشدهیبندگروه

فقط به تشخیص این موضوع کمک  کایآزمون مربع یطورکلبه

کند که آیا متغیرها مستقل از یکدیگرند یا با هم رابطه دارند، می

به  دهد.رابطه را توضیح نمی شدتچگونگی و  گاهچیهاما 

ی همین دلیل برای بررسی شدت رابطه در انتهای خروج

SPSS  دهد که با استفاده از را نشان می کرامر وینتایج آزمون

 د شد.هاین جدول شدت رابطه بین دو پارامتر استخراج خوا

در رانندگان  رفتارهای تهاجمیبه بررسی فراوانی انواع  ادامهدر 

شود. برای این منظور از یک زن و مرد به تفکیک پرداخته می

 خواهد شد.ای جهت مقایسه انواع تخلفات استفاده نمودار میله

، تفسیرهایی در شدهانجامهای نتایج تحلیل بر اساس تیدرنها

 رابطه با رفتار رانندگان جوان ارائه خواهد شد.

 هاتحلیل داده .4

ها و مقایسۀ میانگین تعداد تصادفات میان زنبه در این بخش 

مردها، مقایسۀ میانگین تعداد جریمۀ دریافتی توسط مردها و 

ارتباط میان متغیرهای دموگرافیک با رفتار ناایمن ها، ارزیابی زن

ع تخلفات بررسی فراوانی انوا و و زن رانندگان به تفکیک مرد

 .شده استبرای هر دو گروه مرد و زن پرداخته 

 نتایج آزمون تی 4-1

و گروه از آزمون میانگین یک د ی میاندارمعنیررسی برای ب

 (Independent-Samples T Test) ر بین دو گروهمتغی

فرض استفاده شده است. برای استفاده از این آزمون باید 

های برابر دو گروه برقرار باشد که در این اینجا از واریانس

ها استفاده یانسسنجی برابری واربرای صحت Leveneزمون آ

 .ستا شده

 فراوانی تعداد تصادفات بر اساس جنسیت .2جدول 

تعداد تصادفات 

 سال اخیر 5در 

نمیانگی تعداد جنسیت  انحراف استاندارد 

68/0 88 زن  903/1  

3/0 015 مرد  330/1  

ها در این ها و مردزن در گروهها فراوانی تعداد داده 8جدول 

میانگین شود، که دیده می طورهماندهد. مطالعه را نشان می

 .استنزدیک  به همها تصادفات در مردها و زن

 برای میانگین تعداد تصادفات تست نتایج آزمون تی .3جدول 

 تیآزمون  Leveneآزمون 

 F t داریمعنی

درجۀ 

 آزادی
 داریمعنی

تفاوت 

 میانگین

389/1  500/1  656/1  089 398/1  003/1  

میانگین تصادفات در دو گروه  نتایج حاصل از بررسی 3جدول 

مقدار  بیشتر بودنبه با توجه  دهد.را نشان می و مردها هازن

 جهیدرنت، 15/1از مقدار   Levene آزمونحاصل از داری معنی

 به دلیل کمتر بودنهمچنین  .شودرد نمیها برابری واریانس

تعداد اختلاف  شود کهنتیجه می 8از مقدار  t مقدار قدر مطلق

 نیست. دارمعنیها تصادفات مردها با زن

توجه شود که فراوانی مطلق تعداد تصادفات مردها ممکن است 

های مرد بیشتر بیشتر بودن زمان رانندگی و تعداد راننده لیبه دل

باشد، اما در اینجا بحث بر روی میانگین تصادفات هر راننده 

قرار گرفته  یموردبررسفراوانی نسبی  ینوعبهمرد با زن بوده و 

 است.

 جنسیت بر اساس هاجریمهفراوانی تعداد  .4جدول 

تعداد جریمه 

 سال اخیر 5در 

نمیانگی تعداد جنسیت  
انحراف 

 استاندارد
 جنسیت

59/0 88 زن  383/1  169/1  

08/8 015 مرد  898/0  088/1  
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ها در ، مشخص است که میانگین تعداد جریمه0جدول مطابق 

 ها و مردها یکسان نیست.بین زن

 هاجریمهنتایج آزمون تی تست برای میانگین تعداد  .5جدول 

 تیآزمون  Leveneآزمون 

 F t داریمعنی

درجۀ 

 آزادی
 تفاوت میانگین داریمعنی

111/1 051/80  356/0-  089 1 686/1-  

)تعداد  نتایج حاصل از بررسی میانگین تخلفات 5جدول 

با توجه  دهند.را نشان می هاو مرد هازندر دو گروه  ها(جریمه

از مقدار   Leveneآزمون در داریمعنیبه کمتر بودن مقدار 

همچنین  .شودها رد میبرابری واریانس فرضیۀ جهیدرنت، 15/1

نتیجه  ،8از مقدار عدد   tبه دلیل بیشتر بودن مقدار قدر مطلق

در  هایجریمهبین میانگین تعداد  یداریمعناختلاف  شود کهمی

 تربیش های گروه مردهاشته و جریمهوجود دا موردنظردو گروه 

 .ها استاز زن

های دریافتی توسط ر تعداد جریمهادمعنیبا توجه به اختلاف 

توان انتظار داشت که در صورت عدم ها میمردها نسبت به زن

ها و تکرار تخلفات، در آینده میانگین بازدارندگی این جریمه

 داری را نشان دهد.ها ارتباط معنیتصادفات مردها نیز با زن

 کاینتایج آزمون استقلال مربع 4-2

کای برای تصادفات و آزمون استقلال مربع در این بخش نتایج

 .شودها ارائه میها به تفکیک مردها و زنجریمه

با تعداد تصادفات در ها بررسی ارتباط متغیر 4-2-1

 هاگروه مرد

 نتایج ارتباط هر یک از متغیرها با تعداد تصادفات ،8ول در جد

شده با استفاده از آزمون مربع کای نشان داده  هادر گروه مرد

نیز برای  کرامرر این جداول مقدار شاخص ویهمچنین د .است

 .آمده استهای مستقل با تعداد تصادفات هر یک از متغیر

 مستقل با تعداد تصادفات یرهایمتغ انیارتباط م اتییجز .6جدول 

 مردها

 هامتغیر
داری معنی

 کایآزمون مربع

 شاخص وی

 کرامر

 806/1 803/1 تعداد تصادفات -سن

دفعات استفاده از خودرو 

 تعداد تصادفات -شخصی
500/1 830/1 

تعداد  -میزان تجربه رانندگی

 تصادفات
808/1 888/1 

تعداد  -میزان تحصیلات

 تصادفات
110/1 33/1 

 368/1 118/1 تعداد تصادفات -میزان درآمد

های متغیرشود که در میان با توجه به جدول بالا مشاهده می

 میزان درآمد در ارتباط با تعداد مستقل تنها میزان تحصیلات و

 .هستنددار یمعن 15/1در سطح تصادفات، 

 ،شدت رابطه کایمربعکه قبلاً نیز ذکر شد در آزمون  طورهمان

برای ارتباط بین  کرامرشاخص وی نیست. صیتشخقابل

و نیز برای  33/1تحصیلات و تعداد تصادفات برابر با عدد 

 است 368/1ارتباط میزان درآمد و تعداد تصادفات برابر با عدد 

ضعیفی بین  به نسبت ۀ رابطۀدهندنمقادیر نشاکه این 

 .استشده  پارامترهای یاد

ها با تعداد تصادفات در بررسی ارتباط متغیر 4-2-2

 اهگروه زن

شود که در میان متغیرهای مشاهده می 3جدول  با توجه به

تصادفات، ارتباط  با تعداد سن و تحصیلات میزانمستقل، 

 آمدهدستبه یدارمعنیمقدار  به دلیل اینکهی ندارند )دارمعنی

 .(است تربزرگ 15/1مقدار از 

رهای مستقل دفعات استفاده از خودرو شخصی، در مقابل متغی

 دارمعنی 15/1میزان تجربه رانندگی و میزان درآمد، در سطح 

 .هستند
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برای ارتباط بین دفعات استفاده از خودرو  کرامرویشاخص 

 ، میزان تجربۀ009/1د برابر با عد شخصی و تعداد تصادفات

برای همچنین و  360/1و تعداد تصادفات برابر با عدد  رانندگی

 است. 368/1ارتباط میزان درآمد و تعداد تصادفات برابر با عدد 

که شدت ارتباط بین دفعات  استاین  ۀدهندنشاناین مقادیر 

بوده و استفاده از خودرو شخصی و تعداد تصادفات متوسط 

 نسبتاً رانندگی و تعداد تصادفات  شدت ارتباط میزان تجربۀ

 .استضعیف 

مستقل با تعداد تصادفات  یرهایمتغ انیارتباط م اتییجز .7جدول 

 هازن

 هامتغیر
داری معنی

 کایآزمون مربع

شاخص وی 

 کرامر

 850/1 183/1 تعداد تصادفات -سن

دفعات استفاده از خودرو 

 تعداد تصادفات -شخصی
110/1 009/1 

تعداد  -میزان تجربه رانندگی

 تصادفات
110/1 360/1 

تعداد  -میزان تحصیلات

 تصادفات
830/1 860/1 

 368/1 118/1 تعداد تصادفات -میزان درآمد

در  هاجریمهها با تعداد بررسی ارتباط متغیر 4-2-3

 هاگروه مرد

که، هیچ عاملی با تعداد  شودمشاهده می 6جدول با توجه به 

 د.ی نداردارمعنیگروه مردها ارتباط ها در جریمه

 هامهیمستقل با تعداد جر یرهایمتغ انیارتباط م اتییجز .8جدول 

 مردها

 هامتغیر
داری معنی

 کایآزمون مربع

شاخص وی 

 کرامر

 1853/1 188/1 هاجریمهتعداد  -سن

دفعات استفاده از خودرو 

 هاتعداد جریمه -شخصی
858/1 888/1 

تعداد  -میزان تجربه رانندگی

 هاجریمه
169/1 805/1 

تعداد  -میزان تحصیلات

 هاجریمه
016/1 099/1 

 808/1 881/1 هاتعداد جریمه -میزان درآمد

ها در جریمهها با تعداد بررسی ارتباط متغیر 4-2-4

 هاگروه زن

شود که در میان متغیرهای مشاهده می 9جدول با توجه به 

داری معنیها، ارتباط مستقل، میزان تحصیلات با تعداد جریمه

سن، دفعات استفاده از  رهای مستقلدر مقابل متغید. ندار

خودرو شخصی، میزان تجربه رانندگی و میزان درآمد، در سطح 

 .هستند دارمعنی 15/1

ها برابر تعداد جریمه برای ارتباط بین سن و کرامرویشاخص 

، دفعات استفاده از خودرو شخصی و تعداد 300/1با عدد 

رانندگی و تعداد  ۀ، میزان تجرب009/1عدد ها برابر با جریمه

و همچنین برای ارتباط میزان  360/1ها برابر با عدد جریمه

این مقادیر  است. 365/1عدد  ها برابر بادرآمد و تعداد جریمه

که شدت ارتباط بین دفعات استفاده از  استاین  ۀدهندنشان

بوده و شدت ارتباط متوسط  هاخودرو شخصی و تعداد جریمه

 .استضعیف  ها نسبتاًرانندگی و تعداد جریمه میزان تجربۀ
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 هامهیمستقل با تعداد جر یرهایمتغ انیارتباط م اتییجز .9 جدول

 هازن

 هامتغیر
داری معنی

 کایآزمون مربع

شاخص وی 

 کرامر

 300/1 183/1 هاتعداد جریمه -سن

دفعات استفاده از خودرو 

 هاتعداد جریمه -شخصی
118/1 009/1 

تعداد  -میزان تجربه رانندگی

 هاجریمه
110/1 360/1 

تعداد  -میزان تحصیلات

 هاجریمه
830/1 860/1 

 365/1 118/1 هاجریمهتعداد  -میزان درآمد

 رفتارهای تهاجمینتایج فروانی انواع  4-3

در هر  رفتارهای تهاجمیۀ فراوانی انواع در این بخش به مقایس

 .شودمیجداگانه پرداخته  طوربهها ها و مردگروه از زن

 فراوانی ۀدهندنشان 5 تا 0از  شدهدادهکه اعداد نشان  یاگونهبه

)خیلی کم، کم، متوسط، زیاد و خیلی است  رفتارانجام آن 

 .زیاد(

فراوانی  اینمودار میله ها()مردها و زن هااز گروه هرکدامبرای 

 ترسیم گردیده است. 8و  0های در شکلهر یک از رفتارها 

 

 

 

 

 
 هافراوانی تخلفات در گروه مرد .1شکل 

بستن ها نمیان مردصورت گرفته در  رفتارهای تهاجمیدر بین 

ها کمترین در بزرگراه عقبدندهو حرکت با کمربند ایمنی 

های بدون حرکت با سرعت غیرمجاز در راه .فراوانی را دارد

اغ زرد در تقاطع، استفاده از تلفن همراه در عبور از چردوربین، 

حین رانندگی و اعتراض با بوق یا اعتراض کلامی رفتارهای 

 تهاجمی با بیشترین فراوانی در بین مردها هستند.
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 هافراوانی تخلفات در گروه زن .2شکل 

ها و نبستن در بزرگراه عقبدندهها، عدم حرکت با در گروه زن

فراوانی وقوع هستند. از طرفی کمربند ایمنی دارای کمترین 

های بدون دوربین، عبور از حرکت با سرعت غیرمجاز در راه

زرد در تقاطع، استفاده از تلفن همراه در حین رانندگی و  چراغ

اعتراض با بوق یا اعتراض کلامی نیز موارد با بیشترین فراوانی 

ها وقوع هستند. البته فراوانی رخداد این نوع رفتارها در بین زن

 کمتر از مردها بوده است. مراتببه

 گیرینتیجه .5

بحث ایمنی ترافیک همچنان یکی از موضوعات مهم در هر 

ها و مجروحین حوادث ای است. در ایران تعداد کشتهجامعه

های اخیر مطرح بوده عنوان یک چالش جدی در سالای بهجاده

ی از یک هینقل لیوساکنندۀ عنوان کنترلاست. رفتار انسان به

ترین عوامل رخداد تصادفات است. این موضوع در میان مهم

تجربۀ کمتر در رانندگی و بروز  لیبه دلویژه رانندگان جوان به

بوده است. این مقاله به  موردتوجهرفتارهای هیجانی بیشتر 

 یتوجهقابلکرده که قشر مطالعۀ رفتار رانندگان جوان تحصیل

-دهند به تفکیک جنسیت میاز رانندگان جامعه را تشکیل می

پردازد. برای این منظور با انجام مصاحبه از تعدادی از رانندگان 

جوان، به مقایسۀ تعداد تصادفات و تخلفات آنها به تفکیک 

شود. همچنین جنسیت با استفاده از آزمون تی پرداخته می

ها و تصادفات ارتباط میان متغیرهای مختلف با تعداد جریمه

نتایج  بر اساسشود. تفکیک جنسیت، تعیین میرانندگان به 

ها و مردها توان گفت که میانگین تصادفات زنمی شدهحاصل

ای که غالباً در ارتباط با بیشتر بنابراین فرضیه؛ با هم برابر است

شود مربوط به فراوانی مطلق بودن تصادفات مردها مطرح می

ی قرار گرفته آنها بوده و در اینجا فراوان نسبی مورد ارزیاب

است. از طرفی میانگین تعداد جریمۀ دریافتی توسط گروه 

ها است. این داری با گروه زنمردها دارای اختلاف معنی

دهد که مردها تخلفات بیشتری انجام داده و موضوع نشان می

های که جریمه کهیدرصورتتوان انتظار داشت که در آینده می

گی لازم را نداشته باشد، تعداد دریافتی توسط رانندگان بازدارند

ها شود. این موضوع با فراوانی تصادفات مردها بیش از زن

رفتارهای تهاجمی نظیر سرعت غیرمجاز و صحبت با موبایل 
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ساز هستند، نیز در گروه مردها که در زمرۀ تخلفات حادثه

است. بررسی ارتباط میان متغیرهای مختلف با تعداد  دییتأقابل

ها به تفکیک جنسیت نشان داد که ریمهتصادفات و ج

تحصیلات و درآمد ماهیانه با تعداد تصادفات در میان مردها 

سن با تعداد  جزبهنیز تمامی عوامل  هارابطه دارند. در میان زن

ها با تعداد تصادفات رابطه دارند. تنها متغیری که در میان زن

وامل با از ع کیچیهجریمه ارتباطی ندارد تحصیلات بوده و 

 داری ندارد.تعداد جریمه در گروه مردها ارتباط معنی

 مراجع .6

رفتارهای "احدی، م.، دوست محمدی، ا.، تنظیفی، م.،  -

، آذر "در بروز تصادفات رگذاریتأثتهاجمی رانندگان، عاملی 

، دانشگاه آزاد یاجاده سوانح، کنفرانس ملی تصادفات و 0366

 اسلامی زنجان.

بررسی اثر "قطبی راوندی، ا، محمدزاده مقدم، ا.، آیتی؛ ا.،  -

جنسیت بر تصادفات از طریق رفتارهای غلط رانندگی و نوع 

 یالمللنیب، دوازدهمین کنفرانس 0390، "شخصیت راننده
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