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بر  دیتأکبا  پایدار شهری ونقلحملهای ارزیابی و تدوین الگوی شاخص

 ستیزطیمح
 ت علمی، گروه عمران، دانشکده فنی و مهندسی، واحد شهر قدس، دانشگاه آزاد اسلامی، تهران، ایران، عضو هیاهومن رحیمی

 ونقلحملکارشناس ارشد  مهدی نکونام،

 ونقلحملکارشناس ارشد  نوید اردبیلی،

 شهری یزیربرنامه، کارشناس ارشد نیلوفر غلامعلی

 

 چکیده

است  یضرور ست،یزطیمح یآلودگ در ونقل کشورهاحمل ریتوجه به سهم چشمگ باشهری آلودگی هوا است  معضلاتامروزه یکی از 

 مربوط پایدار هتوسع هایجنبه از یکی دارند باشیم. زیستمحیطبه سزایی در آلودگی  ریتأثکه  ونقلحمل یهاشاخصارزیابی به فکر  که

و کاربرد  لیتحلی ـ شناسی توصیفیاست. پژوهش حاضر با روش محیطیزیست ،ازجملهمختلفی  ارکان که دارایاست  پایدار ونقلحمل به

ونقل شهری در شهر جدید اندیشه به انجام رسیده است. در این حمل زیستمحیط سنجی شاخصروش تحلیل عاملی، با هدف اولویت

ها استفاده شده است. پس از بررسی روایی و پایایی نامه برای گردآوری دادهابزار پرسش صورتبهپژوهش از روش پیمایشی 

استفاده شد.  SPSSافزار ر قالب نرمد Tهای آماری تحلیل عاملی و ها متناسب با اهداف پژوهش از آزمونپرسشنامه جهت تحلیل داده

استخراج گردید. شاخص  26/0با درصد واریانس تجمعی  پاک زیستمحیطیک عامل  زیستمحیطدر پایداری  هاپس از تحلیل داده

مطابق با  .تاس هودبمناسبی نا ط( دارای شرای-3639/0) آمدهدستبهبا توجه به میزان اختلاف از میانگین بالا و منفی  پاک زیستمحیط

میانگین، دارای کمترین  طوربه -0/ 44306 با ریپذ دیتجداستفاده از منابع  و -44306/0 منابع فسیلی باف های پژوهش کاهش مصریافته

 .ونقل دارندحمل زیستمحیطنمرات دریافتی هستند بدین معنی که این متغیرها نیاز به توجه بیشتری در راستای پایداری 

 های پایداری، شهر جدید اندیشه، تحلیل عاملیونقل شهری، شاخصحملکلیدی:  هایواژه



 غلامعلی هومن رحیمی، مهدی نکونام، نوید اردبیلی، نیلوفر
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 مقدمه .1

 در پایدار توسعه مفهوم شدنمطرح از سال 11 از بیش گذشت با

 گزارش عنوان تحت توسعه، و زیستمحیط جهانی کمیسیون

 ریو کنفرانس در 10 کار دستور ازآنپس و( 0878) برانتلند

 هگردید مطرح خصوص این در متعددی تعاریف تاکنون( 0881)

 اشاره متفاوتی تقریباً موارد به تعاریف این اگرچه. است

 سلن نیازهای تأمین موضوع تعاریف این محور لیکن نمایند،می

 است بوده فردا نسل نیاز تأمین انداختن خطر به بدون امروز

 تأمین در نگرجامع راهبری پایدار توسعه(. 0881 برانتلند،)

 رآیندف این در کهیطوربه دنیاست، مردم اساسی و کنونی نیازهای

 و اجتماعی اقتصادی، الگوهای جانبههمه نظرگیری در با

 دگردمی تضمین آتی هاینسل نیازهای تأمین زیستی،محیط

 از یکی عنوانبه ونقلحمل (.0178 همکاران، و جعفری استادی)

 و توسعه ساززمینه زمانهم صورتبه پایدار، توسعه هایبخش

 بیشتر توجه سبب موضوع این و بوده توسعه از اثرپذیر

 اساس، این بر. است گردیده ونقلحمل مقوله به ریزانبرنامه

 نفیم پیامدهای بینیپیش و هاچالش در حساسیت و پیگیری

. سدرمی نظر به ضروری بسیار زیستمحیط روی بر ونقلحمل

 رویکرد در شهری ونقلحمل مبحث بودن اهمیت با علت

 یامروز شهری ونقلحمل نظام بودن سازمسئله پایدار، یتوسعه

 چراکه(. 1112 تورتن،) است زیستیمحیط مسئله به توجه با

 شهری ونقلحمل در ایعمده هاینارسائی و مشکلات امروزه

 یهااز شاخص یکی عنوانبه شهری زیستمحیط ریگ بانیگر

 هحوض این در پایداری مبحث به توجه که است پایداری اصلی

 .است داده جلوه ضروری شیازپشیب را

 هوای آلودگی ای،گلخانه گازهای انتشار طریق از زمین گرمایش

 منابع از که شخصی خودروهای بالای حجم علت به شهرها

 هتج شهرها در اراضی کاربری تخریب و کنندمی استفاده آلاینده

 مرکز) فراوان و متنوع ارتباطی هایشریان و هاکشیخیابان

 هایچالش ازجمله نیز( 1117 آمریکا، زیستیمحیط هایهمکاری

 این همه که آیدمی حساببه شهری ونقلحمل زیستیمحیط

 یک که هستند مشکلاتی و مسائل ازجمله ادشدهی هایچالش

 ابعاد و کرده ایجاد شهری ونقلحمل نظام در منفی اندازچشم

 .دهندمی قرار الشعاعتحت را شهرها در زندگی محیط

 توانیم نیز اندیشه شهر در شهری ونقلحمل وضعیت بر تمرکز با

 ردک مشاهده زیستیمحیط در بعد ایعدیده مشکلات و هانارسایی

 اب اندیشه شهر در را شهری ونقلحمل پایداری به دستیابی که

 شدهادی مسائل با مطابق. است ساخته روروبه متعددی هایچالش

 ونقلحمل حوزه در پایداری پیشبرد جهت در و راستا این در و

 هایشاخص و هامؤلفه شناخت بر جهانی مجامع پیشنهاد شهری،

سمت یکی از  به شهری ونقلحمل گرایش زمینه در تأثیرگذار

 تا است زیستمحیط ،پایدار رویکرد یهاشاخصه

 و قوت نقاط شناخت جهت در گرفته صورت هایریزیبرنامه

 شده تعریف هایمؤلفه و هاشاخص الگوی بر اساس ضعف

 .باشد

پایداری در  یکی از مباحثشود سعی می در پژوهش حاضر

 دهشمطرح و مؤلفه ونقل شهری اندیشه با توجه به شاخصحمل

زیستی از دیدگاه مردم شهر مورد برای پایداری در بعد محیط

سنجی قرار گرفته و نقاط ضعف پیگیری، شناخت و اولویت

های ونقل شهری اندیشه با توجه به شاخصاصلی نظام حمل

مورد شناسایی و ارزیابی قرار گیرد. برای نیل  شدهمطرحپایداری 

در قالب  Tو آزمون  های تحلیل عاملیبدین هدف از مدل

گردد. در این نامه استفاده میو از ابزار پرسش SPSS0افزار نرم

ونقل های مؤثر در پایداری حملراستا بعد از گردآوری شاخص

نامه، ها، در قالب پرسششهری از منابع معتبر و انتخاب نهایی آن

ی نمونه پژوهش که از شهروندان جهت پاسخگویی به جامعه

 شده است.شهر جدید اندیشه هستند، استفاده 

 لهئمس نبیا .2

را  یداریو توسعه( پا ستیزطیمح ونیسیبرانتلند )کم هیاتحاد

حال  یازهایکه قادر به برآورد ن کندیم فیتعر یاتوسعه عنوانبه

فع ر یبرا ندهیآ یهانسل ییحاضر، بدون به خطر انداختن توانا

و توسعه ملل  تیسزطیمح ونیسی)کم استخود  اجاتیاحت
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مربوط به  داریتوسعه پا یهااز جنبه یکی(. 0878متحد، 

 تیریمد اتیمفهوم در ادب نیا اگرچه. گرددیم داریونقل پاحمل

 نکیل گردد،یمحسوب م دیجد یونقل، مفهومحمل یزیرو برنامه

شده  مواجه یادیز شرفتیبا پ یبه علت توجه مراکز معتبر علم

ان ارک یدارا داریونقل پامعتقد است که حمل یجهان بانک است.

اقدامات و  ،ی)شامل مناسب بودن ساختار سازمان یاقتصاد

 یطیمحستیونقل(، زحمل یهارساختیز یبرا یگذارهیسرما

ونقل و کاهش حمل یبرا یگذارهیسرما یچگونگ ی)شامل بررس

به  ی)دسترس ی( و اجتماعهاندهیو انتشار آلا یمصرف انرژ

و  )ورا همه اقشار جامعه( است یونقل براخدمات حمل

 (.1112همکاران، 

 یناخالص داخل دیونقل در تولحمل ریتوجه به سهم چشمگ با

و  یاقتصاد یهابخش ریکشورها و ارتباط تنگاتنگ آن با سا

هوا و گرم شدن  یآلودگ شیافزا رینظ ییهاو چالش یاجتماع

 یلودگآ ست،یزطیمح بیتخر ،یعیرفتن منابع طب نیاز ب ن،یزم

کر به ف کهاست  یمسائل، ضرور دستنیازا یاریو بس یصوت

پاک و  یلونقحمل یسوبهو  میونقل باشحمل یفعل ستمیس رییتغ

 داریاونقل پحمل ف،یتعار نی. با استفاده از امیحرکت کن داریپا

در نظر گرفته شود که قادر به برآوردن  یامؤلفه عنوانبه تواندیم

 ییتوانا کهنیاباشد، بدون  یونقل جوامع امروزحمل یازهاین

ونقل را به خطر به حمل ازشانیبرآوردن ن ینده برایآ یهانسل

 (.0882، ونقلحمل یای)مجله جغراف ندازدیب

 یطیمحستیو ز یاجتماع ،یابعاد اقتصاد یدارا داریپا ونقلحمل

 را به همراه یداریپا تواندیابعاد م نیبه ا زمانهماست که توجه 

بیش از یک دهه (. 0181و همکاران،  ییرزاآقایداشته باشد )م

در جوامع شهری به علت  مورداستفادهونقل است که حمل

در آن از شرایط پایداری برخوردار  دادهرخهای مشکلات و چالش

 ازاندازهشیبی اول در مصرف این ناپایداری در وهله ستین

انرژی و مواد سوختی، سپس در کاهش منابع و سرانجام در 

ن آلودگی هوا حتی در سطح جهانی خود را نشان افزایش میزا

(. علت با اهمیت بودن مبحث 1111کمپ، داده است )بلک و نای

ام بودن نظ سازمسئله، زیستمحیطونقل شهری در رویکرد حمل

اقتصادی، اجتماعی  مسائلونقل شهری امروزی با توجه به حمل

 (.1112)تورتن،  استآن  یهاچالشو  زیستیو محیط

 آماری هایروش برخی برای است عمومی نامی عاملی یلتحل

 این. است هاداده کردن خلاصه آن اصلی هدف که متغیره چند

 متغیرها از زیادی تعداد درونی همبستگی بررسی به روش

 محدودی کلی هایعامل قالب در را هاآن تیدرنها و پردازدمی

 زمونآ یکنیز  تی آزمونهمچنین  .کندمی تبیین و بندیدسته

 دو بین تفاوت معناداری تعیین منظوربه که است پارامتریک

شود مبحث سعی می پژوهش حاضر در .رودمی به کار میانگین

ها و ونقل شهری اندیشه با توجه به شاخصپایداری در حمل

زیستی از برای پایداری در بعد محیط شدهمطرحهای مؤلفه

سنجی قرار دیدگاه مردم شهر مورد پیگیری، شناخت و اولویت

ه ونقل شهری اندیشه با توجگرفته و نقاط ضعف اصلی نظام حمل

مورد شناسایی و ارزیابی قرار  شدهمطرحهای پایداری به شاخص

 T های تحلیل عاملی و آزمونگیرد. برای نیل بدین هدف از مدل

. گرددنامه استفاده میو از ابزار پرسش SPSS1افزار در قالب نرم

های مؤثر در پایداری در این راستا بعد از گردآوری شاخص

ها، در قالب ونقل شهری از منابع معتبر و انتخاب نهایی آنحمل

ی نمونه پژوهش که از نامه، جهت پاسخگویی به جامعهپرسش

 شود.ستند، استفاده میشهروندان شهر جدید اندیشه ه

 ادبیات پژوهش .3

ونقل شهری با توجه به اهمیت موضوع پایداری در حوزه حمل

های های آن، تحقیقات و پژوهشها و مؤلفهو تعیین شاخص

تحقیقات  ازجملهمتعددی در این زمینه صورت گرفته است. 

( در 0177توان به بختیاری و همکاران )داخلی در این زمینه می

در  ریپذ دیتجدهای تحت عنوان جایگاه انرژیپژوهشی 

( 0177جو و مفیدی شمیرانی )ونقل پایدار مسافر، کاشانیحمل

ونقل شهری در پژوهشی تحت عنوان سیر تحول نظریات حمل

(، در 0178ونقل شهری، بهزادفر و گلریزان )و پایداری حمل

( 0178ونقل پایدار و گلبادی و نوفل )پژوهشی تحت عنوان حمل
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ونقل پایدار ه حملهای دستیابی بدر پژوهشی با عنوان روش

ای شهری اشاره کرد. در منابع خارجی مطالعات گسترده

ونقل پایدار شهری با توجه به مستقیم در زمینه حمل صورتبه

های پایداری در این حوضه و در ابعاد گوناگون انجام شاخص

توان به آماکودزی و گانسلر ها میآن ازجملهشده است که 

(، جومارد و 1118) 1(، لیتمن1711(، زیسمنو همکاران )1117)

ونقل (، سازمان حمل1101(، شلتون و مایکسن )0118نیکلاس )

( اشاره 1101( و اسمیت و زگراس )1100) 0شهری اتحادیه اروپا

مستقیم به ارزیابی پایداری در حوضه  طوربهکرد که همگی 

ونقل های پایداری در حملونقل شهری با توجه به شاخصحمل

توان به می گرفتهانجامسایر مطالعات  اند ازتهپرداخشهری 

های ارزیابی سیاست»( با عنوان 0181استادجعفری و رصافی )

ای هونقل شهری با استفاده از مدلتوسعه پایدار در بخش حمل

پور و علیزاده ، امان«سیستم پویایی؛ مطالعه موردی: شهر مشهد

ونقل حمل های پایداریتحلیل بر شاخص»( با عنوان 0181)

میزان »( با عنوان 0181نیا )، زیاری و ترکمن«شهری در ایران

شهری، نمونه ونقل درونبرخورداری زنان از سیستم حمل

تبیین »( با عنوان 0181، علیزاده و عبدی )«تهران 2موردی: منطقه 

بر الگوی سفر شهروندان با استفاده از رویکرد توسعه  مؤثرعوامل 

پور و ، امان«نه پژوهشی: مرکز شهر سنندجونقل محور، نموحمل

های سنجی شاخصارزیابی و اولویت»( با عنوان 0181علیزاده )

ونقل شهری با استفاده از منطق فازی، نمونه پایداری حمل

اشاره کرد که در مطالعات خود ضمن تشریح « موردی: شهر اهواز

در ونقل شهری از سوی حمل جادشدهیاهای ها و چالشنارسایی

دوین سازی، تمحیطی، بهینهمباحث اقتصادی و اجتماعی و زیست

ونقل، استفاده انداز سازی فرآیند پایداری در حوزه حملو چشم

ها ونقل شهری را برای کاهش هزینههای نوین در حملاز روش

اند. ها و افزایش تراکم و ترافیک پیشنهاد کردهو کاهش آلودگی

( با عنوان 1101) 2زائو ازجملهه مطالعات خارجی در این زمین

شهرهای در حال ونقل در کلانگسترش پایداری شهری و حمل»

 ونقلای از فرآیند پایداری در رشد پراکنده و حملرشد نتیجه

( 1101شناس و وزیری )، حق«شهری، نمونه موردی پکن

، ویی؛ جیا؛ «ونقل شهریگرهای پایداری حملارزیابی نمایه»

تحلیل کارآمد از پایداری »(؛ با عنوان 1101وا )ای و مارینگه

، لیانگ؛ سرانو؛ پوکراری و «ونقل شهری در شهرهای چینحمل

ونقل حمل حلراهیک مطالعه مدلینگ از »( با عنوان 1101سرانو )

، راک وود؛ پارک و گارمیر «پایدار جدید در مناطق شهری

قل ونیند حملمتغیرهای پایدار در ارزیابی فرآ»( با عنوان 1100)

هستند که در اثر خود بر لزوم پیروی از اصول توسعه « در شهرها

محیطی در اقتصادی، اجتماعی و زیست یهامؤلفهپایدار در 

ریزی مشارکتی ونقل شهری، لزوم برنامهزای حملبخش چالش

های برای بسترسازی پایداری در این حوزه، استفاده از روش

های نوین در بخش از فناوری مدار، تشویق استفادهپیاده

های سنتی در این های فسیلی و روشسوخت یجابه ونقلحمل

ونقل حوزه و توجه به توازن و دسترسی برابر شهروندان به حمل

 دیتأکونقل و بر اهمیت پایداری در حوزه حمل کردهاشارهشهری 

 .اندکرده

 موردمطالعهمنطقه  .4

 هرش این. است تهران استان شهرهای از یکی اندیشه جدید شهر

 یگیتاشناس دارد )اطلس شهریار قرار شهرستان مرکزی بخش در

 در و است فاز 2 دارای شهر این (.0171: تهران ایران، هایاستان

 8 و شهریار غربی شمال کیلومتری 1 تهران، کیلومتری 11

دقیقه  00درجه و  12با مختصات  کرج شرقی جنوب کیلومتری

 این ارتفاع دقیقه شرقی واقع شده است. 0ه و درج 20شمالی و 

متر بوده و بر پایه آخرین سرشماری  0111شهر از سطح دریا 

، تعداد جمعیت ساکن این شهر 0182نفوس و مسکن در سال 

و  نفوس یعمومهزار نفر بوده است )سرشماری  002 بربالغ

 (.0182مسکن، 
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 ((1331نقشه موقعیت شهر جدید اندیشه در استان و کشور )مأخذ: خزایی ) .1 شکل

( آزادی میدان از) تهران غربی محور کیلومتری 11 در این شهر

 و یابیمکان تهران، جمعیتی سرریز از بخشی اسکان جهت

 معماری یعال یشورا مصوبه آخرین اساس بر که گردیده طراحی

 فسق اساس بر شهر این تفضیلی طرح 71 سال در شهرسازی و

 به هکتار 0011حدود مساحت به زمینی در و نفر 007111 قبلی

 .(0181رسید )پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی،  تصویب

 
 د اندیشهنقشه راهنمای تقسیمات شهری شهر جدی .2 شکل

 پژوهشروش  .5

-گذاری کاربردی، به شیوه توصیفیپژوهش حاضر با هدف

های توصیفی تحلیلی انجام گردیده است. جهت گردآوری داده

از منابع و مراجع معتبر مرتبط با موضوع پژوهش و جهت 

های تحلیل های بخش تحلیلی پژوهش از مدلگردآوری داده

نامه و از ابزار پرسش SPSSافزار در قالب نرم Tعاملی و آزمون 

ر های مؤثاستفاده گردید. در این راستا بعد از گردآوری شاخص

ونقل شهری از منابع معتبر و انتخاب نهایی در پایداری حمل

ی نمونه نامه، جهت پاسخگویی به جامعهها، در قالب پرسشآن

 پژوهش که از شهروندان شهر جدید اندیشه هستند، ارائه شد.
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 مدل مفهومی فرآیند انجام پژوهش .3شکل 

ها و های گوناگونی از مؤلفهبندیهای متعددی تقسیمدر پژوهش

ونقل شهری به عمل آمده است. در های پایداری حملشاخص

جامعیت در تعاریف و دربرگیری  ازلحاظپژوهش حاضر 

های این تعاریف در شاخص ینوعبههای فرعی که شاخص

های مشابه در موضوع را مورد بندیاصلی و فرعی سایر تقسیم

گیری از نظرات دهد و از سویی دیگر با بهرههمپوشانی قرار می

بندی مناسب و جامع تن از کارشناسان جهت دسته 11

در بعد  ونقل شهریهای پایداری حملها، شاخصشاخص

ه برای شاخص پایداری محیطی تقسیم کپایداری زیست

 متغیر در نظر گرفته شده است. 8زیستی محیط

ونقل های ارائه گردیده در این پژوهش در زمینه حملشاخص

نشان داده  0 جدولمحیطی به ترتیب در زیست ازلحاظپایدار 

 شده است.

 ونقل پایداری حملزیستمحیطهای شاخص .1جدول 

 متغیرها هاشاخص 

پایداری 

 محیطیزیست

 وهواییهای آبکاهش آلاینده 

 های صوتیکاهش آلاینده 

 متغیرها هاشاخص 

 های اسیدی و جلوگیری از انتشار آلاینده

 شیمیایی

 وخاکهای آبجلوگیری از آلودگی 

 جلوگیری از فرسایش خاک 

  منفی بر روی  راتیتأثجلوگیری از

 هاکاربری

 کاهش مصرف منابع فسیلی 

  اندازهاو چشم زیستمحیطمحافظت از 

 ریپذ دیتجدستفاده از منابع ا 

ی آماری پژوهش شهروندان شهر جدید اندیشه بود که جامعه

گیری ها از روش نمونهی پژوهش از بین آنجهت تعیین نمونه

ای و تصادفی ساده استفاده شد. حجم نمونه ای چندمرحلهخوشه

 171و به روش تخصیص مناسب  نیز با استفاده از فرمول کوکران

های زهنامه و ساتن، تعیین گردید. سپس روایی و پایایی پرسش

دهنده آن تعیین شد. برای سنجش و اطمینان از روایی تشکیل

ابزار پژوهش از نظرات کارشناسان منتخب پژوهش و برای 

آزمون، از نامه پس از انجام عمل پیشسنجش پایایی پرسش

استفاده گردید.  SPSSافزار الب نرمفرمول کرونباخ در ق
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های تحلیل عاملی و آزمون ها نیز توسط مدلداده لیوتحلهیتجز

T افزار در قالب نرمSPSS .انجام شد 

 هاتحلیل داده .6

ونقل، اقدام به گردآوری متغیرهای جهت ارزیابی پایداری حمل

 مرتبط در این زمینه با استفاده از مراجع و اسناد معتبر شد. پس

تن از کارشناسان منتخب  11از انتخاب و نظرسنجی از تعداد 

 زیستمحیطمتغیر پایداری  8ها، پژوهش در مرحله روایی سازه

جهت انجام آزمون مورد تأیید و تحلیل قرار گرفت. در این 

و سنجش قرار گرفت.  یموردبررسمرحله روایی محتوایی 

ی خوب در محدوده 8برای  (CVR) محتوا روایی نسبی ضریب

( قرار گرفت. برای سنجش پایایی نیز پس 0/1)بالای  قبولقابلو 

آزمون، از طریق فرمول کرونباخ اقدام گردید که از عمل پیش

آزمون آمد. مرحله پیش به دست 81/1ضریب آلفای کرونباخ آن 

پاسخگو انجام گردید. آلفای  07پس از سنجش روایی، توسط 

بنابراین پرسشنامه ؛ بود 82/1رابر با کرونباخ پرسشنامه نهایی نیز ب

 .استاز اعتبار لازم برخوردار 

تعداد نمونه بر اساس نظر ئرندایک که حجم نمونه باید حداقل 

برآورد شد. از طرف دیگر  101ده برابر تعداد متغیرها باشد، برابر

 مترپارا مورد در در تحقیقاتی نظیر این پژوهش که دارای ادعایی

 نجایادر ) ایرتبه صورتبه نیز هاداده مقیاس هستند و میانگین

 شرو ترینساده نمونه حجم تعیین برای لیکرت( است، طیف

بنابراین طبق فرمول کوکران ؛ است کوکران فرمول از استفاده

 82/1حجم نمونه، به روش تخصیص مناسب و با سطح اطمینان 

 د.تن انتخاب شدن 171برای جامعه نمونه،  2/1و میزان تجانس 

ونقل در شهر جدید اندیشه با ارزیابی پایداری حمل منظوربه

که شامل چهار  موردمطالعهتوجه به موضوع پژوهش، در محدوده 

بندی و مطالعه ، اقدام به دستهاستفاز دو و سه و چهار و پنج 

 جمعیت ازلحاظموضوع شد. برای انجام این مرحله ابتدا هر فاز 

جمعیت عیت متوسط و کمدر قالب سه دسته پرجمعیت، جم

بندی شد. سپس به روش تصادفی ساده چهار منطقه شامل دسته

ده نماین عنوانبهدو منطقه )منطقه پرجمعیت فاز سه و فاز چهار( 

مناطق پرجمعیت، یک منطقه )منطقه جمعیت متوسط از فاز دو( 

نماینده منطقه جمعیت متوسط و یک منطقه )منطقه  عنوانبه

جمعیت شهر نماینده مناطق کم عنوانبهپنج(  جمعیت از فازکم

ها توسط شهروندان در مناطق انتخاب شدند. سپس پرسشنامه

 آوری گردید.و جمع شدهدادهپاسخمذکور 

ها استخراج گردیده و با روش تحلیل ها از پرسشنامهدر ادامه داده

ره اشا نیازاشیپکه  طورهمانعاملی مورد پردازش قرار گرفتند. 

در . است هاداده کاهش برای ریاضی روش عاملی، شد تحلیل

این پژوهش با توجه به هدف پژوهش که تلخیص متغیرها و 

، SPSSافزار است، در نرم متغیر محدودی تعداد به دستیابی

متغیرها  بین همبستگی ها، ماتریسجهت استخراج عامل

هیچ  و اینکه بنابراین با توجه به هدف؛ قرار گرفت موردمحاسبه

های عاملی از قبل مشخص نگردیده است و هدف استخراج عامل

( با مدل تحلیل EFAاز تحلیل عاملی اکتشافی ) استنامعلوم 

 های اصلی و چرخش واریماکس استفاده گردید.مؤلفه

های اصلی انتخاب شد روش تحلیل عاملی، روش تحلیل مؤلفه

اد ین کمترین تعدبینی و تعیزیرا در این پژوهش درصدد پیش

ها بودیم که قادر باشد بیشترین واریانس موجود در مقادیر عامل

اصلی را تبیین کند. چرخش صورت پذیرفته در ماتریس تحلیل 

آوردن  به دستمتعامد واریماکس است چون هدف  صورتبه

های بعدی است و ها برای تحلیلها و استفاده از آننتایج عامل

رود. همچنین شواهدی دال بر بین مینیز از  یهم خطمسئله 

استقلال عوامل از یکدیگر در اختیار نبود بنابراین از چرخش 

متعامد استفاده گردید. از طرفی ثابت شده است که روش 

یک رهیافت تحلیلی در انجام چرخش عاملی  عنوانبهواریماکس 

ها بوده و نتایج پایدارتر و تر از سایر روشمتعامد موفق

های چرخش عاملی متعامد ارائه استوارتری را از دیگر روش

برای  شدهانتخابدهد. ابتدا برای بررسی اینکه آیا حجم نمونه می

-برداری کیزرتحلیل عاملی کافی است آزمون کفایت نمونه

( انجام شد. همچنین برای اینکه مشخص KMOالکین )-یرمی
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شود همبستگی بین مواد آزمون در جامعه برابر صفر نیست، از 

 آزمون کرویت بارتلت استفاده شد.

 زیستمحیطپایداری  6-1

در  زیستمحیطمتغیر مربوط به پایداری  8نتایج مربوط به 

 80/1د برابر حدو KMOشده است. اندازه  گزارش 1جداول 

بوده که بسیار عالی است و همچنین آزمون کرویت بارتلت در 

 شود.رد می 82/1داری معنیسطح 

و آزمون کرویت  KMOهای مربوط به نتایج اندازه .2جدول 

 بارتلت

مقدار 

KMO 

مجذور کای آزمون 

 کرویت بارتلت

درجه 

 آزادی

سطح 

 داریمعنی

818/1 101×881/0 12 111/1 

بر اساس مقادیر ویژه آن که بالای یک است،  موردنظرعوامل 

ه به با توج زیستمحیطشوند. در رابطه با پایداری استخراج می

گردد که با توجه به مقدار ویژه، تنها یک عامل استخراج می

را تبیین  انسیوار 0و شکل 1در جدولدرصد  21/1نمودار آزمون 

 ش کفایتکند، بنابراین این عامل برای نیل به هدف پژوهمی

 کند.می

ها در تحلیل عاملی متغیرهای پایداری تعیین عامل .3جدول 

 زیستمحیط

 مقدار ویژه تعداد عامل
درصد 

 واریانس

درصد واریانس 

 تجمعی

2/2 عامل اول  21/1  21/1  

 
 زیستمحیطعوامل آزمون )نمودار سنگریزه( پایداری  .4شکل 

تنها یک عامل  زیستمحیطمتغیر پایداری  8طبق نتایج از بین 

ی بعد به تحلیل متغیرهای بارگذاری استخراج گردید. در مرحله

ر د آمدهدستبهشده در این عامل با توجه به میزان همبستگی 

 ه است.، پرداخته شد0جدول 
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 عامل اولمتغیرهای بارگذاری شده در - .4جدول 

ول
ل ا

عام
 

 بار عاملی شدهییشناسامتغیرهای 

 71/1 وهواییهای آبکاهش آلاینده

 71/1 های صوتیکاهش آلاینده

های اسیدی و جلوگیری از انتشار آلاینده

 شیمیایی
71/1 

 82/1 وخاکهای آبجلوگیری از آلودگی

 71/1 جلوگیری از فرسایش خاک

بر روی  جلوگیری از تأثیرات منفی

 هاکاربری
82/1 

 88/1 کاهش مصرف منابع فسیلی

 88/1 زیستمحیطجلوگیری از تأثیر بر پذیرایی 

 71/1 ریپذ دیتجداستفاده از منابع 

که مشخص است در این عامل تعداد نه متغیر  طورهمان

مقدار  21/1مقدار  1بارگذاری شده است که طبق جدول 

است. با  2/2شود و مقدار ویژه آن ها را شامل میواریانس داده

توان عامل استخراجی توجه به بار عاملی هر یک از متغیرها می

 نمود. یگذارنامزیست پاک محیط صورتبهرا 

از  دهشییشناسادر ادامه برای تشریح و تشخیص وضعیت عامل 

)تک  Tها در آزمون لیل دادهدیدگاه شهروندان اقدام به تح

شده است. در این مرحله  SPSSافزار ی( در قالب نرمنمونه

متغیرهای بارگذاری شده در قالب این عامل، تحلیل شده است. 

، موردنظربرای این منظور ابتدا تمام متغیرها در قالب عامل 

ی میانگین، انحراف معیار و انحراف از میانگین محاسبه صورتبه

 اند.تحلیل قرار گرفته مورد

 میزان اولویت متغیرهای عامل اول .5جدول 

 اختلاف از میانگین انحراف معیار میانگین متغیرها

 -12011/1 11720/0 0081/1 وهواییهای آبکاهش آلاینده

 -12282/1 11171/0 1001/1 های صوتیکاهش آلاینده

 -11818/1 18020/0 0818/1 های اسیدی و شیمیاییانتشار آلایندهجلوگیری از 

 -10018/1 11872/0 0228/1 وخاکهای آبجلوگیری از آلودگی

 -12111/1 12112/0 1211/1 جلوگیری از فرسایش خاک

 -10121/1 17882/0 1780/1 هاجلوگیری از تأثیرات منفی بر روی کاربری

 -00111/1 12118/0 1281/1 کاهش مصرف منابع فسیلی

 -10070/1 10187/0 0721/1 زیستمحیطجلوگیری از تأثیر بر پذیرایی 

 -00111/1 18811/0 1281/1 ریپذ دیتجداستفاده از منابع 

متغیرهایی چون کاهش  2های پژوهش در جدول مطابق با یافته

 طورهب ریپذ دیتجدمصرف منابع فسیلی و استفاده از منابع 

 میانگین، دارای کمترین نمرات دریافتی از شهروندان هستند

( دارای -1118/1) آمدهدستبهاختلاف از میانگین بالا و منفی 

های پژوهش کاهش با یافته مطابق نامناسبی بوده است. شرایط

 ریپذ دیتجداز منابع  و استفاده -/.00111مصرف منابع فسیلی با

میانگین، دارای کمترین نمرات دریافتی  طوربه -/.00111با

در  متغیرها نیاز به توجه بیشتریبدین معنی است که این هستند 

ونقل شهری دارند. همچنین حمل زیستمحیطراستای پایداری 

وهوایی و جلوگیری از های آبدر ادامه کاهش آلاینده

های اصلی شهروندان وخاک از دیگر دغدغههای آبآلودگی

 است.

، میزان tمیزان  ازلحاظ Tی ی نهایی به تحلیل آمارهمرحلهدر 

و معناداری شاخص  آمدهدستبهاختلاف از میانگین مبنای 

در جدول  زیستمحیطوضعیت در پایداری  ازلحاظاستخراجی 

 شد. پرداخته 2



 هومن رحیمی، مهدی نکونام، نوید اردبیلی، نیلوفر غلامعلی

 0011/ زمستان  78/ سال بیست و یکم/ شماره ترافیکفصلنامه مهندسی 
11 

 زیستمحیطهای پایداری برای تشخیص میزان اولویت شاخص Tی آزمون آماره .6جدول 

 ابعاد

 5/2مقدار میانگین مبنا: 

T df اختلاف از میانگین داری )دو طرفه(معنی 
 35/1سطح اطمینان 

 بیشترین کمترین

 1118/1 -0128/1 -11178/1 111/1 127 -072/2 عامل اول

جهت شناسایی  Tی حاصل از تحلیل آماره یآمدهدستبهنتایج 

نشان  زیستمحیطپایداری  یشدهییشناساوضعیت عامل 

پاک با توجه به  زیستمحیطدهد که از دیدگاه شهروندان، می

ط دارای شرای آمدهدستبهمیزان اختلاف از میانگین بالا و منفی 

 .است -072/2این عامل نیز برابر  Tی . مقدار آمارهستینمناسبی 

ل شهری ونقی حملزیستمحیطبنابراین بایستی در جهت پایداری 

د و صورت بگیر ازیموردنهای ریزیها و برنامهاندیشه بسترسازی

 زمینه ارتقاء این شاخص و متغیرهای مربوط به آن فراهم گردد.

 یریگجهینت .7

 21/1اریانس با مجموع و« پاک زیستمحیط»طبق نتایج عامل 

گردید. در  استخراجشناسایی و  زیستمحیطبرای پایداری 

ویت اول شدهییشناساهای ی بعد سعی شد با توجه با عاملمرحله

ونقل شهری از دیدگاه ها در فرآیند پایداری حملو اهمیت آن

شهروندان مورد ارزیابی قرار گیرد. در این مرحله مشخص شد 

 ی نیززیستمحیطدر فرآیند پایداری که از دیدگاه شهروندان 

با میزان اختلاف از میانگین بالا و « پاک زیستمحیط»شاخص 

از شرایط خوبی برخوردار نبوده و لزوم توجه و  -1118/1منفی 

ها را در راستای ارتقاء این ریزیها و برنامهتمرکز بسترسازی

یر سپژوهش نشان داد که پیمودن م جینتا گردد.شاخص یادآور می

ونقل شهری در ی حملزیستمحیطپایداری در ابعاد پایداری 

و  پاک زیستمحیط و عوامل اندیشه، مستلزم توجه به شاخص

ونقل شهری گرهای مربوط به آن در بستر حملو نمایه متغیرها

 است.

 هانوشتپی .8

1. Statistical package for social science 
2. Statistical package for social science 

3. Litman 

4. UTOEU 

5. Zhao 
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