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 چكیده

 یکیمختلف تراف طیباشند که با توجه به شرایم ایموجود در دن یهاتقاطع نیپرکاربردترو  نیترمنیااز  یکی نیادیامروزه م

محاسبه  یبرا یمتفاوت یهاروشاست.  دانیهندسه م ازجمله یتابع عوامل مختلف دانیم تیگردند. ظرفیو اجرا م یطراح

 سازهیشب افزارنرم. ردیگیقرار م مورداستفاده قبولقابل یروش عنوانبه یسازهیوجود دارد که امروزه شب دانیم تیظرف

 نیاز ا قیتحق نیدر ا کاربرد دارد. یکیتراف یهاشبکه لیدر تحل نیادیم یمدلساز یخرد نگر برا زارافنرم کی عنوانبه مسانیا

 یهایخروجاز  آمدهدستبه جیبا توجه به نتا وشهر اصفهان استفاده شده  یآزاد دانیهندسه م یسازهیشب یبرا افزارنرم

شده  شنهادیپ دانیم تیظرف شیافزا یبرا یمختلف یح هندسطر یهانهیگز یواقع طیبا شرا هیمدل اول قیو تطب افزارنرم

سه یمقا یارهایمع عنوانبهو سرعت  تهی، زمان سفر، دانسریتأخزمان  یپارامترها ،یسلسله مراتب لیاست. سپس از روش تحل

 عنوانبه دانیم شرق به غرب و حفظ ریهمسطح در مس ریتقاطع غ نهیحاصله گز جیو با توجه به نتا اندشده دهیبرگز هانهیگز

 .دیبرتر انتخاب گرد نهیگز

 ، تحلیل سلسله مراتبیسازهیشب افزارنرمظرفیت،  میدان،: های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

و تعداد وسایل نقلیه، مسیرهای شهری  ینیشهرنشرشد سریع  با

ترافیکی  یهاگرهگردیده و  ترکیپرترافو  ترشلوغ روزروزبه

 یهاگره. این شوندیمیجاد بیشتری در سطح معابر شهری ا

یمدار و یا میادین های چراغبه شکل تقاطع ترافیکی معمولاً

-تکنولوژی یریکارگبه، . با توجه به لزوم مدیریت ترافیکباشند

ترافیکی  یهاشبکه یزیربرنامههای پیشرفته در طراحی و 

حصول اطمینان از جریان روان ترافیک امری بدیهی به  منظوربه

اخیر  یهادههکامپیوتری در  یهاروش. با ظهور رسدیمنظر 

یسازهیشبابداعی مانند  یهاروش یریکارگبهای از افق گسترده

ترافیکی  یهاشبکه یزیربرنامهکامپیوتری برای طراحی و  یها

 شهری فرا روی محققین این حوزه گسترده شده است.

ح شهری به همسط یهاتقاطعنوعی از  عنوانبه هادانیمامروزه 

صورت گرفته در  تو با توجه به تحقیقا روندیمشمار 

بیان کرد که  توانیمکشورهای پیشرفته و صاحب فن جهان 

عمل خواهند  ترمنیاهای بدون چراغ کاراتر و از تقاطع هادانیم

کند که میدان به نمود، البته این موضوع تا زمانی صدق می

میدان بیش از ظرفیت  هکیدرصورتظرفیت خود نرسیده باشد و 

اصلی خود تقاضا داشته باشد از حالت کارا و ایمن بیرون 

 خواهد آمد.

 پژوهشله و اهداف تعريف مسئ .2

ساطح اسات. های کنترل تقااطع هامایجاد میدان یکی از روش

کارا عمال کناد کاه از  صورتبه تواندیممیدان تا زمانی  اصولاً

التی میادان دچاار مقدار ظرفیت خود تجاوز نکند، در چنین حا

آشفتگی خواهد گردید و ایمنی آن نیز کااهش خواهاد یافات. 

تعیین ظرفیت و بررسی عوامل مؤثر بر آن در تعیاین شارایو و 

شایوه کنتارل  نیکاراتر عنوانبهتواند که میدان می ییهاتیموقع

باادون چااراغ مطاار، باشااد، از اهمیاات بساایاری  یهاااتقاطع

ها یکای از و ظرفیتی میادانبرخوردار است. برآورد عملکردی 

. یکی از ایان استمباحث مطار، در زمینه مهنادسی ترافیاک 

نکات مهام اساتفاده از روش ارزیاابی ظرفیتای مناساب بارای 

برآورد پارامترهای عملکردی میادان اسات. هماواره باه دلیال 

تفااوت در شارایو ترافیکاای و رفتاار راننادگان در کشااورهای 

 طورباهساایر کشاورها  یهااشروتاوان از مختلف جهان نمی

 میدانی کشور استفاده نمود و لزوماً یهاتقاطعمستقیم در تحلیل 

در صورت استفاده باید کالیبره شوند تا باا شارایو  هاروشاین 

اخیااراً در کشااورهای آمریکااا، اروپااا و  محلاای منطبااق گردنااد.

-سنجی میدان و روشای به مطالعات امکاناقیانوسیه توجه ویژه

ختلف طراحی آن شده است. در این پژوهش سعی شاده های م

طر، هندسی میدان بر ظرفیت  تأثیراست به بحث در خصوص 

آن و بررسی عوامل مؤثر بر آن تحات شارایو ترافیکای میادان 

هاد  از ایان  یطورکلباه آزادی شهر اصفهان پرداختاه شاود.

 تاأثیرپژوهش تحلیل ظرفیت میدان آزادی شهر اصفهان تحات 

رانندگان در این  و با توجه به رفتار ترافیکی دسه میدانتغییر هن

از  هادانیامظرفیات  لیوتحلهیاتجزاماروزه بارای  .اساتشهر 

و باا  شودیمگوناگون خرد نگر و کلان نگر استفاده  یهاروش

بارای  ییهامادلآماری نظیار رگرسایون  یهالیتحلاستفاده از 

باه ین تحقیق نیز . در اآورندیم به دست هادانیمتعیین ظرفیت 

های دارای فقدان روشی متحد برای تحلیل ظرفیت میادان لیدل

آمار خودروهای ورودی باه  یآورجمعخو عبور، با  3بیش از 

میدان، از روش خرد نگر )میکروسکوپیک( بارای تعیاین مادل 

باا توجاه باه  تیادرنهاظرفیت میادان اساتفاده شاده اسات و 

بهترین مدل کاه  آمدهدستبه یهامدلارزشیابی و اعتبار سنجی 

دهاد ظرفیات را بارای میادان آزادی باه دسات مای نیترشیب

 برگزیده شده است.

 پژوهشادبیات  .3

 انیاخارد نگار کنتارل جر یساازهیشب یهامادل دیاز فوا یکی

 .است کیتوسو مطالعات پارامتر یگردش یهاتقاضا و حرکت
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تفاده از با اسا دانیم یبازو تیظرف نیتخم"با عنوان  یامقالهدر 

که در سال  "توابع گسسته کیو تکن کیکروسکوپیم یسازهیشب

 ادهیاعاابر پ انیجر تأثیرشد،  ارائه یتوسو توماس تولاز 2008

، با اساتفاده از خطهکی دانیم کی یقیحق تیچند کاناله بر ظرف

 توابع گسسته نشان داده شد. و کیکروسکوپیم یسازهیشب

خردنگر را با  یسازهیشب کی 2008در سال  یمسلم مرجان

نامتعادل انجام  انیجر یبا الگو یدانیم یبرا مسانیاستفاده از ا

در  مسانیا یهاتیقابلکه  دیرس جهینت نیپژوهش به ا نیداد. ا

مطالعه گستره  یبرا جادشدهیا کیلحاظ کردن کنترل تراف

و  دیمف شنیزیگنالیو س یریگاندازه یوهایاز سنار یمتنوع

 یکروسکوپیم یسازهیشب یافزارنرمته بس نی. ااستمناسب 

در  یمطالعات بعد یابزار قدرتمند برا کی عنوانبهبشدت 

 .شده است شنهادیپ نیادیم نهیزم

 انجوریرا در شهر س دانیم کی 2012در سال  ینورپاند روانیا

کرد تا  یسازهیشب مسانیا افزارنرمبا استفاده از  یاندونز

 جهینت نیار دهد. پژوهش به اقر یابیعملکرد آن را مورد ارز

 مؤثراول  نهی، گزدانیدر م هینقل لیحرکت وسا رییکه با تغ دیرس

 جی، نتادانیمجدد م یبا طراح دوم نهیدر گز کهیدرحال. ستین

 .حاصل شد یریچشمگ

 نگیدر شهر نورکوپ دانیم کی 2012در سال  نایسپتار نایسپتار

 هاداده یآورجمعپس از  یقرار داد. و موردمطالعهدر سوئد را 

 نهیشده سه گز یو اعتبارسنج شده برهیمدل کال کیبر اساس 

 کیاول  نهیکرد که در گز یسازهیشب دانیم یشکل هندس یبرا

و  مدل نمود دانیم رقضلع شمال به ش یراستگرد مجزا برا

اضافه نمودن راستگرد در حرکت  یعنی دوم نهینسبت به گز

خو عبور  کیضافه نمودن ا یعنیسوم  نهیو گزشرق به جنوب 

 .آورد به دست یبهتر جی، نتادانیدر م

میکروساکوپیک بارای  یسازهیشبکاربرد "با عنوان  یامقالهدر 

 2011در ساال  کاه "در شرایو واقعای هادانیمتحلیل ظرفیت 

شد، تعدادی از میادین شهر ژیلینا در  ارائه 1توسو آندرو گاوالوا

ها بر طبق دو روش موجاود و ظرفیت آن اسلواکی انتخاب شدند

 یساازهیشبدر دو مقررات فنی این کشور و همچناین باا یاک 

مورد ارزیابی  پی.تی.وی ویسیم افزارنرممیکروسکوپیک توسو 

میکروساکوپیک باا  یساازهیشبقرار گرفتند. در پایان نیز نتایج 

 نتایج برآورد ظرفیت بر طبق مقررات فنی مقایسه شدند.

کوچک برای  یهادانیم"با عنوان  2012ل که در سا یامقالهدر 

توساو تیلاور  "کظرفیت ترافی یهامدلآمریکا و  متحدهالاتیا

اساسی طراحی بیاان  یهاهیتوصشد،  ارائه 2لوکرین و همکاران

کوچک باا قطار دایاره  یهادانیمظرفیت برای  یهامدلشد و 

 یهاماادلو  اندشاادهمتاار پیشاانهاد  86/22و  24/15محاااطی 

میکروساکوپیک توساعه  یساازهیشبا استفاده از نتایج ظرفیت ب

 یافتند.

بررسای "باا عناوان  یامقالاه در 1392رحیم ا  و همکااران، 

ظرفیت میادان تاک خطاه و انتخااب  یهامدلنتایج  یاسهیمقا

 یسااازهیشبماادل باارای ایااران بااا اسااتفاده از  نیترمناسااب

العاه مط عنوانباه، میادان آب در شاهر تهاران "میکروسکوپیک

 یهاادادهموردی انتخاب گردید. برای این میادان و بار مبناای 

ظرفیت میدان  یهامدلترافیکی و مشخصات هندسی آن، انواع 

، آلماان ،سیساوئتک خطه در کشاورهای انگلساتان، فرانساه، 

 قبولقابلاسترالیا و آمریکا که بر مبنای دو روش فاصله عبوری 

رار گرفات. همچناین ق یموردبررس باشندیمو روش رگرسیون 

شده و پاس  یسازهیشبایمسان  افزارنرماین میدان با استفاده از 

باا مادل  هااروشاز  هرکاداماز  آمدهدساتبهاز مقایسه نتاایج 

میدان تک خطه راهنمای  تیظرفمدل  تیدرنها، شدهیسازهیشب

 یهاایخروجانتاایج را باه  نیترکیانزدکه  2010ظرفیت راه 

مدل بارای اساتفاده  نیترمناسب عنوانبهداشت  شدهیسازهیشب

 در ایران انتخاب شد.

 پژوهشروش  .4

که در آن جریان ترافیک در  استمیدان نوعی از تقاطع گردشی 

ساعت حول یک جزیره مرکزی  یهاعقربهجهت خلا  

. در گذشته حق تقدم در میدان با وسایل نقلیه کندیمگردش 

به وسایل نقلیه  ورودی بوده ولی امروزه با دادن حق تقدم
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یا به  هادانیمگردشی از آشفتگی میدان جلوگیری شده است. 

 اکثراً دایروی انواع گوناگونی دارند که امروزه  یهاتقاطععبارتی 

 هایطراحمدرن در  یهادانیمتحت عنوان  ییهادانیماز 

دایروی  یهاتقاطعمدرن با سایر  یهادانیم. شودیماستفاده 

مشخصات فیزیکی و عملکردی  ازلحاظی گوناگون یهاتفاوت

میدان در کشورهای  یبندمیتقسکه ذکر گردید  طورهمان دارند.

وسیله نقلیه طر، و  بر اساسمختلف، متفاوت بوده و هر کشور 

مکان احداث میدان و سایر مشخصات عملکردی آن به 

 .پرداخته است هادانیم یبندمیتقس

بر عبور دهی  یمؤثرش یک تقاطع نق عنوانبهمیدان همچنین 

 یهاانیجرترافیک دارد و با توجه به هندسه آن، هدایت 

بوده و نقاط تداخل  هاتقاطعاز سایر  ترراحتترافیکی در آن 

.(1 )شکل دهدان را به حداقل ممکن کاهش میجری

 
 دانیتقاطع و م برخورد در یاحتمال یهاتیموقع .1 شكل

شیراز(، یکی از مبادی میدان آزادی شهر اصفهان )دروازه 

ازدحام بالای  لیبه دلو  استورودی شهر از سمت جنوب 

یابد ترافیک در ساعات اوج، میزان راندمان آن کاهش می

برای پروژه مترو شهر اصفهان  که یزماندر  مخصوصاً

هایی نیز از قبیل هندسه نامناسب، کاهش عرض محدودیت

ه بود و باعث خطوط میدان در برخی نقاط به آن تحمیل گشت

 شد.و ...، می یطیمحستیزهای طولانی و آلودگی ایجاد صف

وضعیت کنونی میدان را پس از اتمام ایستگاه میدان  2 شکل

 دهد.آزادی نمایش می

در این مطالعه، به بررسی میدان آزادی شهر اصفهان و ارائه 

راهکار و سناریوهای تغییر وضعیت هندسی میدان، جهت 

سازی آن سناریوها و شبیه ریتأخو زمان  کاهش زمان سفر

انجام  هیرو افزار خردنگر ایمسان، پرداخته شده است.توسو نرم

ترافیکی و هندسی  یهادادهبه این صورت است که نیاز به 

 یبندزماناز حجم ترافیک،  اندعبارتترافیکی  یهاداده. است

چراغ راهنمایی در صورت وجود و پارامترهای دیگری نظیر 

سرعت متوسو و طول صف جهت کالیبراسیون و اعتبارسنجی 

مدلسازی. اطلاعات هندسی نیز مانند عرض خطوط، شعاع 

 .استها و ... ها، عرض میانهقوس
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 یآزاد دانیموجود م تیوضع .2 شكل

 هاتحلیل داده .5

-احجام ترافیکی میدان آزادی در ساعت اوج، به کمک خروجی

، توسو واحد 1ساز ماکروسکوپیک امیافزار شبیههای نرم

و ترافیک  ونقلحملریزی معاونت محترم مطالعات و برنامه

آمده است. جهت کالیبره نمودن این  به دستشهرداری اصفهان 

یک احجام نیاز به حضور در محل و برداشت میدانی تراف

رویکردهای میدان بود تا بتوان نسبت به کالیبره کردن میزان 

 81میزان  جهیدرنتافزار اقدام شود و توسو نرم آمدهدستبهتردد 

افزار امی، جهت توسو نرم آمدهدستبهدرصد از حجم ترافیک 

 آمدهدستبهتوان احجام می 3 شکل در استفاده شد. یسازهیشب

 ده نمود.افزار امی را مشاهاز نرم

 افزار خردو ارائه سناریوهای مختلف در نرم یسازهیشببرای 

ها نگر ایمسان، نیاز به تعریف کردن عرض خطوط، شعاع قوس

اتوکد از میدان  ، لذا برای این امر، نیاز به نقشهاستو میدان 

و  ونقلحملبود که آن نیز با همکاری معاونت محترم  موردنظر

 میسر گردید.ترافیک شهرداری اصفهان 

 
امی افزاراز نرم آمدهدستبهاحجام  .3 شكل
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 سناريوهای پیشنهادی 5-1

سناریو برای  7آوردن اطلاعات هندسی مسیر،  به دستپس از 

 به ترتیب زیر در نظرگرفته شد: موردنظرمسیر 

 وضعیت موجود در زمان احداث ایستگاه مترو .1

 رووضعیت موجود در زمان پایان احداث ایستگاه مت .2

 های ساعتچرخش آکس جزیره میدان در جهت عقربه .3

های چرخش آکس جزیره میدان در جهت خلا  عقربه .4

 ساعت

 راستبهگردشجدا کردن حرکات  .5

غیرهمسطح کردن مسیر شرق به غرب تقاطع با حفظ  .6

 جزیره میدان

همراه با غیرهمسطح کردن مسیر  دارچراغایجاد تقاطع  .7

 شرق به غرب

 مسانسازی در ايشبیه 5-2
افزار خرد نگر ایمسان شامل چندین مرحله سازی در نرمشبیه

 .خلاصه به آن اشاره شده است طوربهکه در زیر  است

 4ايجاد مقطع 5-2-1

استفاده کرده و  Create Sectionبرای ایجاد مسیر از گزینه 

مقاطع را با توجه به نوع مسیر که خیابان اصلی یا فرعی یا جمع 

تعداد  ازآنپسمحلی باشد ترسیم نموده و  و یا کنندهپخشو 

 شود.خطوط و عرض خو برای آن مشخص می

 5ايجاد تقاطع يا گره 5-2-2

استفاده کرده و تقاطعات لازم که محل  Create Nodeاز ابزار 

باشند را ترسیم نموده و در صورت می برخورد دو یا چند مقطع

رای آن فازبندی باشد مانند سناریو ششم ب دارچراغاینکه تقاطع 

 شود.تعریف می

 حجم ترافیک واردکردن 5-2-3

افزار احجام تردد خودرو به نرم واردکردندر این تحقیق برای 

مقصد استفاده شده است. به این صورت که با -از ماتریس مبدا

، نقاط تولید و جذب سفر را مشخص نموده و 6ایجاد مرکزها

دن احجام در و وارد کر موردنظرسپس با تشکیل ماتریس 

رسد. ایجاد می 7های آن، نوبت به تشکیل تقاضای ترافیکدرایه

تقاضای ترافیک در ایمسان به این دلیل است که از این قسمت 

 شود.برای تخصیص احجام ماتریس به سناریو استفاده می

 ايجاد سناريو 5-2-4

از  دیکار با نیا ی. برارسدیم ویسنار لینوبت به تشک انیپا در

 scenario ،Dynamic نهیگزافزار نرم، Project قسمت

Scenario  را آغاز  یسازهیشب تیدرنهارا انتخاب کرده و

 .(4 )شکل نمود

 
 مدل یسازهیشب .4 شكل
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 اعتبارسنجی کالیبراسیون و 5-3

که  یاگونهبهمنظور از کالیبراسیون تنظیم پارامترهای مدل است 

کردن خصوصیات  یازسهیشبباعث بهبود توانایی مدل در 

 محلی ترافیک و رفتار رانندگان شود.

طول صف صورت گرفت. به  بر اساسکالیبراسیون این مدل 

که تعداد خودروهای در صف شمارش گردید که  این صورت

با کالیبره کردن  یسازهیشبخودرو بودند، سپس در  150برابر با 

 خودرو به دست آمد. 130 مدل، طول صف برابر با مقدار

هایی است که از منظور از اعتبار سنجی، بررسی مدل با داده

اعتبار  لهیوسبهدر کالیبراسیون مستقل باشند.  کاررفتهبههای داده

واقعیت  دیبازتولشود که مدل تا چه اندازه در سنجی بررسی می

 موفق بوده است.

استفاده شده است. به این  یامشاهدهاز روش  در این پژوهش

های توجه به الگوی تشکیل صف در رویکردصورت که با 

گرافیکی  یهایو خروجورودی میدان و مطابقت آن با واقعیت 

 نمود. دییتأتوان اعتبار مدل را می

زمان سفر صورت گرفت. به  بر اساساعتبار سنجی این مدل 

این صورت که با حضور در محل، زمان سفر بین دو نقطه برای 

گیری و شدند اندازهانتخاب می تصادفی طوربهخودروهایی که 

پس از  یسازهیشبثانیه ثبت گردید. این مقدار در  310برابر با 

آمد که خطایی در  به دستثانیه  382/ 52کالیبره نمودن برابر با 

 یهاتیمحدوددرصد دارد. با توجه به وجود  23 حدود

با واقعیت خطای  شدهیسازهیشبو تطابق مدل  یریگاندازه

 .است رشیپذابلقموجود 

 و پیشنهادات گیرینتیجه .6

افزار، به توسو نرم یسازهیشباز  آمدهدستبه موردنظرنتایج 

 از: اندعبارتترتیب 

 (Sec/Kmزمان سفر ) .1

 (Sec/Km) ریتأخزمان  .2

 (Veh/Km) یچگال .3

 (Km/hrسرعت ) .4

 (Veh) جریان عبوری .5

برای سناریوهای مختلف خلاصه  1جدول این نتایج در 

 اند.شده

چند  یریگمیتصمبا استفاده از روش  آمدهدستبهسپس نتایج 

 ید.ره بررسی و گزینه منتخب مشخص گردمتغی

 وهايسنار یسازهیشب جينتا .1جدول  

غیر همسطح 

 با چهارراه

غیر همسطح 

 با میدان

راست

 گرد

چرخش 

 پادساعتگرد

چرخش 

 ساعتگرد

موجود 

 الان

موجود 

 مترو
 سناريو

 (Sec/Kmسفر )زمان  249.04 87.42 139.9 134.3 84.97 70.43 74.84

 (Sec/Km) ریتأخزمان  183.19 21.76 73.94 68.5 19.31 3.81 8.91

 (Veh/Km) یچگال 28.99 3.74 30.47 22.93 3.62 3.18 3.12

 (Km/hrسرعت ) 26.27 42.9 33.81 35.24 44.3 51.5 49.58

 (Veh) یجريان عبور 5371 6669 3904 4913 5858 7122 7135

شود مشاهده می هانهیگزو زمان سفر بین  ریتأخبا مقایسه زمان 

دارند و  هانهیگزوضعیت بهتری نسبت به سایر  7تا 5 یهانهیگز

که وضع فعلی میدان است با کمی فاصله از آنها جزء  2گزینه 

 .است قبولقابل یهانهیگز
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صوص کند. در خاین شرایو برای پارامتر چگالی نیز صدق می

 است. هانهیگزبهتر از سایر  7تا  5 هانهیگزسرعت هم وضعیت 

ساعتگرد در جهت شمال  صورتبهکه جزیره میدان  3در گزینه 

دقیقه از  40شرقی به جنوب غربی چرخش داشته است پس از 

. دلیل این رسدیمبه صفر  و سفر ریتأخزمان  یسازهیشبشروع 

وسایل نقلیه  یعبور ده پدیده این است که میدان دیگر قابلیت

 را از دست داده است.

که تغییر شکل هندسی میدان مطابق  دهدیماین پژوهش نشان 

پایداری را در ظرفیت میدان  نسبتاًشرایو  7تا  5و  2 یهانهیگز

مقایسه شده  چهارگانهپارامترهای  کهینحوبه آوردیمبه وجود 

 ثابتی را در طول زمان دارند. نسبتاًروند 

با توجه به نتایج حاصل از  ان جریان عبوری از میدانمیز

 2 جدولو به ترتیب بهتر بودن نتایج مطابق  سازهیشب افزارنرم

 است.

 تياولو بیبه ترت دانیاز م هینقل ليوسا یعبورده زانیم .2جدول 

 وسیله نقلیه() یعبورجريان  شرح گزينه

 7135 دن مسیر شرق به غربدر میدان و غیر همسطح کر دارچراغایجاد تقاطع  7

 7122 غیر همسطح کردن مسیر شرق به غرب با حفظ میدان 6

 6669 وضعیت فعلی میدان 2

 5858 راستبهگردشجدا کردن حرکات  5

 5371 وضعیت اولیه در زمان ساخت مترو 1

 4913 چرخش پادساعتگرد جزیره میدان 4

 3904 چرخش ساعتگرد جزیره میدان 3

پارامترهای هندسی میادین بدون در نظر گرفتن  شودیمپیشنهاد 

آن بر  ریتأثقرار گرفته و  یموردبررسطر، هندسی کلی آنها 

ظرفیت میدان با توجه به شرایو و فرهنگ رانندگی در کشور 

 بررسی گردد.
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Abstract 
Today, roundabouts are one of the safest and most used intersections in the world, which are designed 

and implemented according to different traffic conditions. The roundabout capacity is influenced by 

different factors such as geometry. There are different methods for calculating roundabout capacity, 

which today simulation is used as an acceptable one. The Aimsun simulating software as a 

microscopic software is used to analyze traffic networks. In this research, this software is used to 

simulate the geometry of the Azadi Square in Isfahan. According to the results obtained from the 

software outputs and the implementation of the original model with real conditions, various geometric 

design options have been proposed to increase the roundabout capacity. Then, delay time, travel time, 

density and speed were selected as criteria for comparison of options using analytical hierarchi process 

(AHP). According to the results, the non-level intersection variant in the east-west direction while 

retaining the roundabout, were selected as the preferred variant. 

 

Keywords: Roundabout, Capacity, Simulating software, Analitical hierarchi process 

 

 

 


