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 چكیده

 تیریلازم است مد ی،ونقل شهرحمل ستمیس یهارساختیتوسعه نامحدود ز یبرا یکشور با توجه به عدم وجود منابع مال یدر شهرها

جهت  نییتع تیریمطالعات، روش مد نیا کردیتوجه به رو با. ردیقرار گ تیموجود در اولو لاتیاز تسه نهیاستفاده به منظوربهعرضه 

است. با توجه به مشکلات  موردتوجهبالا(  سکیو ر تیبا حساس حالنیدرعمهم )و  یهااز روش یکی عنوانبه یمعابر شهر شبکه

 نیترماز مه یکیدر معابر و بخصوص تقاطعات  یکیتراف ریتأخگفت که بحث تراکم و  توانیمصورت گرفته  یهامصاحبهو  شدهمشاهده

 یهاحاصله از گزارش جیبر اساس نتا شهر است. نیا یمشکلات موجود در سطح شبکه معابر شهر اصفهان و بخصوص در محدوده مرکز

رد در وضع موجود، برآو موردمطالعه یهامحدودهنمودن شبکه معابر  برهیو کال یسازهیشبوضع موجود،  ییبر شناسا یمبن نیشیپ

و  وهایسنار نیا یسازهیشبشبکه و  ییکارا شیجهت معابر و با هدف افزا رییتغ منظوربه وهایسنار فیتقاضا در افق طرح، تعر سیماتر

برتر در هر  ویو انتخاب سنار وهایسنار یابیحاصل از ارز جیمطالعات نتا نیا یانیدر فصل پا و،یسنار یابیارز یشناسروش نییتع تیدرنها

ارائه و  هاآناز  کیهر  ییاجرا یازهایبرتر، ن ویاساس و پس از انتخاب سنار نیارائه شده است. بر ا موردمطالعه یهااز محدوده کی

 است. قرارگرفته یموردبررساثرات آن  ینیبشیپ

یهمگان ونقلحمل ک،یتراف انیجر حجم، سرعت، ،یجهات حرکت ریی، تغشبکه معابر :های کلیدیواژه
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 مقدمه و تعریف مسئله .1

عه توس یبرا یکشور با توجه به عدم وجود منابع مال یدر شهرها

لازم است،  یونقل شهرحمل ستمیس یهارساختینامحدود ز

در  موجود لاتیاز تسه نهیاستفاده به منظوربهعرضه  تیریمد

 .ردیقرار گ تیاولو

باعث  یشهر تیریدر مد یکه به نحو ییهاتیفعال مجموعه

 دهیعرضه نام تیریمد گردد،یموجود م لاتیاز تسه نهیاستفاده به

است که  ییهاعرضه شامل روش تیریمد یطورکلبه. شودیم

یموجود در شهرها م لاتیاز امکانات و تسه نهیباعث استفاده به

 ،تیریمد یهاروش یبا اجرا یترمناسب سیو سطح سرو گردد

. ندینمایم جادیا ستمیکاربران س یبرا تیو ممنوع تیمحدود

 ردیگیصورت م نهیزم نیکه در ا ییهاتیفعال نیترجیرا

 و یسامانده ،یونقل همگانتوسعه استفاده از حمل :از اندعبارت

نقل واصلاح حمل ،یشهر شبکه معابرجهت  نییتع تیریمد

 ر،حمل با یسامانده ،یموتور ریغ ونقلحملاستفاده از  ،یشخص

 .آموزش، اعمال مقررات، و مقررات نیقوان جادیا

 جهت نییتع تیریمطالعات، روش مد نیا کردیتوجه به رو با

 عنوانبه یهمگان ونقلحمل و توسعه یمعابر شهر شبکه

بالا(  سکیو ر تیبا حساس حالنیدرعمهم )و  یهاروش

 .است موردتوجه

که دانش و علوم مرتبط با مقوله  یاافتهیتوسعه یکشورها در

، از است افتهیرشد  یشتریبا سرعت ب کیو تراف ونقلحمل

شبکه معابر و اصلاح جهت آن  تیریمد مسئلهدور  یهاسال

بر  یرایبس یدانیو م یتئور قاتیو تحق قرارگرفته موردتوجه

ا پژوهش ب نیانجام گرفته است. پرداختن به ا مسئله نیا یرو

 یگرفت که انجمن دولت یشتریقوت ب یموضوع مذکور زمان

که  دیرس جهینت نیبه ا اریبس قاتیپس از تحق یجنوب یایفرنیکال

دو طبقه  یحت ای دیجد یرهایهمچون اضافه کردن مس یاقدامات

و  یشناختییبایزاثر  کیجز  یریتأث ،یشهردرونکردن معابر 

بکه ش تیریمد یراهکارها دینداشته است و با کیمشکلات تراف

 .ردیقرار گ موردتوجه دیاحداث معابر جد یمعابر بجا

ام گرفته انج ایتانیکه توسط دولت بر یبر اساس مطالعات نیهمچن

مردم به  قیتنها موجب تشو یشهردرونمعابر  شیاست، افزا

 ییهاییجوصرفهاز  یمی، نمدتکوتاهشده و در  شتریب یرانندگ

سفر  زمانمدتدر  دیجد یشهردرونکه در اثر ساختن معابر 

 هاییجوصرفه نیکه ا رودیمو انتظار  رودیم نیاز ب جادشدهیا

با  پژوهش نیدر ا ایتانیشوند. دولت بر دیناپد کاملاً مرورزمانبه

به حل  یکمک د،یجد یشهردرونساخت معابر  کهنیااذعان به 

بودجه  صیدر تخص یادیز زانیبه م کند،ینم کیمشکل تراف

 .نمود ییجوصرفه ،یجهت ساخت معابر شهر

 یدانشگاه برکل ونقلحملکه در دپارتمان  یقاتیاساس تحق بر

معابر  تیدر ظرف شیدرصد افزا 10هر  یصورت گرفته، به ازا

مواجه بوده است.  یدرصد 9حجم تردد با رشد  ،یشهردرون

درصد  90تا  60که حدود  دیپژوهش مشخص گرد نیمطابق هم

 .شودیسال اول پر م 5تنها ظرف  دیمعابر جد تیظرف

صورت گرفته  یهامصاحبهو  شدهمشاهدهبا توجه به مشکلات 

ترافیکی در معابر و  ریتأخگفت که بحث تراکم و  توانیم

ترین مشکلات موجود در سطح بخصوص تقاطعات یکی از مهم

شبکه معابر شهر اصفهان و بخصوص در محدوده مرکزی این 

با شکل گرفتن  طرفکیازاخیر،  یهاسالشهر است. بعلاوه در 

کشور و در  یشهرهاکلانمشکل جدیدی بنام آلودگی هوا در 

زمره آن شهر اصفهان و از طرف دیگر با توجه به آنکه که یکی 

، شودیماز منبع اصلی آلودگی هوا تردد وسایل نقلیه عنوان 

 در جهت رفع ییجوچارهبه دنبال  شیازپشیبمدیران شهری را 

به دلیل  وجودنیباامشکلات ترافیکی سوق داده است. 

مرکزی شهر  یهابخشمتعددی که بخصوص در  یهاتیمحدود

 یریپذامکانوجود دارد،  شهرهاکلاناصفهان و بسیاری از 

. برای نمونه ردیگیماز ابهام قرار  یاهالهبسیاری از راهکارها در 

و در محدوده مرکزی شهر اصفهان به دلیل عرض پوسته 

برای معابر، معارضات متعدد در داخل این پوسته و  شدهفیتعر

حاشیه این معابر و  یهایکاربرتراکم همچنین وجود بافت م

، استفاده از روشهامحدودهواقع در این  یهانیزمارزش بالای 
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ها )مانند غیرهمسطح نمودن تقاطعات( را های بهبود زیرساخت

 بسیار یهانهیهزبا  هاآننموده و یا اجرایی نمودن  رممکنیغ عملاً

 گرددیمزمانی بیشتر  هاتیمحدودبالایی همراه خواهد بود. این 

در مغایرت  هاآنو اجرایی نمودن  ادشدهی یهاروشکه استفاده از 

یمبا اصول و معیارهای شهرسازی و طراحی شهری نیز قرار 

 .ردیگ

در این راستا مدیریت شبکه معابر مطابق با حفظ وضع موجود 

قرار  مورداستفادهکاربردی  حلراهیک  عنوانبه تواندینمنیز 

زیرا با نگاهی به وضعیت موجود سطح سرویس معابر  گیرد؛

که  شودیمشریانی اصلی در شبکه معابر شهر اصفهان مشاهده 

در  یاملاحظهقابلدر ساعات اوج، جریان ترافیک با تراکم 

این معابر در جریان بوده و وقوع هر  یهابخشبسیاری از 

ای هبخش عمد تواندیمگیری گلوگاه تصادف، حادثه و یا شکل

محدوده  یشدگقفلاز شبکه را درگیر و اصطلاحاً موجب 

از معابر گردد. در کنار این موضوع، افزایش  یاملاحظهقابل

سرانه مالکیت وسیله نقلیه شخصی و ایجاد پتانسیل  روزافزون

افزایش سهم سفرهای وسایل نقلیه شخصی از مجموع سفرهای 

یک تهدید جدی برای شبکه معابری با چنین  عنوانبهروزانه 

 .استویژگی مطرح 

 ،ادشدهی یهاتیمحدودبر این اساس و با توجه به مشکلات و 

در بسیاری از شهرهای جهان راهکارهایی مانند مدیریت تقاضا، 

و  همگانی ونقلحمل یهاستمیسافزایش عرضه در بخش 

بهبود  منظوربه اثربخشراهکارهایی  عنوانبهمدیریت شبکه معابر 

فته قرار گر مورداستفادهمرکزی شهر  یهابخشجریان ترافیک در 

را با توجه به معیارهایی  ادشدهیاست. هر یک از راهکارهای 

، هزینه اجرا، مشکلات شدهگرفته در نظر یزیربرنامهمانند افق 

قرار داد.  مورداستفادهو  یبندگروه توانیماجرایی و غیره 

و در این مطالعات، استفاده از راهکار مدیریت شبکه  حالنیباا

 معابر از طرف کارفرمای محترم مدنظر قرار گرفته است.

با تمرکز بر این راهکار و نگاهی به شبکه معابر شهر اصفهان در 

 که وجود شبکه شودیمبخش مرکزی شهر اصفهان، مشخص 

 های گردشی برای وسایلمعابر شطرنجی و امکان تشکیل لوپ

موجود جهت کاربرد بهینه این نوع از  یهالیپتانسنقلیه یکی از 

. همچنین با توجه به آنکه معابر استراهکار در این محدوده 

، پتانسیل ندینمایمعمل  طرفهکی صورتبههدف این مطالعات 

یموجود داشته و لذا  هاآنایجاد خط ویژه اتوبوس در برخی از 

در این  یراناتوبوسوط نسبت به مهندسی بهینه خط توان

افزایش سطح پوشش و ارتقای عملکرد این  منظوربهمحدوده، 

 سیستم نیز اقدام نمود.

هدف این مطالعات را به شرح ذیل عنوان  توانیمبر این اساس 

 نمود:

هدف اصلی مطالعات عبارت است از بازنگری در جهت بندی 

 یهامحدودهکه در شبکه معابر  یاگونهبهمعابر هدف 

 یهاشاخصترافیکی و همچنین  یهاشاخص، موردمطالعه

در طول دوره افق  ونقلحملاز بخش  متأثر یطیمحستیز

هدفی دیگر،  عنوانبهبهبود یابند. همچنین  یزیربرنامه

ه در محدود یراناتوبوسسنجی مهندسی مجدد خطوط امکان

 مدنظر قرار دارد. موردمطالعه

 روش پژوهش .2

ردید پیشین ارائه گ یهابخشبا توجه به کلیه توضیحاتی که در 

 شدهنییتعو بخصوص بر اساس مطالعه تجربیات پیشین، اهداف 

برای این مطالعات و همچنین محدوده مطالعاتی، در این بخش 

 نسبت به تشریح مراحل انجام مطالعات اقدام شده است.

ر هر یک از در اولین مرحله و بر اساس محدوده مطالعاتی د

( بایستی نسبت به برداشت اطلاعات 6( و )5(، )3گانه ) 3مناطق 

 هادهمحدوی در این ونقلحملمرتبط با وضعیت موجود تسهیلات 

اقدام شود. در این راستا، اطلاعات مرتبط با جهات حرکتی معابر، 

در هر معبر،  مؤثر، تعداد خطوط عبوری هاآنمقطع عرضی 

بوس اتو یهاستگاهیادر معبر، موقعیت  یاهیحاشوضعیت پارک 

در این  ازیموردناطلاعات  ازجمله هاآنو خطوط گذرنده از 

 .استبخش 

در مرحله بعدی، نسبت به تهیه پلان آماربرداری اقدام شود. 
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برداشت پلاک  یهاستگاهیااطلاعات این پلان شامل موقعیت 

وسایل نقلیه و شمارش حجم در معابر و تقاطعات، بازه زمانی 

. در این راستا و در استآماربرداری و روش برداشت اطلاعات 

در  ازیموردنهمین مرحله لازم است تا اطلاعات مرتبط و 

ات برداشت این اطلاع یچگونگخصوص کالیبراسیون تعیین و 

 شود.در بازه زمانی آماربرداری تعیین 

در مرحله سوم و بر اساس نتایج حاصل از اقدامات دو مرحله 

شبکه  یسازهیشبنسبت به  نخستپیشین، لازم است تا در گام 

بر اساس نتایج حاصل از برداشت  موردمطالعه یهامحدودهمعابر 

اقدام شود. در  هامحدودهنقلی در این واطلاعات تسهیلات حمل

حاصل از آماربرداری مورد گام بعدی بایستی اطلاعات خام 

ریس مات اولاًپالایش و تجزیه تحلیل قرار گیرد که بر اساس آن 

اً تعیین و ثانی موردمطالعهمقصد وسایل نقلیه در محدوده  -مبدأ

حجم عبوری و گردشی وسایل نقلیه در معابر و تقاطعات 

. شودیمدر بازه زمانی مشخص، تعیین  موردمطالعهمحدوده 

 دوم یهاگامو در گام سوم، بایستی اطلاعات حاصل از  تیدرنها

د و بارگذاری گرد یسازهیشبو سوم بر روی شبکه معابر محیط 

رای و کالیبراسیون نهایی این شبکه ب یسازهیشبسپس نسبت به 

خروجی  عنوانبه توانیموضع موجود اقدام شود. بر این اساس 

را  موردمطالعهوده محد شدهیسازهیشباین مرحله، شبکه معابر 

د، شته باشاکه توانایی نشان دادن وضعیت موجود ترافیک را د

ملاک  عنوانبهرا  یسازهیشباین  یهایخروجانتظار داشت و 

 ترافیکی وضع موجود در نظر گرفت. یهاشاخص

 در نظر یزیربرنامهدر ادامه و در مرحله چهارم، بر اساس افق 

 طرفکیازساله(، بایستی  5در این مطالعات )افق  شدهگرفته

تغییرات در میزان تقاضا و از طرف دیگر تغییرات در میزان عرضه 

و بخصوص توسعه احتمالی در ایجاد معابر جدید را در محیط 

 یهاشاخصاعمال نمود تا بر این اساس تغییرات  یسازهیشب

بر اساس حفظ وضع موجود جهت  یزیربرنامهترافیکی در افق 

 بندی شبکه معابر مشخص گردد.

در مرحله پنجم نوبت به ارائه راهکارها و سناریوهای ممکن در 

. در این مرحله بر اساس رسدیمخصوص تغییر جهت معابر 

از سناریوها تعریف و نتایج  یامجموعهمجموع نظرات فنی، 

سازی ترافیکی یهترافیکی حاصل از هر سناریو بر اساس نتایج شب

. در این مرحله و بر اساس گرددیماستخراج  یزیربرنامهدر افق 

از معیارهای ترافیکی، اجتماعی  یامجموعهارزیابی چند معیاره )

آن  جهیدرنتو اقتصادی( مجموعه سناریوها امتیازدهی و 

 .گردندیم یبندتیاولو

اب انتخ ، نتایج حاصل از اقدامات مرحله پنجم منجر بهتیدرنها 

که بایستی برای این سناریو، موارد تکمیلی  شودیمسناریو برتری 

و  یاهیحاش، مدیریت پارک ازیموردناصلاحات هندسی  ازجمله

 ارائه شود. یراناتوبوساصلاحات در شبکه خطوط 

( متدولوژی این 1-3، در شکل )الذکرفوقبر اساس توضیحات 

 مطالعات ارائه شده است.
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 متدولوژی انجام مطالعات .1شكل 

در شهرهای کشور با توجه به عدم وجود منابع مالی برای توسعه 

ونقل شهری لازم است، های سیستم حملنامحدود زیرساخت

استفاده بهینه از تسهیلات موجود در  منظوربهمدیریت عرضه 

 اولویت قرار گیرد.

 با طمرتب اطلاعات برداشت به نسبت بایستی مرحله اولین در

 اقدام هامحدوده این در یونقلحمل تسهیلات موجود وضعیت

 قطعم معابر، حرکتی جهات با مرتبط اطلاعات راستا، این در. شود

 وضعیت معبر، هر در مؤثر عبوری خطوط تعداد ،هاآن عرضی

 طوطخ و اتوبوس یهاستگاهیا موقعیت معبر، در یاهیحاش پارک

 .است بخش این در ازیموردن اطلاعات ازجمله هاآن از گذرنده

 .شود اقدام آماربرداری پلان تهیه به نسبت بعدی، مرحله در

 پلاک برداشت یهاستگاهیا موقعیت شامل پلان این اطلاعات

 زمانی بازه تقاطعات، و معابر در حجم شمارش و نقلیه وسایل

 در و راستا این در. است اطلاعات برداشت روش و آماربرداری

 در ازیموردن و مرتبط اطلاعات تا است لازم مرحله همین

 لاعاتاط این برداشت یچگونگ و تعیین کالیبراسیون خصوص

 .شود تعیین آماربرداری زمانی بازه در

 مرحله دو اقدامات از حاصل نتایج اساس بر و سوم مرحله در
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 شبکه یسازهیشب به نسبت نخست گام در تا است لازم پیشین،

 اساس بر Aimsun افزارنرمدر  موردمطالعه یهامحدوده معابر

 ینا در نقلیوحمل تسهیلات اطلاعات برداشت از حاصل نتایج

 حاصل خام اطلاعات بایستی بعدی گام در. شود اقدام هامحدوده

 رب که گیرد قرار تحلیل تجزیه و پالایش مورد آماربرداری از

 محدوده در نقلیه وسایل مقصد -مبدأ ماتریس اولاً آن اساس

 در لیهنق وسایل گردشی و عبوری حجم ثانیاً و تعیین موردمطالعه

 مشخص، زمانی بازه در موردمطالعه محدوده تقاطعات و معابر

 حاصل اطلاعات بایستی سوم، گام در و تیدرنها. شودیم تعیین

 یسازهیشب محیط معابر شبکه روی بر سوم و دوم یهاگام از

 نهایی یونکالیبراس و یسازهیشب به نسبت سپس و گردد بارگذاری

 .شود اقدام موجود وضع برای شبکه این

 در نظر یزیربرنامه افق اساس بر چهارم، مرحله در و ادامه در

 طرفکیاز بایستی ،(ساله 5 افق) مطالعات این در شدهگرفته

 عرضه میزان در تغییرات دیگر طرف از و تقاضا میزان در تغییرات

 محیط در را جدید معابر ایجاد در احتمالی توسعه بخصوص و

 یهاشاخص تغییرات اساس این بر تا نمود اعمال یسازهیشب

 هتج موجود وضع حفظ اساس بر یزیربرنامه افق در ترافیکی

 .گردد مشخص معابر شبکه بندی

 در ممکن سناریوهای و راهکارها ارائه به نوبت پنجم مرحله در

 اساس بر مرحله این در. رسدیم معابر جهت تغییر خصوص

 نتایج و تعریف سناریوها از یامجموعه فنی، نظرات مجموع

 ترافیکی سازیشبیه نتایج اساس بر سناریو هر از حاصل ترافیکی

 اساس بر و مرحله این در. گرددیم استخراج یزیربرنامه افق در

 اجتماعی ترافیکی، معیارهای از یامجموعه) معیاره چند ارزیابی

 آن جهیدرنت و امتیازدهی سناریوها مجموعه( اقتصادی و

 .گردندیم یبندتیاولو

 ابانتخ به منجر پنجم مرحله اقدامات از حاصل نتایج ،تیدرنها 

 کمیلیت موارد سناریو، این برای بایستی که شودیم برتری سناریو

 شبکه در اصلاحات و ازیموردن هندسی اصلاحات ازجمله

 شود. ارائه یراناتوبوس خطوط

و کاربردهای  پژوهشدر مورد کل  یریگجهینت 2-1

 علمی

 هایین ماتریس ،گانهپنج هایشاخص اوزان به توجه با و تیدرنها

 قمطاب گانهسه یوزن ده هایسیستم از یک هر در گیریتصمیم

 .آیدمی به دست( 3-5) الی( 1-5) جداول با

 یوزن دهبر اساس سیستم  منطقه موردمطالعهدر محدوده  های منتخبگیری نهایی سناریوماتریس تصمیم .1جدول 

درصد تغییر امتیاز 

 نسبت به سناریو پایه
 ترافیکی ایمنی اقتصادی یطیمحستیز اجتماعی امتیاز سناریو

 شاخص 

 سناریو

 پایه 0.124 0.074 0.114 0.077 0.000 0.389 -

6.17% 0.413 0.025 0.077 0.112 0.074 0.125 1 

31.11% 0.510 0.124 0.082 0.117 0.056 0.131 4 

6.94% 0.416 0.025 0.077 0.114 0.074 0.126 5 

12.60% 0.438 0.050 0.076 0.112 0.074 0.126 6 

 یوزن دهبر اساس سیستم  منطقه موردمطالعهدر محدوده  های منتخبگیری نهایی سناریوماتریس تصمیم .2جدول 

درصد تغییر امتیاز 

 نسبت به سناریو پایه
 ترافیکی ایمنی اقتصادی یطیمحستیز اجتماعی امتیاز سناریو

 شاخص

 سناریو

 پایه 0.153 0.047 0.045 0.044 0.000 0.289 -

23.53% 0.357 0.067 0.044 0.044 0.047 0.155 1 
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116.96% 0.627 0.337 0.047 0.046 0.035 0.162 4 

24.56% 0.360 0.067 0.045 0.045 0.047 0.156 5 

46.71% 0.424 0.134 0.044 0.044 0.047 0.156 6 

 یوزن دهبر اساس سیستم  منطقه موردمطالعهدر محدوده  های منتخبگیری نهایی سناریوماتریس تصمیم .3جدول 

درصد تغییر امتیاز 

 نسبت به سناریو پایه
 ترافیکی ایمنی اقتصادی یطیمحستیز اجتماعی امتیاز سناریو

 شاخص

 سناریو

 پایه 0.088 0.094 0.090 0.089 0.000 0.361 -

9.97% 0.397 0.038 0.088 0.088 0.094 0.089 1 

49.58% 0.540 0.192 0.094 0.092 0.070 0.092 4 

10.52% 0.399 0.038 0.089 0.089 0.094 0.089 5 

20.50% 0.435 0.076 0.088 0.088 0.094 0.089 6 

شود، مجموع امتیاز که در جداول فوق مشاهده می گونههمان

ها و در سه سیستم ( در میان کلیه سناریو1در سناریو ) شدهکسب

 سناریو برتر عنوانبه( کمتر بوده و لذا 3( و )2( و )1) یوزن ده

( شناخته 5جهت مدیریت شبکه معابر محدوده مطالعاتی منطقه )

( جهات حرکتی این سناریو نشان داده 1-5که در شکل ) شودیم

 شده است.

 غرب به شرق مسیر موازی کریدور ایجاد هدف با سناریو این

 ندیق شهید خیابان جهت تغییر و است شده ایجاد ملت خیابان

 دهش داده جهت تغییر میانی نظر خیابان جایگزین عنوانبه نیز

 جنوب حرکت حجم کاهش موجب ادشدهی جهات تغییر. است

 شرق حرکت همچنین و ملت – بالا چهارباغ تقاطع در غرب به

گردد؛ می توحید – ملت تقاطع در غرب به جنوب و غرب به

بایستی متذکر شد که اجرایی نمودن این سناریو نیازمند  حالنیباا

 .استدر معبر نظر میانی  یراناتوبوساجرای خط ویژه 

 
 منطقه موردمطالعهدر محدوده  عیت جهات حرکتی معابر در سناریووض .2 شكل
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 ازیموردنهمگانی  ونقلحملارائه اصلاحات  2-2

 سناریو برتر

 شدن خیابان نظر میانی در سناریو برتر، مسیر طرفهکیبا توجه به 

ه و مسیر ویژ شدهحذفویژه اتوبوس شرق به غرب در این معبر 

( )پایانه 31و ناوگان خط ) شودیماتوبوس غرب به شرق احداث 

 مجزا از سایر وسایل نقلیه از صورتبهپایانه آبشار(  – رودندهیزا

نمایند. لازم به ذکر سطح معبر در مسیر غرب به شرق تردد می

در مسیر خط  یاهیحاش رمجازیغاست جهت جلوگیری از پارک 

نسبت به کانالیزه  شودیمویژه اتوبوس که منجر به انسداد مسیر 

جداول بتنی در  لهیوسبهو جدا کردن خط ویژه از سایر خطوط 

 نظر میانی و شرقی اقدام گردد. یهاابانیخکل 

 سناریو برتر ازیموردنارائه اصلاحات هندسی  2-3

 با توجه به تغییر جهت خیابان نظر میانی و خیابان شهید قندی

 –نظر شرقی  –شود در تقاطع چهارباغ بالا پیشنهاد می

میرفندرسکی، در صورت امکان و عدم مواجه با معارضات 

برای حرکت غرب  جداشده گردراستشهری، نسبت به احداث 

و طول صف این تقاطع برای  ریتأخبه جنوب اقدام شود تا زمان 

وسایل نقلیه عبوری در خیابان نظر شرقی در مسیر غرب به شرق 

 به دلیل عدم ادشدهیاد است که پیشنه ذکرانیشاکاهش یابد. 

سازی کلیه سناریوها اطمینان از امکان اجرایی نمودن آن، در شبیه

 لحاظ نگردیده است.

که در تقاطع  گرددیمکلی پیشنهاد  صورتبهدر این راستا و 

، در صورت امکان و عدم خانهنهییآبلوار  –ملت  –چهارباغ بالا 

 جداشده گردراستمواجه با معارضات شهری، نسبت به احداث 

اطع این تق ریتأخبرای حرکت جنوب به شرق اقدام شود تا زمان 

برای وسایل نقلیه عبوری در خیابان چهارباغ بالا در مسیر جنوب 

ه دلیل ب ادشدهیاست که پیشنهاد  ذکرانیشابه شمال کاهش یابد. 

سازی کلیه عدم اطمینان از امکان اجرایی نمودن آن، در شبیه

 نگردیده است.سناریوها لحاظ 

متری خیابان نظر میانی، با تغییر جهت این  12با توجه به عرض 

داسازی مسیر ج منظوربهمعبر در سناریو برتر بایستی رفیوژ میانی 

ای اصلاح گونهخیابان به یکشخطخط ویژه احداث گردیده و 

خط عبوری شرق به غرب و یک خط پارک  گردد که دو

 ای اختصاص یابد.حاشیه

همچنین با توجه به تغییر جهت خیابان شهید قندی در سناریو 

 خیابان اصلاح گردد. یکشخطبرتر بایستی 

وضعیت کنترل تقاطع ازیموردنارائه اصلاحات  2-4

 ها در خصوص سناریو برتر

با توجه به تغییرات جهات حرکتی در سناریو برتر، جهات حرکتی 

تغییر خواهد نمود. نظر میانی  –توحید  –در تقاطع نظر شرقی 

 هادشدیدر این راستا با توجه به آنکه در وضع موجود، تقاطع 

در جهات  ادشدهینماید، با تغییرات دو فازه عمل می صورتبه

 ریدحرکتی این تقاطع، حفظ دو فازه بودن تقاطع با لحاظ فاز 

 .استشونده برای حرکت جنوب به غرب لازم به اجرا  آزاد

 بیغر نظر – حکیم نظامی – میانی نظر تقاطع در حرکتی جهات

 وجود،م وضع در آنکه به توجه با راستا این در. نمود خواهد تغییر

 تغییرات با نماید،می عمل فازه دو صورتبه ادشدهی تقاطع

تنها اصلاح جهات حرکتی  تقاطع، این حرکتی جهات در ادشدهی

 ربه نظتقاطع کافی  یبندزمانمجاز در هر فاز و همچنین اصلاح 

 .رسدیم

 –حکیم نظامی و توحید  –شهید قندی  تقاطع در حرکتی جهات

با توجه به آنکه در وضع موجود . نمود خواهد رییتغ شهید قندی

گردد، با زن کنترل میچراغ چشمک صورتبه ادشدهیتقاطعات 

وجود تغییر جهات حرکتی در این تقاطعات، حفظ نحوه کنترل 

 گرفته شده است. در نظروضع موجود در سناریو برتر 

 ریغ ونقلحملشبكه  ازیموردنارائه اصلاحات  2-5

 در خصوص سناریو برتر یموتور

هید های نظر میانی و خیابان شبا توجه به آنکه تغییر جهت خیابان

غیر موتوری محدوده  ونقلحملبر شبکه  یریتأثقندی 

کلی و خارج از اثرات اجرای  صورتبهندارد،  موردمطالعه

که مطالعاتی در راستای اصلاح  شودیمسناریو برتر، پیشنهاد 

 اتصال آن به شبکه منظوربهمسیر دوچرخه در خیابان خاقانی و 
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حداقلی( صورت پذیرد و انسداد ابتدایی و  صورتبهرو )پیاده

 انتهایی این مسیر مرتفع گردد.

 گیرینتیجه .3

جم سازی سناریو برتر و توجه به حبر اساس نتایج حاصل از شبیه

(، 5منطقه ) موردمطالعهجریان عبوری در شبکه معابر محدوده 

های ترافیکی، توان از دیدگاه شاخصتغییرات محسوسی را نمی

ظار انت مدتکوتاهو اقتصادی حتی در بازه زمانی  یطیمحستیز

 صورتبهداشت. از طرفی جریان اصلی عبوری در این محدوده 

 دهندهاتصالشمالی جنوبی بوده و وضعیت ترافیکی تقاطعات 

)شامل تقاطع پل فلزی و پل  رودندهیزامعابر جنوب به شمال 

 و بنابراین تغییر جهت معابر شرقی استبسیار نامناسب  ابوذر(

ریان در بهبود ج یتوجهقابل ریتأثتواند نمی ییتنهابهغربی  –

، برای سفرهای با حالنیبااترافیک در این محدوده ایفا نماید. 

مقاصد کوتاه و در داخل محدوده، اجرای سناریو برتر  –مبادی 

 به کوتاه شدن فاصله و زمان سفر کمک نماید. تواندیم

نوع های متکلی بایستی عنوان نمود که تجمع کاربری صورتبه

(، باعث 5) موردمطالعهتجاری، اداری و تفریحی در محدوده 

تولید و جذب سفرهای زیادی شده و شبکه معابر وضع موجود 

 گویی به این تقاضای سفر را دارادر افق طرح توانایی پاسخ

مدیریت  ازجملهباشند و بنابراین راهکارهای دیگری نمی

همگانی بایستی در  ونقلحملتقاضای سفر و احداث خطوط 

 و اجرا قرار گیرد. موردمطالعهاین محدوده 
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Abstract 
In the cities of the country, due to the lack of financial resources for the unlimited development of urban 

transportation system infrastructure, it is necessary to prioritize supply management in order to 

optimally use the existing facilities. According to the approach of these studies, the management method 

of determining the direction of the urban road network is considered as one of the important methods 

(and at the same time with high sensitivity and risk). According to the problems observed and the 

interviews conducted, it can be said that the issue of congestion and traffic delay in roads and especially 

intersections is one of the most important problems in the road network of Isfahan city, especially in the 

central area of this city. Based on the results obtained from previous reports on identifying the current 

situation, simulating and calibrating the road network of the studied areas in the current situation, 

estimating the demand matrix in the planning horizon, defining scenarios in order to change the direction 

of the roads and with the aim of increasing the efficiency of the network and simulation These scenarios 

and finally determining the methodology of scenario evaluation, in the final chapter of these studies, the 

results of evaluating the scenarios and selecting the best scenario in each of the studied areas are 

presented. Based on this and after choosing the best scenario, the implementation needs of each of them 

have been presented and its effects predicted. 

 

Keywords: Road network, change of movement directions, volume, speed, traffic flow, public 

transportation 

 

 

 


