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 چکیده 

 نیرتپردامنهپارکينگ، یكي از  هاآن ازجملهمسائل شهري است که  نیترمهمتهران در زمره  شهرکلاندر  ژهیوبهونقل مسائل حمل

یت نهادهاي مدیرو چه از دید  ونقلکنندگان از سيستم حملونقل شهري چه از دید استفادهپارکينگ در حمل مسئلهموضوعات است. 

 گذارديمزیادي را بر جاي  راتيتأثيک شهر بر تراف ميرمستقيغ صورتبهعلاوه بر آنكه مسائل شهري بوده و  نیترمهم ازجمله شهري

وي از سگذشته  يهاسالي ط رونیازاو  عوارض متعددي را ایجاد نموده استاجتماعي و همچنين اقتصادي نيز مشكلات و  يهانهيزمدر 

در راستاي بهينه کردن فرآیند مدیریت پارکينگ در شهر تهران در دست  یيهااستيسو  راهكارهابارها مدیران و مسئولان شهري 

ایر کشورها در س شدهانجاممطالعات  نيز به همراه نداشته است. تجربيات پيشين و يتوجهقابلکه البته چندان نتایج  قرارگرفتهاقدام 

است که اگر احداث پارکينگ اگر با رویكرد پاسخ به نياز براي فضاي پارک ادامه یابد هيچ انتهایي ندارد و بدون رسيدن نيز نشان داده 

در  ریناپذاجتنابمدیریت پارکينگ امري  يهاياستراتژپایدار باید همچنان به این روند ادامه داد. لذا استفاده از ابزارها و  ياجهينتبه 

تواند روشي با سایر ابزارهاي مدیریت تقاضا همراه گردد مي يخوببه کهيدرصورت. مدیریت پارکينگ استرکينگ برخورد با مقوله پا

آمد در گام بر درصددانواع پارکينگ باشد. در این راستا این مقاله  يزیربرنامهمطمئن جهت دستيابي به پاسخي هوشمند در رابطه با 

که در سایر شهرها و همچنين شهر تهران در خصوص  ياتيو تجربموجود، اقدامات  يهانگيپارکاول ضمن معرفي و شناسایي انواع 

و  هاستايساین  يشناسبيآسانجام شده است را مورد شناسایي قرار داده و ضمن  هانگيپارکمدیریت و ارتقاي روند استفاده از این 

از  رفتبروندر نظر گرفتن شرایط شهر تهران، راهكارهایي جهت قبلي و  يهاقسمتدر  شدهارائهاقدامات گزارش با توجه به مباحث 

 مربوط به پارکينگ معرفي شده است.معضلات جدي 

 یشناسبیآس ،تقاضا، پاركینگ، راهبرد :های کلیدیواژه
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 مسئلهتعریف و  مقدمه .1

در مورد پاركینگ، تغییری ماهوی را  یریگمیتصمو  یزیربرنامه

. این تغییر، در نحوه نگرش به مسائل گوناگون كندیمتجربه 

. خوردیممتناسب به چشم  یهاحلراهپاركینگ و جستجو برای 

كه پاركینگ بایستی به میزان فراوان و  كندیمنگرش قدیمی بیان 

در حد فضاهای آزاد بسیار در دسترس باشد، این نگرش عرضه 

. اینکه كندیمرا حداكثر و هزینه استفاده از پاركینگ را حداقل 

 احداث یهانهیهزنباید پر شود و  گاهچیهفضاهای موجود پارک 

 در نظراحداث ساختمان  یهانهیهزبخشی از  عنوانبهپاركینگ 

دولتی جبران گردد و در هر  یهاارانهیگرفته شود و یا از طریق 

جدید  نگرش شده باشد. نیتأمكاربری جای پارک به میزان كافی 

نه بهی صورتبهبه دنبال ایجاد میزان فضای پارک و هزینه آن 

و قیمت بسیار پایین  ازاندازهشیب. در این نگرش، عرضه است

همان اندازه عرضه بسیار كم و قیمت  استفاده از فضای پارک به

بسیار بالای فضای پارک مردود است و استفاده كارا از امکانات 

. این نگرش استفاده اشتراكی فضای است مدنظرموجود پاركینگ 

در این روش، دریافت  .كندیمپارک برای چند كاربری را پیشنهاد 

و در نظر  ممستقی طوربه كنندگاناستفادههزینه كامل پاركینگ از 

گرفتن امتیازات مالی برای افرادی كه تقاضای خود را برای 

احداث  .لحاظ گردیده است دهندیماستفاده از پارک كاهش 

پاركینگ اگر با رویکرد پاسخ به نیاز برای فضای پارک ادامه یابد 

نان پایدار باید همچ یاجهینتهیچ انتهایی ندارد و بدون رسیدن به 

 یهایاستراتژبه این روند ادامه داد. لذا استفاده از ابزارها و 

در برخورد با مقوله  ریناپذاجتنابمدیریت پاركینگ امری 

با سایر  یخوببه كهیدرصورت. مدیریت پاركینگ استپاركینگ 

روشی مطمئن  تواندیمابزارهای مدیریت تقاضا همراه گردد 

انواع  یزیربرنامهپاسخی هوشمند در رابطه با  جهت دستیابی به

سازی میان متعادل منظوربهدر نگرش جدید پاركینگ باشد. 

های ای از سیاستعرضه و تقاضا و كنترل فضای پارک حاشیه

گذاری استفاده شده چون قیمت محدودكنندهو  ممنوع كننده

د رتواند اثرات مناسبی روی عملکها میاست. اعمال این سیاست

های مركزی شهر داشته در بخش خصوصبهونقلی شبکه حمل

ن توان به بازگرداندها میباشد. از دیگر اثرات اجرای این سیاست

هبود ب یطوركلبهسرزندگی به مراكز شهری، كاهش آلودگی هوا و 

در برخی از شهرهای اروپایی، در سطح  .كیفیت زندگی اشاره كرد

بر اساس میزان تقاضا كه صورت گرفته و  یمنطقه بندشهر 

گذاری صورت در مركز شهر هم بسیار زیاد است، قیمت معمولاً

ینگ در گذاری پاركگرفته است. بدین ترتیب با تغییرات قیمت

سطح شهر، میزان تقاضا كنترل شده و درآمد حاصل از پاركینگ 

فاده نقل همگانی استوحملبهبود تسهیلات پیاده و  منظوربهنیز 

این در حالی است كه بسیاری از كشورهای مناطق شود می

 های قدیمیخاورمیانه، مركز و جنوب آسیا همچنان از سیاست

. در كشور ما اقدامات و كنندیمچون افزایش عرضه استفاده 

های متعددی در خصوص مسائل پاركینگ صورت گرفته سیاست

ر یهای اخكه عمدتاً در راستای افزایش عرضه بوده است. در سال

نقل وهای حملبر بهبود زیرساخت دیتأكهای مدیریتی و شیوه

قرارگرفته، كه متأسفانه به دلیل عدم  موردتوجههمگانی 

یکپارچگی رویکردها و عدم نظارت كافی بر اجرای صحیح این 

یک منبع مهم كسب درآمد  عنوانبهبه پاركینگ  نگاه ها،سیاست

همگانی  ونقلملحمناسب برای توسعه  یهارساختیزو نبود 

نتیجه مطلوبی در این زمینه حاصل نشده است. در ابتدای این 

پرداخته  هانگیپاركنظری مرتبط با انواع  گزارش به مبانی

شود. سپس تجارب برخی كشورهای آسیایی و اروپایی در می

با مطالعه وضعیت موجود  تیدرنهاگردد. این زمینه بررسی می

هران و اسناد فرادست موجود، ای در شهر تپاركینگ حاشیه

بررسی تطبیقی میان تجارب خارجی و وضعیت كنونی تهران 

 بهبود وضعیت منظوربههایی سیاست تیدرنهاگیرد. انجام می

 .پیشنهاد داده خواهد شد ایپارک حاشیه

برای انجام این پژوهش از طریق  ازیموردنها و اطلاعات داده

است. با مراجعه به منابع  ای به دست آمدهمطالعات كتابخانه

های توسعه شهری، داخلی و خارجی موجود شامل طرح
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-، گزارشیموردبررسمدیریت شهری شهرهای  یهاتیساوب

های پژوهشی مرتبط با موضوع، ضوابط های تحلیلی و پروژه

، استخراج و موردمطالعهها در شهرهای پاركینگ كاربری نیتأم

مختلفی در رابطه با انواع  یهایبنددسته قرار گرفت. یموردبررس

بر اساس طیف  هایبنددستهپاركینگ وجود دارد. برخی از این 

یت و برخی دیگر بر اساس مالک استاز پاركینگ  كنندگاناستفاده

وجه در این گزارش با ت مورداستفاده یبندمیتقسانواع پاركینگ. 

 یهاشروبه مکان قرارگیری پاركینگ صورت گرفته كه یکی از 

یب . بدین ترتاستپاركینگ  یبنددستهو منطقی  قبولقابل

و  سفر، مقصد سفر مبدأبه سه دسته پاركینگ در  هانگیپارك

قسیم ( تسوارپارکپاركینگ در میانه سفر )بخشی از تسهیلات 

 .شودیم

 سفر مبدأپارکینگ در  1-1

ت سفر آن اس مبدأیا طق مسکونی ادر منویژگی خاص پاركینگ 

های هفته در طول روز مدتیطولان شبانه پارک تقاضا برایكه 

از  ای خانواده در ایام آخر هفته معمولاً عضا كهیدرحال بالاست

با توجه  كنند.یک اتومبیل برای سفر به حواشی شهر استفاده می

پاركینگ توسط مالک خودرو  نیتأمویژگی و با فرض  به این

 دهیگردایده حداقل پاركینگ به ازای هر واحد مسکونی پیشنهاد 

 .است

 ی(عموم یهانگیپارکپارکینگ در مقصد سفر ) 1-2

و  یاهیحاش جا پارکمقصود از پاركینگ در مقصد سفر در اینجا 

در اطراف مراكز گوناگون جذب سفر نظیر  یاهیحاشغیر 

معابر  .استو...  هامارستانیب ،هافروشگاهتجاری،  یهامجتمع

و مناطق تجاری  هافروشگاه، اطراف هاابانیختجاری شامل 

 شودیمموارد سعی  گونهنیا. در باشندیم( CBDمركزی )

در اختیار قرار داده شود. یک توافق  یاهیحاش یهانگیپارك

در آمریکا وجود دارد كه  ونقلحملمتخصصان  نیمابجمعی 

 مدتتاهكوبهترین گزینه برای تشویق به پارک  یاهیحاشپارک 

 كنندههارائ یهالیاتومب. این نوع پارک كاربرد بسیاری برای است

 ارد.خریداران د ژهیوبه مدتكوتاهبار و سرویس و بازدیدكنندگان 

 )پارکینگ در میانه مسیر( سوارپارک 1-3

تسهیلاتی است كه از طریق آن امکان انتقال از یک  سوارپارک

عمومی  ونقلحملشخصی یا غیر موتوری به  ونقلحملمود 

ک به ی لیاتومبكه یک فضای پارک  یاگونهبه شودیمفراهم 

عمومی جذاب و عمدتاً انبوه بر متصل شده  ونقلحملسیستم 

الای بكه این سیستم افراد را به نقاط با اهمیت دارای تقاضای 

 .كندیممنتقل  ونقلحمل

 است یفردمنحصربهی ونقلحمل یهایژگیودارای  سوارپارک

از الگوهای تقاضای سفر، مودهای  اندعبارت هاآنكه برخی از 

گوناگون  یهاستمیساز  یبرداربهره یهاروشپشتیبان، 

ه موفق ب صورتبه سوارپارکسیستم  كهیدرصورت یونقلحمل

 اجرا دربیاید منافع زیر را در بر خواهد داشت:

  افزایش عرضه پاركینگ در بعضی نقاط بدون افزایش

 مالکیت زمین اضافی در جهت اختصاص به پاركینگ

  شخصی و همچنین میزان حجم  لیاتومبكاهش سفرهای با

 مهم یدورها یكر ژهیوبه سوارپارکترافیک در اطراف 

 سوارپارکوتی در اطراف كاهش آلودگی هوا و ص 

 بهبود دسترسی مراكز مختلف شهری 

  یهااستفادهمناطق مركزی شهر جهت  یآزادسازامکان 

 دیگر

کن مم سوارپارکبا ترویج استفاده از  هدر رابطكه موارد منفی 

 حلراهبه همراه  هاآنبرخی از  1است به وجود آید كه در جدول 

 .گرددیمارائه  هاآنپیشنهادی برای 

 هاآنپیشنهادی احتمالی برای  یهاحلراهو  سوارپارکاحداث  براثرمشکلات احتمالی  .1جدول 

 پیشنهادی )احتمالی( حلراه مشکل

عمومی پاسخگو و شبکه یکپارچه وجود  ونقلحملسرویس  كهیدرصورت وارسپارکعمومی به سرویس  ونقلحملاز  كنندگاناستفادهانتقال 

 .شودیمداشته باشد این ریسک كمتر 
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 پیشنهادی )احتمالی( حلراه مشکل

باید شبکه اصلی ترافیک در اطراف  سوارپارکدر انتخاب محل احداث  احتمال تغییر توزیع ترافیک

 .شناسایی شود سوارپارکمحل 

 تأثیرات منفی احتمالیطراحی ویژه جهت اجتناب از  سوارپارکی در نقاط اطراف فایجاد ترافیک اضا

از  سکونی انجام سفر پسنیاز به تغییرات در سیستم اطمینان پاركینگ م هالیاتومباحتمال جذب پارک سایر 

 لپارک اتومبی

 یهاتوسعهممکن است منجر به اما  احتمال بروز این مشکل بالا بوده سوارپارکاطراف  یهانگیپاركاحتمال كاهش درآمد از سایر به 

 شود. هانگیپاركجدید یا تغییر كاربری برخی از این 

در اطراف  یاهیحاشایجاد امکان افزایش پتانسیل توسعه 

 سوارهاپارک

شهرسازی جهت كنترل این  یهادستورالعملنیاز به بازنگری در ضوابط و 

 موضوع

 معمولاً  بزرگ بسیار یسوارهاپارک در كه است توضیح به لازم

 ایستگاه شخصی به نقلیه وسایل پاركینگ محل از دسترسی

 مشکل این حل برای كه بود خواهد دشوار همگانی ونقلحمل

 این .شودیم نظر گرفته در سوارپارک برای داخلی یهااتوبوس

باید موارد زیر مشخص  سوارپارکدر انتخاب محل  هااتوبوس

 گردد:

  عمومی اطراف ونقلحملبر تقاضای  سوارپارکتأثیر محل 

  عابر بر عملکرد م سوارپارکترافیک ناشی از  ریتأثبررسی

 اطراف

  سوارپارکمحاسبه سود و هزینه اجرای 

كه خودروهایی را كه قصد  كندیمبه این صورت عمل  سوارپارک

و سپس  كندیمسفر به مركز شهر دراند به پاركینگ هدایت 

هر مومی به مركز شع ونقلحملسیستم  لهیوسبهسرنشینان آن را 

 .دینمایممنتقل 

 ادبیات پژوهش .2

مطالعات پیشین در خصوص مدیریت پارکینگ  2-1

 در سایر کشورها

های مدیریتی مربوط به آن و روند تغییر موضوع پاركینگ، شیوه

در نگرش به مسائل آن، پیش از تهران، در سایر شهرهای جهان 

قرار گرفته است. هدف این بخش این است  یموردبررسمطرح و 

هایی از شهرهای جهان، ابعاد مختلف های نمونهكه با مرور تجربه

مسئله پاركینگ و نحوه نگرش به آن مشخص شود تا بتوان از 

 های شهر تهران استفاده كرد.ها با توجه به ویژگیاین تجربه

 مبدأر د های جهانی پاركینگتر تجربهردهدر راستای بررسی گست

كه در  اندشدهانتخاباز قاره اروپا  یموردبررس، شهرهای سفر

 دأمبدر ها، وضعیت پاركینگ به تفکیک قاره 2در جدول  ادامه

 قرار گرفته است. یموردبررسهر یک از شهرهای منتخب،  در
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 استانداردهای مربوط به پارکینگ مسکونی در برخی شهرهای جهان .2جدول 

 استانداردهای حداقل پارکینگ در نقاط مسکونی شهر

 اضافه برای مهمانان 0.2واحد پاركینگ به ازای هر واحد مسکونی +  1 آمستردام

 پاركینگ دوچرخه برای هر واحد 2واحد پاركینگ به ازای هر واحد مسکونی +  1/1 آنتورپ

 واحد مسکونی )بسته به ناحیه مسکونی( 6تا  2واحد پاركینگ به ازای هر  1 بارسلون

 واحد مسکونی مترمربع 100واحد پاركینگ به ازای هر  1 كپنهاگ

 CBD / هر واحد مسکونی خارج ازCBD ،0.8واحد پاركینگ به ازای هر واحد مسکونی در  0.2 هامبورگ

 هر واحد مسکونیواحد پاركینگ به ازای  1 مادرید

 واحد پاركینگ به ازای هر واحد مسکونی 1 مونیخ

 /. واحد پاركینگ به ازای هر اتاق14 استکهلم

 استراسبورگ
 عمومی ونقلحملمتری از ایستگاه  500هر واحد مسکونی در فاصله  یبه ازا ینگواحد پارك 0.5

 واحد پاركینگ به ازای هر واحد مسکونی در غیر این صورت 1

 واحد پاركینگ به ازای هر واحد مسکونی 1 وین

پاركینگ برای نواحی  نیتأمكمترین میزان مجاز  استکهلم

كند. سازندگان ارائه می موردمطالعهمسکونی را در بین شهرهای 

 لهیوسبهرا  پاركینگ خود یهایازمندینواحدهای جدید مجازند 

 موردنظرزمین  در اطراف قبولقابلیافتن فضاهای مطلوب و 

پاركینگ  به شدنلیتبدبرای  كنند، مکانی كه شرایط لازم را نیتأم

این كار به كمک سازمان موسوم به موسسه پاركینگ  .ا باشددار

 یهااستیسدر جهت شناسایی  گیرد.انجام می استکهلمشهر 

مدیریت پاركینگ در مقصد سفر لازم است ضوابط شهرسازی 

مقصد و همچنین شرایط  عمومی جاذب سفر در یهایكاربر

شهر جهان  6ای برای های مدیریت پاركینگ حاشیهسیاست

 قرار گرفت. یموردبررس

و مناطق تجاری  هافروشگاه، اطراف هاابانیخمعابر تجاری شامل 

 شودیمموارد سعی  گونهنیا. در باشندیم( CBDمركزی )

در اختیار قرار داده شود. یک توافق  یاهیحاش یهانگیپارك

در آمریکا وجود دارد كه  ونقلحملمتخصصان  نیمابجمعی 

 مدتتاهكوبهترین گزینه برای تشویق به پارک  یاهیحاشپارک 

 كنندههارائ یهالیاتومب. این نوع پارک كاربرد بسیاری برای است

 دارد. نخریدارا ژهیوبه مدتكوتاهبار و سرویس و بازدیدكنندگان 

تغییر نگرشی در الزام حداكثر پاركینگ در باربر حداقل پاركینگ 

در جهان به وجود آمده است اما میزان و شدت آن در كشورهای 

تعیین استاندارد حداكثر  همچونمختلف متفاوت است. مواردی 

فضای پارک در مناطق با تراكم  نیتأمفضای پارک، كاهش الزام 

از فضای پارک از مواردی هستند كه  چندمنظورهبالاتر و استفاده 

 توجه ویژه داشت. هاآنباید در مدیریت پاركینگ به 

 یوسازهاساختپاركینگ برای  نیتأماستانداردهای مربوط به 

 است:ارائه شده  3جدول جدید در بعضی شهرهای دنیا در 

 عمومی در برخی شهرهای جهان یهایکاربرارکینگ استانداردهای مربوط به پ .3جدول 

 به ازای هر یک فضای پارکینگ مترمربع شهر

 166-250 پاریس

 43-100 لیون

 100 مادرید
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 به ازای هر یک فضای پارکینگ مترمربع شهر

 100 بارسلونا

 40-65 هامبورگ

 30-50 فرانکفورت

 عمومی( ونقلحملآنتورپ )دسترسی بالای 

 عمومی( ونقلحملآنتورپ )دسترسی پایین 

60-300 

120-60 

 25 تهران

در ها بررسی بهتر سیاست منظوربهای این شهرها اطلاعات پایه

در زمینه  شدهاعمالهای سیاست ارائه شده است. 4شماره  جدول

گذاری، اعمال حداكثر ای شامل قیمتمدیریت پاركینگ حاشیه

زمان پارک و اعطای مجوزهای گوناگون )ساكنین و تجاری( بوده 

در  خصوصبهها در اكثر شهرهای دنیا است این سیاست

است. شیوه معمول پرداخت  شده كار گرفتهشهرهای اروپایی به 

ط پاركومترهای هوشمند با ها توسهزینه پاركینگ در تمام شهر

های های مغناطیسی بوده است. برخی از شهرها از شیوهكارت

نیز استفاده  یا اپلیکیشن مخصوص پارک لیموبانوین، همچون 

دلار بر ساعت در  برحسبكنند. متوسط هزینه پاركینگ می

 .اندشهرهای منتخب مقایسه شده

 پارکینگ مدیریت بندی تجارب مختلف جهانی در زمینهجمع .4 جدول

 ایپارکینگ حاشیه مشخصات شهر 

 شهر

 مساحت

)کیلومتر 

 مربع(

متوسط 

حقوق 

 ماهیانه

 )یورو(

 جمعیت

 )میلیون(

سرانه 

مالکیت 

وسیله 

 شخصی

 های پرداختشیوه های مدیریتسیاست

 شهر یمنطقه بند
متوسط هزینه 

 پارک

 ساعت()دلار بر 

حداكثر 

 زمان پارک

 )ساعت(

 مجوز

 پاركومتر
 موبایل

 تجاری ساكنین پارک

 -  - - 25/0 85/0 14/0 21 1250 16000 پکن
مسکونی و 

 غیرمسکونی

 نوع منطقه     4 4 54/0 54/0 2 3000 4000 دبی

 -     - 2/2 36/0 5/3 2900 890 برلین

 -     - 6/1 42/0 1 2300 405 كلن

 مركز و حاشیه شهر -    4 4/1 37/0 38/0 6000 89 زوریخ

 مركز و حاشیه شهر  -   3 6/1 47/0 25/0 3000 127 گراتس

 منطقه بندی شهر     2 8/2 33/0 6/1 2890 102 بارسلونا

 مركز و حاشیه شهر     1 4 32/0 86/0 4780 219 آمستردام

 مركز و حاشیه شهر     1 4 29/0 65/0 5400 179 كپنهاگ

 مركز شهر  - - - 2 04/0 36/0 9 220 760 تهران
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های مختلف بررسی نمونه، سوارهاپارکدر خصوص 

دهد شهرهای بسیاری سوارها در نقاط مختلف دنیا نشان میپارک

های مختلف از این در آمریکا، اروپا و آسیا با ابعاد و جمعیت

د و انونقل شهری خود استفاده كردهتسهیلات در سیستم حمل

 شوند. برای سنجش موفقیتهای موفق نیز شناخته میغالباً نمونه

 توانهای متنوعی را میسوار معیارعدم موفقیت یک پارکو یا 

توان اولویت سوار میمعرفی كرد. به همین دلیل در هر پارک

ی های مختلففاكتور یطوركلبهتحقق اهداف را متنوع دانست. 

مانند تراكم و ازدحام در معابر داخل شهری و یا منتهی به مركز 

آلودگی هوا و حتی افزایش مزایای اقتصادی را  شهر و یا كاهش

در  سوار در نظر گرفت.توان برای سنجش عملکرد پارکمی

از مراكز محلی و  شدهانجامهای انگلستان تحقیقات و پرسش

درصد  100ها )درصد كلیه شهر 94كه تا  دهدشهری نشان می

های آكسفورد و خاص شهر طوربههای كوچک تاریخی( و شهر

ازدحام  توجهقابلسوار را باعث كاهش احداث پارک 1یورک

های اصلی مركز شهر معرفی معابر منتهی به شهر و یا خیابان

 شنیز باید گفت در بی ذكرشدهاند. در ارتباط با سایر موارد كرده

خاص در شهر  طوربههای كوچک و تاریخی )درصد شهر 50از 

سازمان  .سی به مركز شهر بهبود یافته استآكسفورد( دستر

ریزی و اجرای وظیفه برنامه 2ریزی ایالت كالیفرنیا )كالتران(برنامه

های این ایالت را بر عهده دارد. ونقل داخلی شهرهای حملطرح

آوری پرسشنامه در یع و جمعاین سازمان با استفاده از توز

آنجلس موارد زیر در اطراف شهر لس شدهانتخابهای سوارپارک

 را بررسی كرده است:

ق حاكی از موف صورت گرفتهگیری در پایان این گزارش نتیجه

آنجلس است كه شهر لس ایهای دروازهسواربودن پارک

دید شهر ادمونتون كانادا كان های آن ارائه شده است.نمونه

بوده و دارای  2009ونقل پایدار در سال دریافت جایزه حمل

ونقل حمل خصوصاًونقل و های دقیق در ارتباط با حملبرنامه

از  شدهارائهگزارشات  بر اساسسوار است. همگانی و پارک

صورت اقدامات  2010ونقل این شهر، در سال دپارتمان حمل

تون موندر شهر اد هاسوارو گسترش پارک سیتأسبرای  گرفته

 .موفق بوده است یطوركلبه

مطالعات پیشین در خصوص مدیریت پارکینگ  2-2

 در شهر تهران

 راهکارهای"سفر، مطالعه  مبدأدر خصوص مطالعات پاركینگ در 

در سال  "ای در محلات مسکونی شهرساماندهی جا پارک حاشیه

ریزی شهر تهران منتشر از طرف مركز مطالعات و برنامه 1390

هپارک حاشی یبه بررسی مشکلات جاشده است. گزارش مذكور 

پرداخته و راهکارهایی در زمینه رفع این ای در محلات مسکونی 

اده است. این گزارش، تعداد كل فضاهای پارک مشکلات ارائه د

ناحیه ترافیکی شهر تهران در حدود یک  603ای شبانه در حاشیه

هزار فضای پارک  839میلیون چهارصد فضای پارک )حدود 

ای غیرمجاز( حاشیه هزار پارک 571 و حدودای مجاز حاشیه

 یاهیحاشهای برآورد شده است، كه بیشترین درصد پارک

درصد است.  51ز نسبت به كل پارک حاشیه حدود غیرمجا

های پاركینگ نیتأمهای تدوین ضوابط و روش"مطالعه

به  "های مکانیزهاختصاصی شهر تهران با اولویت پاركینگ

ریزی شهر تهران، توسط كارفرمایی مركز مطالعات و برنامه

انجام شده است. در این  1392در سال  مهندسان مشاور پرداراز

های ساختمانی صادره با استفاده از آمار و اطلاعات پروانه مطالعه

و میانگین مساحت واحدهای  1391تا  1381ی ساله 10در دوره 

مسکونی در هر یک از مناطق شهر تهران، تراكم متوسط 

ساختمانی، تعداد واحدهای مسکونی در هر پروانه، تعداد 

هر منطقه  گ درشوند و كمبود پاركین تأمینهایی كه باید پاركینگ

مشخص شده است در این مطالعه در عمل در حدود یک میلیون 

. شده است تأمینو سیصد هزار فضای پاركینگ در داخل املاک 

ان در های مسکونی تهربنابراین میزان كمبود پاركینگ در كاربری

هزار پاركینگ خواهد بود. در مطالعات طرح جامع  690حدود 

اضا و میزان كمبود پاركینگ سال ، میزان عرضه، تق1391سال 

گانه شهر تهران  22در مناطق  1404و افق طرح سال  1390

محاسبه و ارائه شده است. در این محاسبات میزان عرضه 



 محمد بیدادیان، آرش عباسی ،كامران رحیمی، یحیی صادقی جهانی

 1402 پاییز/  94/ شماره سومفصلنامه مهندسی ترافیک/ سال بیست و 

62 

اختصاصی بیرون خیابان كه  یاهیحاش ریغهای پاركینگ

 های مسکونی لحاظو پاركینگ ستینبرای عموم  استفادهقابل

ن تقاضا در ساعات اوج )متوسط تقاضا نشده است. از طرفی میزا

مطالعه طرح  بر اساس( محاسبه شده است. 12تا  10بین ساعت 

 پاركینگ عرضهقابلو ترافیک مجموع فضای  ونقلجامع حمل

میران تقاضای پاركینگ  958781، 90برای شهر تهران در سال 

بوده است.  538732در این سال  پاركینگ یو كسر 1243597

و  990101عرضه پاركینگ  1404است كه در سال  حالیاین در 

 عدد برآورد شده است. 1483784تقاضای پاركینگ 

در این مطالعات بیشترین میزان تقاضای پاركینگ مربوط به  

 22قه های منطو كمترین میزان تقاضا مربوط به پاركینگ 6منطقه 

 6شهرداری بوده است. بیشترین كمبود پاركینگ نیز در منطقه 

 .هزار فضای پارک است 126شود كه بیش از هده میمشا

مطالعه پاركینگ همگانی یکپارچه هوشمند در نقاط تعویض 

 -فنی یابیمکانسوارهای شهر تهران و وسیله سفر و پارک

عه در مطال بر مبنای مدیریت تقاضای ترافیک هاآنتخصصی 

شهر به كارفرمایی مركز ره یالمللنیبمذكور كه توسط گروه 

ریزی شهر تهران انجام شده است، تعدادی از طالعات و برنامهم

 شدهییشناساسوار به پارک شدنلیتبدنقاط دارای اولویت برای 

سوار برآورد شده تقاضای استفاده از پارک هاآنو برای یکی از 

نقاط مستعد تبادل سفر  عنوانبهدر این مطالعه از آن  آنچهاست. 

های شبکه كامل متروی ته از ایستگاهنام برده شده است، آن دس

شهر تهران است كه خارج از محدوده زوج و فرد قرار گرفته 

ست، اقرار گرفته  موردتوجهاست. نکته دیگری كه در این مطالعه 

ی هاهای داخل شهر )داخلی( و ایستگاهماهیت متفاوت ایستگاه

نه ریزی در زمیای( است. برنامهواقع در مرزهای شهر )دروازه

انجام شد كه احداث پاركینگ در  یاگونهبهسوارها پارک

ی نقلیه هایی انجام شود كه باعث كاهش انجام سفر با وسیلهناحیه

مركزی شهر و افزایش استفاده از وسایل  شخصی به محدوده

نقاط  عنوانبهمحدوده  14 ،تیدرنهاونقل همگانی شود. حمل

 است وارسو تبدیل به پارک تبادل سفر كه مستعد توسعه پاركینگ

 .شناسایی شد

پروژه ابزارهای اقتصادی در مدیریت ترافیک شهری در سال 

شهر تهران و  یزیربرنامهبه كارفرمایی مركز مطالعات و  1395

كه در این مطالعه  شدهانجامتوسط دانشگاه تربیت مدرس 

یکی از چندین  عنوانبهپاركینگ  یامنطقهبرقراری عوارض 

هری ترافیک ش یتقاضاتفاوت جهت تغییر و مدیریت در روش م

گذاری، نرخ پاركینگ قرار گرفت. در این نوع از قیمت موردتوجه

های در مناطق مختلف شهر متفاوت بوده و غالباً در قسمت

د نقل زیاودر جاهایی كه تقاضای حمل یطوركلبهمركزی شهر و 

ر ر این زمینه داست، هزینه پارک بیشتر از سایر مناطق است. د

سازمانی  موردمطالعهكه در سایر كشورهای  ذكرشدهمطالعه 

ولیت كه مسئ صورتنیبدمتولی امر پاركینگ است،  خصوصبه

و صدور مجوزهای  اداره فضاهای پاركینگ، اعمال قانون

ها است. خلأ چنین پاركینگ سکونتی به عهده این سازمان

اخذ عوارض  سازمانی در شهر تهران برای اجرای سیاست

ف توان وظایاما می؛ شودای احساس میمنطقه صورتبهپاركینگ 

ونقل ترافیک های معاونت حملمربوطه را به یکی از زیرمجموعه

نیز محول كرد. همچنین با توجه به استفاده از مدل لجیت 

 یهااستیسمیزان حساسیت كاربران به  یابیارزچندگانه جهت 

ر نتیجه گرفت كه د گونهنیاست جنین بیان شده ا یموردبررس

وضع موجود كه بسیاری از افرادی كه امکان سفر با خودروی 

، كنندای بابت پاركینگ پرداخت نمیشخصی را دارند هزینه

تواند راهکار مناسبی برای صرف افزایش قیمت پاركینگ نمی

بنابراین، پیشنهاد ؛ كاهش استفاده از خودروی شخصی باشد

تر از میزان دستیابی به برآوردهای دقیق منظوربهشود می

اثرگذاری سیاست افزایش بهای پاركینگ، پیش از بررسی میزان 

ای اثرگذاری این سیاست، تدابیری اندیشیده شوند كه در نواحی

ای نتواند كه تقاضا برای پارک خودرو زیاد است، هیچ راننده

 ریثتأرایگان پارک نماید. بررسی  صورتبهخودروی خود را 

دهد ای، نشان میهمنطق صورتبه ینگپارك گذارییمتق یاستس

در مقایسه با سایر نواحی شهر تهران، بیشترین  12و  3كه مناطق 
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 ؛حساسیت را نسبت به سیاست افزایش قیمت پاركینگ دارند

بنابراین، این مناطق از ظرفیت بیشتری برای افزایش بهای 

 پاركینگ برخوردار هستند.

ای مربوط به انواع پارکینگ در استاندارده 2-3

 تهران

مجموعه ضوابط و مقررات طرح تفصیلی شهر تهران در سال 

تهیه شده است و در زمینه پاركینگ نیز ضوابطی دارد كه  1391

 شود.پرداخته می هاآندر ادامه به بررسی 

را برای  ازیموردنقطعی و احداث پاركینگ  تأمین، 12-1در بند 

 كند:داند و بیان میها الزامی میدر همه پهنه ها وتمامی ساختمان

 گواهی هرگونه و جدید تفصیلی طرح بر اساس پروانه صدور

 به منوط ،هاآن به مربوط پایان ساختمان گواهی یا خلاف عدم

 در یا و ساختمان همان در مذكور ازیموردن هایپاركینگ تأمین

ساختمان  در پاركینگ تأمین امکان عدم تأیید و صورت احراز

 شعاع حقوقی، در اسناد دارای هاییپاركینگ در )قطعه( مربوطه،

در بندهای بعدی،  .است بلامانع ساختمان، از متر، 250 حداكثر

 ینتأمجداولی آمده است كه تعداد فضای پاركینگ الزامی جهت 

( و M(، مختلط )S(، كار و فعالیت )Rهای سکونت )در پهنه

 است.( را مشخص كرده Gحفاظت )

 الف( پاركینگ مسکونی:

 در پهنه سکونت استانداردهای مربوط به پارکینگ برای واحدهای مسکونی در تهران .5جدول 

 ازیموردنتعداد پارکینگ  سطح ناخالص طبقات با زیرزمین

 یک واحد مترمربع 150كمتر از 

 واحد دو 200تا  150بین 

 واحد سه 200بیش از 

 :هایكاربرب( پاركینگ سایر 

 غیرمسکونی در تهران یهایکاربراستانداردهای مربوط به پارکینگ برای  .6جدول 

 ازیموردنتعداد واحد پارکینگ  (مترمربعزیربنای مفید ) عملکرد

 1 25تا  تجاری

 1 50تا  اداری

 1 100تا  خدماتی

 1 200تا  ورزشی

شهر تهران، تمامی  5طبق ضوابط مصوب كمیسیون ماده 

ساختمانی هر  یهاپروانهدر  شدهنییتع ازیموردن یهانگیپارك

باید  هاپهنهو در همه  هاساختمان، برای تمامی هایكاربریک از 

عدم خلاف یا گواهی  ههرگونتأمین و احداث شوند و صدور 

ور در مذك ازیموردن یهانگیپاركپایان كار، منوط به تأمین كلیه 

 250مشاعی با فاصله حداكثر  یهانگیپاركهمان ساختمان یا در 

 متر خواهد بود.

ه ك ییهامجتمعو  هاساختمانبرای  ازیموردن یهانگیپاركتعداد 

مختلف برخوردارند باید برابر مجموع تعداد  یهایكاربراز 

طبق ضوابط  هایكاربرحداقل پاركینگ لازم برای هر یک از 

 باشد.

 یهاشركت، نهادها، مؤسسات و هاسازمان، هاارگانكلیه ادارات، 

بزرگ و  یهافروشگاه، هامارستانیبدولتی و غیردولتی، 

یادی دارند، به عملکردهای گوناگون كه مراجعین ز یهاساختمان

در زمان احداث یا تجدید بنا و یا ساماندهی فضاهای خود، ملزم 
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مراجعین بر اساس ساعات و روزهای  ازیموردنبه تأمین پاركینگ 

ساله در همان ساختمان  5اوج مراجعات و حداكثر در یک برنامه 

 .باشندیممتر  250فرعی اطراف تا شعاع  یهانگیپاركیا 

تأمین پاركینگ  كهیدرصورتشهر تهران، بر اساس مصوبه شورای 

متری ساختمان میسر نباشد. اتخاذ تصمیم به عهده  250در شعاع 

ه ك یانامهنییآشورای معماری منطقه است كه این شورا مطابق 

شهرداری تهران ظرف مدت یک سال پس از ابلاغ طرح تفصیلی 

خواهد  یریگمیتصم، كندیممناطق ابلاغ  یهایشهردارتهیه و به 

 كرد.

نیم ساعت اول رایگان خواهد  یاهیحاشدر خصوص نرخ پارک 

 1400تومان در سال  1250تا دو ساعت اول نرخ عوارض از  بود

در ادامه نیز در هر دو ساعت  رسید. 1401تومان در سال  1600به 

 د.ای محاسبه خواهد شرض پارک حاشیهتومان نرخ عوا هزار 2

مدیریت پارکینگ راهکارهای پیشنهادی برای  2-4

 در شهر تهران

مدیریت پاركینگ ابزار قدرتمندی جهت حل مشکلات مربوط 

 تواندیم تیدرنهابه پاركینگ و همچنین توسعه شهری است و 

كمک كند اما باید توجه شود این تنها یک  ونقلحملبه مدیریت 

 ریتأث. جهت حداكثر كردن استابزار میان ابزارهای گوناگون 

مدیریت  یهایاستراتژمدیریت پاركینگ، اهداف و اجزای 

مربوط به استراتژی  یهاالمانپاركینگ باید همراه با سایر 

 یک عنوانبهمدیریت پاركینگ  باشد. ونقلحملمدیریت تقاضای 

منجر به كاهش سفرهای  تواندیم (push factor)فاكتور سلبی 

 غیرضروری با اتومبیل گردد.

دایره  توانیمرهای مناسب مدیریت پاركینگ در خصوص راهکا

 یهانگیپارك و مبدأ یهانگیپاركرا به دو بخش  ارائهقابلمسائل 

 مقصد تفکیک نمود.

 رابطه با پاركینگ در در سفر. مبدأدر  یهانگیپاركدر خصوص 

ای فض نیتأمسفر )مناطق مسکونی(، بحث عمده الزام به  مبدأ

ا زیر استدر برابر هر واحد مسکونی  لیاتومبپارک برای هر 

فضای پارک برای واحدهای مسکونی  ازیموردن یهالیاتومبتعداد 

 یاهروشمتفاوت با توجه به برخی متغیرها متفاوت است و 

سنتی در این زمینه )تعیین تعداد فضای پارک بر اساس تعداد 

یمدر این خصوص  .ستینواحدهای مسکونی( روش مناسبی 

 موردتوجهپاركینگ  نوع ازاین  در خصوصنکات زیر را  توان

 قرار داد.

  در خصوص واحدهای مسکونی فاقد پاركینگ یا فاقد

اده م ونیسیكمفضای مناسب جهت احداث پاركینگ مصوبه 

 یافاصلهرا در  یاهیحاش ریغشهر تهران، فضای پارک  5

متری را  250)این مصوبه فاصله  مشخص از بنای مسکونی

خصوص تعیین  مذكور درمصوبه  هرچندنموده است(  تعیین

 بود اما به دلیل عدم مؤثرمسکونی  یهاساختمانپروانه ساخت 

فضای پارک  نیتأمامکان صاحبان و سازندگان املاک در 

متعدد  یهایآشفتگمتری ملک، باعث ایجاد  250عمومی در 

 نیتأمتهران در زمینه  پرتراكمدر مناطق مركزی و  خصوصبه

و  هاگزارشای پارک شبانه گردید كه در این خصوص فض

در  دنظریتجد رونیازامقالات متعددی نیز تعیین شده است. 

شهری ضروری به نظر رسیده و  یهاپهنهاین بند با توجه به 

ورد م را با توجه به رویکردهای مبدأضوابط پاركینگ  توانیم

TOD .بازنگری قرار داد 

 ی پاركینگ، مدیریت های مدیریت عرضهیکی از سیاست

اولویت  كه یطورای در محلات است، فضاهای پارک حاشیه

دهد افراد ساكن در هر استفاده را به ساكنین همان محله می

توانند با ارائه مدارک سکونت، برچسب ی شهرداری میناحیه

ه یپاركینگ دریافت كنند. كارایی این برچسب محدود به ناح

شود. بدین ترتیب، چنانچه فردی از ها میمحل سکونت آن

ای ناحیه محل سکونت خود استفاده كند، های حاشیهپاركینگ

تواند از این فضاها ای كمتر از افراد غیر ساكن میبا هزینه

ی حائز اهمیت آن است كه هیچ جای پاركی استفاده كند. نکته

 ه فضای پارک خالیشود، بلکه چنانچبرای ساكنین رزرو نمی

ا تواند بی مربوطه میوجود داشته باشد، فرد ساكن در ناحیه

 ای كمتر از قیمت معمول از فضا استفاده كند.هزینه
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در خصوص مدیریت پاركینگ در مقصد سفر با توجه به 

تدوین اهداف و مشکلات بسیار جدی موجود در این زمینه 

البته لازم  رسدیمدر این خصوص ضروری به نظر راهبردهایی 

واقع  مؤثرتواند می این اهداف و راهبردها زمانیبه ذكر است 

های تدوین و روش هاآنهایی مرتبط با شود كه سیاست

بینی شود. بدین منظور، نیز پیش هاآنپذیری و اجرای تحقق

اهداف و راهبردهای مذكور با توجه به  یهاسرفصلبخشی از 

ور ه سایر كشورها و همچنین كشمطالعات پیشین و تجربیاتی ك

 از: اندعبارت اندداشتهما در این خصوص 

 گذاری فضاهای پارک، یکی از ابزارهای قدرتمند در قیمت

حل مشکلات پاركینگ است كه در هر دو رویکرد مدیریت 

قرار گرفته است.  موردتوجهپاركینگ و بازار محور 

 یاهیحاش ریغای و گذاری فضاهای پارک حاشیهقیمت

تواند به نحوی انجام گیرد كه اهداف مدیریت تقاضای سفر می

و تغییر رفتار سفر را تحقق  بلندمدتهای كاهش پارک ازجمله

گذاری فضاهای پارک موجود در شهر تهران بر قیمت بخشد.

ی شورای اسلامی شهر تهران از الگوی پلکانی اساس مصوبه

ی تلف نیز هزینههای مخ، در محدودهعلاوهبهكند. تبعیت می

 ای استاستفاده از این فضاها متفاوت است. این همان شیوه

 طورهماناما ؛ اندكه تجارب جهانی موفق هم از آن بهره برده

های قبل گفته شد، مشکل اصلی، عدم اجرا و كه در قسمت

گام اول لازم  در نظارت صحیح این مصوبه است. بنابراین،

اجرا شود. چنانچه اثر  یخوببهها ابتدا همین تعرفه است

زم البته لا مطلوبی مشاهده نشد، اقدام به افزایش قیمت شود.

د صورت گیر گامبهگام صورتبهاست كه اجرای این مصوبه 

، تمامی فضاهای پارک موجود در شهر تیدرنهاتا 

 .گذاری شودقیمت

  استفاده از پارک  زمانمدت، بزرگ دنیادر اغلب شهرهای

ای در اكثر نقاط شهر محدود به زمانی مشخص است. حاشیه

ساعت متغیر  4دقیقه تا  30این زمان در شهرهای مختلف بین 

توان برای توقف می زمانمدتاست. با اعمال محدودیت 

مدت اولویت قائل شد. بنابراین، مدت و میانهای كوتاهپارک

ای هبایستی به استفادهای سهمی از فضاهای پارک حاشیه

 هاآندر  بلندمدتهای و پارک افتهیاختصاص مدتكوتاه

 مدتاهكوتممنوع شود. بدین ترتیب، احتمال یافتن جای پارک 

با اطلاع از اینکه  ی زمانی كم افزایش خواهد یافت.در فاصله

 و بلندمدت صورتبهای چه سهمی از فضاهای پارک حاشیه

توان شود میاستفاده می مدتكوتاه صورتبهچه سهمی 

 طورهمانرا مشخص كرد.  الگوی رفتاری استفاده از پاركینگ

كه سهم  آن استكه در مراحل قبل نیز گفته شد، بهتر 

زیاد نباشد و بیشتر فضاهای پارک به  بلندمدتهای پارک

اختصاص یابد. بنابراین، با اطلاعی كه  مدتكوتاههای استفاده

ی اجرای دو توان نحوهآید میست میاز این شاخص به د

 زمان و مکان و سیاست برحسبگذاری پلکانی سیاست قیمت

را  ایاستفاده از پارک حاشیه زمانمدتمحدودیت 

آوری قرار داد. چنانچه نتایج حاصل از جمع یموردبررس

اطلاعات این شاخص نشان دهد كه سهم بالایی از فضاهای 

 ه شده است، بدین معنی استاستفاد بلندمدت صورتبهپارک 

نبوده و محدودیت زمانی  مؤثرگذاری موجود كه قیمت

اجرا نشده است. بنابراین، بایستی  یدرستبه شدهاعمال

مورد بازبینی و اصلاح قرار  هاآنی اجرای ها و نحوهسیاست

 گیرد.

  گذشته در زمینه احداث پاركینگ در مناطق  یهاسالدر

متفاوت و گاه متضاد متعددی اتخاذ  یهااستیسمركزی تهران 

 و گسترشاحداث  ییهازماندر  طور مثالبه شده است.

عمومی در مناطق مركزی شهری تهران  یهانگیپارك

و در  شدهگرفتهدر نظر  ییهامشوقو در این زمینه  شدههیتوص

بعد احداث هر نوع پاركینگ در مناطق  یهاسالمقابل در 

ردید. این امر در كنار تغییرات ممنوع گ یطوركلبهمركزی 

و همگانی انبوه بر شهر تهران  ونقلحملدر شبکه  دادهرخ

 یسازهماهنگ تهران یراناتوبوسكم شدن ناوگان  نیهمچن
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و تدابیر جدید برای بحث پاركینگ در مناطق  هااستیس

 را نموده است.مركزی تهران ضروری 

  تحت مالکیت  ییهاعرصهو  هانیزممناطق در بسیاری از

نیازهای جدی  هاپهنهبخش خصوصی قرار داشته كه در این 

وجود دارد اما  یو طبقاتعمومی  یهانگیپاركنیز به احداث 

ن و همچنی گذارانهیسرمانبودن احداث پاركینگ برای  سودآور

ی مشاركتی هابستهمناسب و جذاب در  یهامشوقعدم وجود 

و احداث پاركینگ  ایند صدور پروانهمدیریت شهری در فر

)در حال حاضر مجوز دو طبقه تجاری و یک طبقه تالار برای 

( باعث گرددیمطبقاتی به متقاضیان اهدا  یهانگیپاركاحداث 

شده بسیاری از این فعالین بخش خصوصی برای احداث 

 یازهیانگپاركینگ و بالطبع رفع مشکلات ترافیکی محدوده 

 یازنگرب، یروزرسانبهضوع، نداشته باشند. با توجه به این مو

هرسازی با توجه به نیازهای ش یهااستیس یسازمتناسبو 

نکاتی است  ازجمله هانگیپاركر خصوص گسترش محدود د

 قرار گیرد. موردتوجهكه است لازم 

  مقوله پاركینگ در تهران، الزام  موردبحث یهاچالشیکی از

 یهایكاربرحداقل تعداد پاركینگ برای  نیتأمفعلی بر 

حداقل پاركینگ وجود  نیتأمالزام بر  تنهانه. استگوناگون 

میزان حداقل، برای یک نوع كاربری خاص در  دارد بلکه این

. باید توجه كرد استنقاط مختلف شهر تهران كاملاً یکسان 

مدیریت پاركینگ در تضاد  یهااستیساین موضوع با برخی 

 ازیموردنركینگ و مناسب است در كنار معرفی حداقل پا است

باشد كه در مواردی كه  یاگونهبه یریگجهت، هایكاربربرای 

ضروری است الزام بر حداكثر تعداد پاركینگ نیز به وجود آید، 

فقط به معرفی حداكثر تعداد پاركینگ  توانیمدر مواردی نیز 

ر حداقل یا حداكث نیتأمپرداخت. علاوه بر این نباید الزام بر 

رک برای یک كاربری مشخص در همه نقاط تعداد فضای پا

یمیکسان و یکنواخت تعیین گردد. توصیه  صورتبهشهر 

عمومی، شرایط  ونقلحملمواردی چون میزان و كیفیت  شود

در نواحی گوناگون، میزان جذب  یسواردوچرخهو  یروادهیپ

در  دستنیازا، تراكم جمعیتی و عواملی هایكاربرسفر انواع 

تعیین میزان حداقل و حداكثر پاركینگ در نظر گرفته شود. 

مجزا اجرا  صورتبهمدیریت پاركینگ اگر  یهایاستراتژاكثر 

؛ گردندیمدرصدی نیاز به پاركینگ  15تا  5شوند سبب كاهش 

اما اجرای یک برنامه مدیریت پاركینگ جامع كه تركیبی از 

بر منافع اقتصادی علاوه  استمناسب گوناگون  یهایاستراتژ

درصدی نیاز  40تا  20به كاهش  تواندیمو اجتماعی فراوان 

 به پاركینگ منجر شود.

  محدود  در خصوص« های شهرینامه طراحی راهآیین»در

ن ای ذكرشدهكردن زمان بارگیری و باراندازی به اوقات شب، 

حل صحیح و عملی نبوده و با شرایط كار واحدهای راهاقدام 

زیست سازگار نیست. ها و حفظ محیطموسسهتجاری و 

بارگیری و باراندازی در اواخر شب و اوایل صبح، شرایط 

كند و كار بر واحدهای تجاری تحمیل می ازنظرمشکلی 

زدن بر آرامش شبانه ساكنین  موجب آلودگی صوتی و لطمه

های با توجه به سطح سیاستراستا  نیدر ا شود.شهر می

با یک قانون كلی به مشخص كردن توان ، نمیموردنظر

ر د رونیازای تخلیه و بارگیری پرداخت. فضاهای پارک ویژه

معابر شریانی با حاشیه تجاری، لازم است تا بخشی از پاركینگ 

هاد و بارگیری اختصاص یابد. پیشنای به عملیات تخلیه حاشیه

شود در این معابر، سهمی از فضاهای پارک برای تخلیه و می

 یری رزرو شوند. البته این رزرو محدود به یک بازهبارگی

های خیابان( و مختص ساعات زمانی مشخص )بسته به ویژگی

ا ب ادشدهیغیر اوج ترافیک است. لازم است كه بازه زمانی 

ی ترافیکی های تجاری و مطالعهتوجه به نوع كاربری

تعیین گردد. بدیهی است كه طول فضای  موردنظری محدوده

لب باید متناسب با وسیله نقلیه باری غا شدهگرفتهپارک در نظر 

 .در آنجا باشد

  ها و ، شیوهیموردبررسدر عموم شهرها و كشورهای

ای های مختلفی برای مدیریت فضاهای پارک حاشیهمکانیزم

توان به گیرد كه از آن جمله میقرار می مورداستفاده
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اركومترهای هوشمند، كوپن پارک، پاركومترهای شخصی و پ

 بر روی گوشی تلفن نصبقابلهای افزارها و اپلیکیشننرم

در شهر تهران سیاست  همراه )موبایل پارک( اشاره كرد

به دلیل عدم نظارت لازم  یاهیحاشمدیریت هوشمند پارک 

پارک خودروها از سوی پیمانکاران بخش خصوصی  یبرا

فق نبوده و عملاً طی سال گذشته نظارت بر پارک چندان مو

یکی  كهییازآنجا رونیازاهوشمند خودروها انجام نشده است 

حركت  یاهیحاشمدیریت هوشمند پارک  اهداف نیترمهماز 

در مسیر توسعه پایدار شهر است لازم است علاوه بر اتخاذ 

وسایل نقلیه  یاهیحاشسیاست و راهکار بهینه جهت پارک 

و  هااستیسن شرایط لازم جهت نظارت بر حسن اجرای ای

 نیز فراهم باشد. هاروش

 گیرینتیجه .3

مدیریت پاركینگ ابزار قدرتمندی جهت حل مشکلات مربوط 

 تواندیم تیدرنهابه پاركینگ و همچنین توسعه شهری است و 

كمک كند اما باید توجه شود این تنها یک  ونقلحملبه مدیریت 

 ریتأث. جهت حداكثر كردن استابزار میان ابزارهای گوناگون 

مدیریت  یهایاستراتژمدیریت پاركینگ، اهداف و اجزای 

مربوط به استراتژی  یهاالمانپاركینگ باید همراه با سایر 

های های اخیر، نگاهطی دهه باشد. ونقلحملمدیریت تقاضای 

بل از ها شده است. قپاركینگ كاربری نیتأمفاوتی به ضوابط مت

 ترین ابزارها مهمپاركینگ كاربری نیتأممیلادی، الزام  90دهه 

آمد و معمولاً تعداد فضاهای الزامی نیز این ضوابط به شمار می

هدف، پاسخگویی به تقاضای پاركینگ در ساعات  رای؛ ززیاد بود

یشتر ی بگذاری خود مشوق استفادهی سیاستاوج بود. این شیوه

از خودروی شخصی برای سفرهای روزانه بود و پیامدهای 

ی شهری در ابعاد مختلف اقتصادی، نامطلوب خود را بر توسعه

این امر خود باعث  ؛ كهمحیطی نشان داداجتماعی و زیست

مدیریت پاركینگ در  یهااستیساساسی در  یدنظرهایتجد

قاله نیز در همین راستا ضمن بررسی سطح جهان گردید. این م

مطالعات و تجربیات پیشین سایر كشورها در خصوص تدوین 

مدیریت  یهاروشو همچنین  هایكاربرضوابط پاركینگ 

پرداخته  با شهر تهران هااستیسپاركینگ به مقایسه تطبیقی این 

است. در ادامه با توجه به شناسایی مشکلات و كمبودهای موجود 

 هااستیسران در خصوص مدیریت پاركینگ، برخی در شهر ته

و راهکارهای اصلاحی در جهت بهبود وضعیت پارک خودروها 

 در مبادی و مقاصد سفر پیشنهاد گردید.
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Abstract 
Transportation, especially in Tehran metropolis, is one of the most important urban issues, in that way 

parking is one of the most important topics from the point view of the users of the transportation system 

and urban management institutions. Parking management In addition to indirectly affecting the traffic 

of the city, it has caused many problems and complications in the social and economic fields as well. 

Over the past years, many solutions and policies have been implemented by city managers to optimize 

the parking management process in Tehran, which of course did not bring significant results. Studies 

conducted in other countries have also shown that parking construction has no end if it continues with 

the approach of responding to the need for parking space and this strategy will not have any positive 

result. So use of parking management tools and strategies is inevitable in dealing with the Parking 

management, if it is well combined with other demand management tools, can be a reliable way to 

achieve an intelligent answer regarding the planning of parking types. In this article in the first step 

different types of parkings has identified and studies and experiences in Iran and other countries was 

introduced. After that Pathology of these policies and measures of the report according to the topics 

presented in the previous parts and taking into account the conditions of Tehran city, solutions have 

been introduced to solve the serious problems related to parking. 
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