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 چکیده

که  دهدینشان م قاتی. تحقپردازدیم سطح سه خودران یدر خودروها سازیی برای شخصیتیجنستعدیل  ریتأث یبه بررسمقاله  نیا

در مواجهه با خطرات، واکنش و  کنندیم یرانندگ یترمحتاطانه طوربهرا دارند و  یتخلفات رانندگ نیکمتر یطورکلبهرانندگان زن 

دختر و پسر  انینفر از دانشجو 120 دارند. یدر رانندگ یکمتر یریپذسکیو ر یمعمولاً پرخاشگر . همچنین،دهندینشان م یترمناسب

رکت کردند ی شرانندگ سازهیشب با دستگاه شیآزما کیدر تصادفی  صورتبه ن،یقزو )ره(ینیامام خم یالمللنیدانشگاه ب ساله 25تا  18

داد تعرانندگی در سرعت غیرمجاز،  زمانمدتتعداد تصادفات جزئی و شدید، شدت کلاچ،  ن،یانگیسرعت م رینظ یعوامل مختلف و

ها با انمکه خ دنشان دا جینتامستقل، به کمک آزمون تی هادر بخش تحلیل داده شد. یدنده و عبور از سرعت مجاز بررس رییدفعات تغ

در تعداد دفعات عبور از سرعت  یتیدارند. تفاوت جنس یو در دقت اعمال کلاچ برتر کنندیم یرانندگ یترسرعت کمتر و مطمئن

در رابطه با تاریخچه تصادفات، بررسی نشان داد هم تصادفات جزئی و  مشاهده نشد. رمجازیدر سرعت غ یرانندگ زمانمدتمجاز و 

بر اساس این نتایج، تنظیمات جنسیتی در  تر بوده است.ها کمدر خانم=sig 049/0و =sig 017/0دفات شدید به ترتیب با هم تصا

تواند به تجربه رانندگی بهتر و بهبود ایمنی کمک خودروهای خودران شامل بهبود رابط کاربری، تنظیمات سرعت و واکنش به خطر می

سازی تنظیمات خودروهای خودران شخصی در راستای ونقل،برای تولیدکنندگان و فعالان حوزه حمل ی، با ارائه چارچوبمقالهکند. این 

ای سازی خودروهها، نوآوری مهمی در بهینهساز رانندگی برای ارزیابی این تفاوتهای جنسیتی و استفاده از شبیهبر اساس تفاوت

ات های خودران با تنظیممبنایی برای طراحی و توسعه سیستم عنوانبهتواند میاین مقاله  یهاافتهی. کندخودران سطح سه ایجاد می

طبیق ت های جنسیتی رانندههوشمندانه با توجه به ویژگی طوربهکه  باشدتوسعه خودروهای خودرانی  برای گذارپایه وی جنسیت ویژه

 کنند.پیدا می

 یرانندگساز سازی، شبیهشخصی ،سرعت ،سطح سه خودران یخودروها ،یتیجنستعدیل  های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

ث بح کی شهیهستند، هم یبهتر یهازنان راننده ایمردان  نکهیا

ه است ک ینکته ضرور نیا صی، تشخحالنیبااداغ بوده است. 

هستند  فردمنحصربه یهایینقاط قوت و توانا یهر دو جنس دارا

 یگرینسبت به د تیجنس کیبه  طورقطعبهرا  یبرتر توانیو نم

زنان پشت فرمان انتقاد  یهاهارتاغلب از م کهیدرحالنسبت داد. 

 مراتببهاند که رانندگان زن نشان داده دیمطالعات جد شود،یم

 .شوندیم یکمتر مرتکب تخلفات رانندگ

خودران موضوع  یدر خودروها یتیجنس ماتیتنظ همواره

 جیبا توسعه و ترو بوده است. قاتیموردعلاقه در تحق

 یایرؤشدن  کیو خودران و نزد خودرانمهین یخودروها

به همه  دقتبهمهندسان  ت،یبدون راننده به واقع یخودروها

. کنندینظر م گذارند،یم ریخودروها تأث نیا یمنیکه بر ا یعوامل

 لهیوسکه زنان ممکن است هنگام کنترل  دهدینشان م قاتیتحق

در مواجهه با خطرات بهتر از مردان واکنش نشان دهند.  هینقل

از مردان از تصادف  شتریمطالعات نشان داده است که زنان ب

به  نی. اکنندیم یرانندگ یشتریب یمنیو با ا کنندیم یریجلوگ

و زمان واکنش  یپرخاشگر ر،یپذسکیمانند رفتار ر یعوامل

 یرانندگ یهاکه در آن زنان عادت شودینسبت داده م

زنان اغلب  ن،ی. علاوه بر ادهندیاز خود نشان م یترمحتاطانه

ند که هست یتهاجم یدارند و کمتر مستعد رانندگ یشتریتوجه ب

 .شودیخطرناک م یهاتیمنجر به واکنش بهتر در موقع

تا در  دهندیخودران سطح سه به راننده اجازه م یهاستمیس

فرمان بردارد و توجه  یدست خود را از رو یخاص طیشرا

ودران خ ستمیسطح، س نیداشته باشد. در ا یبه رانندگ یکمتر

مستقل انجام  صورتبهرا  یرانندگ فیقادر است که اکثر وظا

 یاضطرار طیبروز شرا ای ازیدر صورت ن دیدهد، اما راننده با

 .ردیبتواند کنترل خودرو را دوباره به دست بگ

 ادبیات پژوهش .2

است  در حال رشدحوزه  کیخودران  یخودروها یسازیشخص

 نیو اعتماد به ا یمنیا ،یتجربه کاربر یکه هدف آن ارتقا

 یسازیمطالعه به جوانب مختلف شخص نیخودروها است. چند

 :اندخودران پرداخته یدر خودروها

 رانندهکمک شرفتهیپ یهاستمیس 

در  زین رانندهکمک شرفتهیپ یهاستمیدر س یسازیشخص ادغام

 یهانهیمانند آ ییهاستمی، سمثالعنوانبهاست.  شیحال افزا

توانند عملکرد خود را بر اساس یهوشمند م یکیالکترون

 یاحتر تنهانهمورد  نیکنند. ا میراننده تنظ یو رفتارها حاتیترج

تر متناسب نرم یرانندگ بهتجر کیدهد، بلکه با ارائه یم شیرا افزا

 زین یعملکرد یمنیبه ا ،یطیمح طیفرد و شرا یبا سبک رانندگ

 .(Ansari et al., 2024) کندیکمک م

 کیارگونوم یسازیشخص 

 تواندیشده است که م عیتوز ستمیس کیمطالعه در حوزه  کی

خودران مشترک را بر  یخودروها یکیارگونوم یهایژگیو

 کند میخودرو تنظ طیخاص کاربر و شرا یاساس پارامترها

(Iliev, 2021). 

 حرکت ینیبشیو پ ایاش صیتشخ 

 یراب ایرایانه یینایحوزه شامل استفاده از ب نیدر ا قاتیتحق

خودران است.  یدر خودروها هانیانسان و ماش نیتعامل ب یارتقا

 صیتشخ ا،یاش صیمانند تشخ ییهاشامل جنبه تعامل نیا

 ستا ادهیخودروها و عابران پ یحرکت برا ینیبشیبرخورد و پ

(Pandey and Malik, 2021). 

 یاخلاق یریگمیتصم 

 یاخلاق یریگمیمطالعه تصم یبرا شدهیسازیشخص یآواتارها

یاستفاده م خودرانمهین یدر مواجهه با معضلات خودروها

 یسازیکه چگونه شخص کندیم یبررس قاتیتحق نی. اشوند

 یهاواکنش ،یریگمیبر تصم تواندیتار و کنترل حرکت مواآ

 یدروهاومرتبط با خ یو تجسم در معضلات اخلاق یکیولوژیزیف

 .(Salagean et al., 2024) بگذارد ریخودران تأث
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 یسازیشخص یبرا یکیولوژیزیف یهاشناساگر 

 ودرانخمهین یدر رانندگ یکیولوژیزیف یهاشناساگراز  استفاده

خودرو  نانیاز سرنش یرفتار یهاداده یآورهدف آن جمع که

بر اساس رفتار انسان  یسازیشخص ونیاست تا امکان اتوماس

 تجربه راننده و مسافر، یبه دنبال ارتقا کردیرو نیفراهم شود. ا

 یمنیاز ا نانیو اطم انخودر یانسان و خودروها نیاعتماد ب جادیا

 .(Nacpil et al., 2021) است یخصوص میو حر

 نانیرانندگان و سرنش نیدر ب یمنیدر مورد استفاده از کمربند ا

د از کمربن یمردان هنگام رانندگاز  شتریدهد زنان بینشان م، جلو

 نیا، (Sadeghnejad et al., 2014) کنندیاستفاده م یمنیا

 ینمیدهد که زنان ممکن است با بستن کمربند انشان می هاداده

فعال از تصادفات یریشگینسبت به مردان در پ یرانندگ نیدر ح

، مشهود است که زنان در شدهارائهبر اساس منابع  تر عمل کنند.

از خود نشان  یترمحتاطانه یرانندگ یهابا مردان عادت سهیمقا

تیدر جمع یرانندگ یدر مورد رفتارها قاتیدهند. تحقیم

از زنان  شتریب یطورکلبهدهد که مردان یمختلف نشان م یشناس

 .(Robinson et al., 2023) کنندیخطر م یدر هنگام رانندگ

مطالعه در  کیاز  رهیچند متغ یهالیوتحلهیتجزخاص،  طوربه

 ریاز زنان درگ شترینشان داد که مردان ب یعربستان سعود

 حدازشیب با سرعتی پرخطر مانند رانندگ یرانندگ یرفتارها

 پرخاشگرانه و پرت شدن حواس هستند یرانندگ ،یمجاز قانون

(Al-Wathinani et al., 2021). حاصل از  یهاداده

به  لیکه زنان تما کندیم تیحما دهیا نیمطالعات مختلف از ا

نسبت به مردان دارند،  یترمحتاطانه ینشان دادن عادات رانندگ

 یخطرناک رانندگ یدر رفتارها هاآنامر با مشارکت کمتر  نیکه ا

 یرو یامطالعه .(Dahl and Nyrup, 2020) مشهود است

 ،و رفتار پرخطر رانندگان جوان یابیخودارز یرانندگ یهامهارت

-یادراک یهارا بالاتر از مهارت رانندگان زن یمنیا یهامهارت

 یموضوع برا نیعکس ا کهیدرحال کند،یم یابیارز یحرکت

تصور که  نیا .(Lajunen et al., 2022) مردان صادق است

دارند و کمتر مستعد  یشتریبا مردان توجه ب سهیزنان در مقا

 یقاتیهای تحقافتهیهستند، توسط مطالعات و  یتهاجم یرانندگ

 .(Liu et al., 2023) شودمی یبانیمختلف پشت

نشان داده است که  "نیوکاسل"یک مطالعه جدید از دانشگاه 

 "تنظیمات جنسیت"خودران ممکن است نیاز به  هینقل لیوسا

بهتر از مردان  هاآنداشته باشند، زیرا زنان در استفاده از 

نشان داد که  هاآنتحقیقات  .(JACKSON, 2022)هستند

 لهیسوتوانند کنترل زنان در هنگام واکنش به یک خطر، بهتر می

ری نشان تواکنش سریع هاآنرا پس بگیرند. به این دلیل که  هینقل

 .دهند، عجله کمتری دارند و کنترل بهتری بر فرمان دارندمی

مشخص شد  کهیطوربههای جنسیتی را نشان داد، تفاوت ،نتایج

 رخط این به نسبت مردان از ترسریعمتوسط  طوربهتوانند زنان می

 .(JACKSON, 2022)دهند نشان واکنش

و  «یتیجنس یهالیتعدتنظیمات و » یامدهایدرک بهتر پ یبرا

 یانهیبر درک جامع عوامل زم یمبتن یاهیهر توص نکهیاز ا نانیاطم

 لازم است. یشتریب یهالیو تحل قاتیاست، تحق

 روش پژوهش .3

شود. ابتدا شرکتمعرفی می مورداستفادهدر این بخش، روش 

کنندگان و در ادامه، پس از بررسی حجم نمونه و روش 

ها، متغیرهای پژوهش معرفی آوری دادهگیری و ابزار جمعنمونه

سازی بر اساس جنسیت در خودروهای شخصیخواهند شد. 

ی دهد تا رابط کاربربه تولیدکنندگان امکان میسه خودران سطح 

های رفتاری و واکنشی بر اساس تفاوتو تنظیمات خودرو را 

منی ی ایدر حوزه ژهیوبهسازی کنند. این موضوع ها بهینهجنسیت

 .و تجربه رانندگی اهمیت دارد

 کنندگان و جامعه آماریشرکت 3-1

 که نفر بوده 137 کنندگان در پژوهش حاضرشرکتکل تعداد 

 زدگی شدند و نتوانستند با دستگاه ارتباطسازدچار شبیه تعدادی

نی س تعدادی هم به دلیل بازهکنار گذاشته شدند. لذا برقرار کنند، 

 تیدرنهاقرار نگرفتند.  یموردبررسسال(  25تا  18) محدودشده

های داده حذفو پس از  شدهثبتهای با بررسی اطلاعات و داده

 نهایی شد. یبررسقابلنمونه صحیح و  120مخدوش 
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 56های پژوهش را زنان )درصد از نمونه 7/46جنسیت  ازنظر

 ازنظرنفر( مردان تشکیل دادند.  64درصد را مردان ) 3/53نفر( و 

بوده است؛  00/25و بیشترین نمره  00/18سن، کمترین نمره 

با انحراف معیار  150/21همچنین افراد دارای میانگین سن 

 اند.بوده 575/1

جامعه آماری پژوهش حاضر، متشکل از زن و مرد، افراد تحصیل

 )ره(ینیامام خمالمللی سال دانشگاه بین 25تا  18کرده و جوان 

 قزوین محدود شد.

 گیریتعیین حجم نمونه و روش نمونه 3-2

 یآمار لیوتحلهیتجز کیانجام  یاندازه نمونه برا ایآ نکهیا نییتع

 زانینه، به م ایاست  یکاف های رانندگیسازشبیهدر  اعتمادقابل

 یرانندگ یسازهاو زمان در انجام مطالعات شبیه نهیدر هز یادیز

حجم نمونه  نیتخم یمرسوم برا یهاروش کند.می ییجوصرفه

معادله  ،یشامل روش تجربساز رانندگی در دستگاه شبیهمناسب 

. (Wang et al., 2023) است یزیتوان و روش ب لیمنابع، تحل

 یهاشاخص یقبل یهاعیتوجه و توزقابل ی، مرزهاحالنیباا

ساز دشوار است، که استفاده از در مطالعات شبیه یاتیعمل

قبول دشوار مرسوم را در انتخاب حجم نمونه قابل یهاروش

قبول بر اساس حجم نمونه قابل .(Wang et al., 2023) کندمی

عات مرب نیانگیم یمنحن یینقاط زانو ییپارامتر همگرا بیضر

 است یقبولحجم نمونه قابلنفر،  30دهد که خطا نشان می

(Wang et al., 2023). 

ای تحت عنوان در مقاله شدهانجامگیری بیشترین تعداد نمونه

 یجانب تیسرعت، کاهش سرعت و موقع سازهیشب یابیارز"

 یادراک یهادر رابطه با نشانه ییروستا یهارانندگان در تقاطع

مورد بوده است  48که تعداد آن  شدهانجام 2011سال  "مختلف

(Wang et al., 2023)  و(Montella et al., 2011) از .

 یها، استدلال2021تا  2005از سال  شدهیبررسمطالعه  34 بین

 شدهدادهاندازه نمونه  یرا برا هاآند که انتخاب ندهارائه نمی یکم

در  .(Wang et al., 2023) دنکن هیتوج را خود شیآزما یبرا

این پژوهش به جهت دست بالا گرفتن ضریب اطمینان، نتیجه بر 

 نمونه اخذ شود. 120این شد که حداقل 

حضوری با میل و رضایت در  صورتبهلازم به ذکر است، افراد 

ساز رانندگی قرار پژوهش حاضر و در معرض دستگاه شبیه

 تصادفی در دسترس بوده صورتبهگیری نیز گرفتند. روش نمونه

 است.

 آوری دادهابزار جمع 3-3

آوری اطلاعات از جامعه در بخش میدانی پژوهش جهت جمع

ساز رانندگی استفاده شد. با استفاده از آماری از دستگاه شبیه

های واقعیت مجازی، کاربر در های رانندگی در سیستمسازشبیه

 کهیطوربهگیرد، قرار می شدهیسازهیشبمعرض یک محیط 

هد داد و این احساس حضور در محیط واقعی به او دست خوا

ور شدن تعامل کاربر با محیط و غوطه لهیوسبهاحساس حضور 

گردد. منظور از تعامل، ارتباط متقابل میان کاربر در آن ایجاد می

گذارد و هم کاربر روی محیط اثر می کهینحوبهو محیط است، 

تواند روی کاربر اثر بگذارد. در این حالت اگرچه هم محیط می

های او به العملمجازی قرار دارد، اما عکساو در یک محیط 

مطابق با آنچه در واقعیت اتفاق  قهیدقطبیعی و  کاملاًمحیط، 

ساز رانندگی واقع در دستگاه شبیه 1افتد، خواهد بود. شکل می

دهد. قزوین را نشان می )ره(ینیامام خمالمللی دانشگاه بین

ارهای بررسی رفتساز رانندگی برای گیری از دستگاه شبیهبهره

رانندگی افراد مختلف بر اساس جنسیت، یک روش نوین و 

های دقیق و مرتبط با شرایط واقعی علمی برای گردآوری داده

ر جدیدی را د هایتواند بینشرانندگی است. این نوع تحلیل می

خصوص چگونگی تعامل انسان و خودروهای خودران فراهم 

 .کند

 آوری دادهابزار جمع 3-4

های این بخش متغیرهای پژوهش و نحوه اجرای آزموندر 

متغیرهای  2کلاسیک بین پارامترها توضیح داده شده است. شکل 

پیوند نتایج تجربی مربوط به رفتار دهد. پژوهش را نشان می

تواند به رانندگی با تنظیمات خودروهای خودران سطح سه می
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د ه بتواننتر منجر شود کهای هوشمندتر و ایمنایجاد سیستم

های شخصیتی و رفتاری خودکار و بر اساس ویژگی صورتبه

واند تسازی پویا میراننده تنظیم شوند. این قابلیت شخصی

 .نوآوری مهمی در طراحی و تولید خودروهای خودران باشد

 میانگین سرعت 

 ران،گید ایخود  یخطر برا یابیمانند ارز یتیشخص یهایژگیو

عوامل  ریسا نیبه هنجارها و همچن یبندیپا ،یتکانش گر

ست ممکن ا یهمگ یتجربه رانندگ ایسن  ت،یمانند جنس یشخص

 افراد نقش داشته باشند. یسرعت رانندگ نییدر تع

 شدت کلاچ 

اقلام  کی عنوانبهکه  خصوصبهاست،  یبد دهیا سواریکلاچ

 یمعمولاً زمان یسوارکلاچ. شوددر نظر گرفته می "یدگییسا"

را  خود یدنده پا ضیکه راننده نتواند پس از تعو افتدیاتفاق م

قرار دادن پا روی پدال کلاچ یا ترمز یک . پدال بردارد یاز رو

عادت بد و پرهزینه است. این کار باعث فرسایش زودرس، 

عدد  هرچقدر .شودکاهش قدرت و افزایش مصرف سوخت می

سواری کلاچدهد راننده دچار تر باشد، نشان میشدت کلاچ پایین

 کلاچ برخوردار نیست. شده و از مهارت کافی در ارتباط با پدال

 تعداد تصادفات جزئی 

سرعت کم و ضربه کم  با معمولاً  یجزئ لیتصادف اتومب کی

، حالنیباابه همراه دارد. را  هینقل لهیوس یجزئ بیاست و فقط آس

نسبتاً کم و با سرعت کم  یامکان وجود دارد که برخوردها نیا

وند. ش لیاتومب یاز تصادفات جزئ یناش یباعث صدمات جزئ

 .کنددر تصادفات از عقب صدق می ژهیوبهامر  نیا

 تعداد تصادفات شدید 

اغلب منجر به صدمات و خسارات  لیاتومب دیتصادفات شد

از تصادفات بزرگ معمولاً  یناش یشود. خسارت مالمی یجد

 نیتریجد ازجمله، برخورد چند خودرو مثالعنوانبهاست.  ادیز

امل ش نیهمچن یرانندگ دیتصادف شد ک. یانواع تصادفات است

صدمات  است. یکننده زندگدیاوقات تهد یو گاه یصدمات جد

و  سکیفتق د ،یمغز بیآس ،یمغزضربه ،یشامل شکستگ یجد

 است. یعصب بیآس

 تعداد دفعات عبور از سرعت مجاز 

ظر در ن و بابا توجه به سناریوی ادراک خطر که در محیط شهری 

های و بدون چراغ، میدان و خیابان دارچراغهای گرفتن تقاطع

اصلی و فرعی طراحی شده بود، رانندگان موظف بودند با توجه 

 50تا  40به علائم راهنمایی و رانندگی کنار خیابان سرعت مجاز 

هایی که فاصله د. در خیابانکیلومتر بر ساعت را رعایت کنن

د برخی شها بیشتر بود و ترافیک بسیار روان، مشاهده میتقاطع

رانندگان سرعت مجاز را نادیده گرفته و با سرعت بیشتری 

عبور از سرعت مجاز  دفعاتکردند. لذا تعداد رانندگی می

 شد.ها ثبت میساز برای آنحادثهتخلف  عنوانبه

 سرعت غیرمجازرانندگی در  زمانمدت 

متوجه شد از سرعت مجاز  نکهیبعدازاای امکان داشت راننده

 دنده و یا ترمز، اقدام لهیوسبهعبور کرده است، با کاهش سرعت 

ند بود کرد اما رانندگانیبه برگشت به محدوده سرعت مجاز می

شاید کمتر از سایر رانندگان سرعت مجاز را رد  درمجموعکه 

بیشتری با همان سرعت در مسیر ادامه  زمانمدتکردند اما می

چه  کند که رانندهدرصد بررسی می برحسبدادند. این فاکتور می

را نسبت به کل زمان رانندگی، با سرعت غیرمجاز  یزمانمدت

 رانندگی است.

 تعداد دفعات تغییر دنده 

قدرت  دخواهمیراننده شود که استفاده می یزمان نییدنده پا

 ی که رانندهزمان ،دنده کم و سرعت خودرو کم باشد. دایموتور ز

 اریبس دشومواجه می مدتیطولان شیب کاهش ایدار بیبا تپه ش

خت آمدن س نییهنگام پا است که ترمزها نیا لشیاست. دل دیمف

با  یکنند و در هنگام رانندگکنند، سرعت را حفظ میکار می

 کنند.می قابلهجاذبه م

های سنگین برای کاهش به همین دلیل است که رانندگان خودرو

 ترمز گرفتن یجابهسرعت و کنترل فرمان جهت توقف باید 

وانند تمی تیدرنهااز کاهش دنده تا دنده یک استفاده کنند.  حتماً
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 تیهادرن. ستانندیباز اترمزی، خودرو را از حرکت  نیترکوچکبا 

ان ای بیشتر از رانندگندگان حرفهتعداد دفعات تغییر دنده در ران

های سبک خواهد بود. لذا بالا و یا پایین بودن سواری و خودرو

دی یا مبت و بامهارتتواند نشانگر تعداد دفعات تغییر دنده می

 بودن راننده باشد.

 آوری دادهابزار جمع 3-5

را جهت برقراری ارتباط با شبیه یزمانمدتکنندگان ابتدا شرکت

فرانامه )سناریو( آزاد رانندگی کردند. در  صورتبهساز رانندگی 

امه و پرسشن یشناخت تیجمعآنلاین پرسشنامه  صورتبهادامه 

در فرانامه  تیدرنهات را تکمیل کردند. ی تصادفاخود اظهار

 یکنندگان در مطالعه خواسته شد تا زماناز شرکتادراک خطر، 

پس از در شرایط مختلف ساز بودند، هیراننده شب یکه در صندل

، هاآنبه  هینقل لهیوسبا اطلاع  ،متفاوت شدهیسپرهای زمان

 خودران هینقل لهیوس کی یهاکنترلو  رندیبه عهده بگ رانندگی را

تا زمان اقدام به کنترل خودکار از  .کنند یرا بازساز سهسطح 

ی به رانندگ کنندگان فرصت داشتند تاشرکت ،هینقل لهیوسطرف 

ت پژوهش ثب موردنظرعادی بپردازند. در همین فاصله متغیرهای 

 شدند.و ضبط می

 
 ساز رانندگی. دستگاه شبیه1شکل 

 
 پژوهش یرهایمتغ .2کل ش

 هاتحلیل داده .4

 نیانگیشامل م یمرکز یهااز شاخص یفیدر بخش آمار توص

 یشامل انحراف استاندارد برا یپراکندگ یهاشاخص نیهمچن

تفاده اس یفیک یرهایمتغ یو درصد برا یو فراوان یکم یرهایمتغ

 مستقلیت یهااز آزمون SPSS.26افزار شده است. به کمک نرم

ل از سه دو گروه مستقیمقا ی( برایدو وجه یفیک یکنترل ری)متغ

 جادیبه ا تواندیمقاله م نیا جیبهره گرفته شده است. نتا زیها نداده

و  دهندیارائه م یبهتر یمنجر شود که تجربه کاربر ییخودروها

تر رانندگان هماهنگ یو رفتار یشناختروان یهایژگیبا و

 هستند.

 آمار توصیفی 4-1

آمار توصیفی شامل کمترین، بیشترین، میانگین و  1جدول 

 دهد.انحراف معیار نمرات برای شاخص تصادفات را نشان می

 آمار استنباطی 4-2

مستقل در مورد میانگین های تیو آزمون 2جدول با توجه 

شود که جنسیت ملاحظه می برحسبسرعت و شدت کلاچ 

در بین زنان و مردان  کلاچها در میانگین سرعت، شدت آزمون

( و با توجه به میانگین نمره، sig <05/0دار بوده است )معنی

ت به نسبمردان دارای میانگین بیشتری در مورد میانگین سرعت 

زنان بوده و در مورد شدت کلاچ، زنان دارای میانگین نمره 

 اند.بیشتری نسبت به مردان بوده

مستقل در مورد تفاوت های تیو آزمون 3با توجه جدول 

 شود کهجنسیت ملاحظه می برحسبهای تصادفات شاخص

تعداد تصادفات جزئی و تعداد  یهامؤلفهمیانگین  ازنظر
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داری در بین زنان و مردان وجود تصادفات شدید تفاوت معنی

 رطوبه(. با توجه به میانگین نمرات نیز مردان sig<05/0دارد )

داری دارای تعداد تصادفات جزئی و شدید بیشتری نسبت معنی

 اند.به زنان بوده

 :آمدهدستبهها و نتایج با توجه به فرضیه

مستقل در مورد جنسیت رانندگان و میانگین نتیجه آزمون تی

 ریتأثدارای  =t 141/2و آماره =sig 034/0سرعت رانندگی 

ها با (. به این معنی که خانم1 هیفرضداری است )عدم رد معنی

توان نتیجه کنند. لذا میتری رانندگی میسرعت کمتر و مطمئن

 هاست.خانمگرفت میانگین سرعت در مردان بیشتر 

مستقل در مورد جنسیت رانندگان و شدت کلاچ نتیجه آزمون تی

داری معنی ریتأثدارای  =t 781/2و آماره =sig 006/0اعمالی 

ها دقت بیشتری (. به این شکل که خانم2 هیفرضاست )عدم رد 

خود  پای بلافاصلهکنند و به خرج داده، کلاچ را تا انتها اعمال می

به خاطر تغییر  احتمالاً. در مورد آقایان، دارندیبرمرا از کلاچ 

های زیاد در حین رانندگی همچنان پای خود را به کلاچ دنده

 سواری هستند.دچار کلاچ جهیدرنتدهند تکیه می

عات و تعداد دفمستقل در مورد جنسیت رانندگان نتیجه آزمون تی

 ریتأثدارای =t 138/1و آماره =sig 258/0عبور از سرعت مجاز 

 (.3داری نیست )رد فرضیه معنی

 انزممدتو مستقل در مورد جنسیت رانندگان نتیجه آزمون تی

و آماره  =sig 224/0)درصد( رانندگی در سرعت غیرمجاز 

223/1 t= (.4داری نیست )رد فرضیه معنی ریتأثدارای 

مستقل در مورد جنسیت رانندگان و تعداد دفعات نتیجه آزمون تی

داری معنی ریتأثدارای  =t 420/3و آماره =sig 001/0تغییر دنده 

(. به این شکل که آقایان سرعت خودرو را 5 هیفرضاست )عدم 

رفت که توان نتیجه گکنند. لذا میبیشتر با تغییر دنده کنترل می

 هاست.تعداد دفعات تغییر دنده در آقایان بیشتر از خانم

مستقل در مورد جنسیت رانندگان و تصادفات نتیجه آزمون تی

و برای تصادفات شدید =t 413/2و آماره =sig 017/0جزئی 

049/0 sig= 979/1و آماره t= داری است معنی ریتأثدارای

که آقایان تاریخچه تصادفات  بیترتنیابه(. 6 هیفرض)عدم رد 

ها در نتیجه گرفت خانمتوان اند. لذا میبیشتری را گزارش داده

 مقایسه با آقایان تصادفات جزئی و شدید کمتری را دارند.

 تصادفات ریمتغ هایشاخص یفیآمار توص. 1جدول 

 آماره

 شاخص
 انحراف معیار میانگین بیشترین نمره کمترین نمره

 631/0 175/0 5 0 تعداد تصادفات جزئی

 524/0 167/0 4 0 تصادفات شدیدتعداد 
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 جنسیت برحسب مهارت رانندگی هایشاخص . مقایسه2جدول 

 زن مرد لمستقنتیجه آزمون تی نتیجه آزمون فرضیه
 گروه 

 شاخص مهارت رانندگی

=t عدم رد 141/2  sig= 034/0  میانگین سرعت 498/26 ± 291/4 326/28 ± 968/4 

=t ردعدم  781/2  sig= 006/0  شدت کلاج 708/0 ± 141/0 627/0 ± 175/0 

=t رد 138/1  sig= 258/0  تعداد دفعات عبور از سرعت مجاز 053/2 ± 205/4 953/2 ± 420/4 

=t رد 223/1  sig= 224/0  973/6 ± 572/2 483/3 ± 313/1 
)درصد( رانندگی در سرعت  زمانمدت

 رمجازیغ

=t عدم رد 420/3  sig= 001/0  تعداد دفعات تغییر دنده 732/27 ± 653/13 140/38 ± 853/18 

 تیجنس برحسبتصادفات  هایشاخص سهیمقا. 3جدول 

 زن مرد مستقلنتیجه آزمون تی نتیجه آزمون فرضیه
 جنسیت 

 تصادفات شاخص

=t عدم رد 413/2  sig= 017/0  تعداد تصادفات جزئی 196/0 ± 519/0 468/0 ± 712/0 

=t عدم رد 979/1  sig= 049/0  تعداد تصادفات شدید 035/0 ± 187/0 156/0 ± 444/0 

 گیرینتیجه .5

 یاسهیمقا لیو تحل یرانندگ یسازهیشب شیآزما جیبا توجه به نتا

 به دست «یمشخص یتیجنس یهاتفاوت» رانندگان، تیجنس

 آمدند.

ها با سرعت کمتر و خانم ،یسرعت رانندگ نیانگیدر م .1

 ترشیسرعت در مردان ب نیانگیو م کنندیم یرانندگ یترمطمئن

 هاست.از خانم

و  دهندیدر اعمال کلاچ به خرج م یشتریها دقت بخانم  .2

به  انیآقا کهیدرحال دارند،یخود را از کلاچ برم یبلافاصله پا

 خود یهمچنان پا یرانندگ نیدر ح ادیز یهادنده رییخاطر تغ

 یسوارو ممکن است دچار کلاچ دهندیم هیرا به کلاچ تک

 شوند.

 زمانمدتدر مورد تعداد دفعات عبور از سرعت مجاز و  .3

 تیجنس نیب یداریمعن ریتأث رمجاز،یغ رعتدر س یرانندگ

 رانندگان مشاهده نشده است.

 شتریدنده خودرو را ب رییبا تغ انیگرفت که آقا جهینت توانیم .4

از  رشتیب انیدنده در آقا رییو تعداد دفعات تغ کنندیکنترل م

 هاست.خانم

 هادر مورد هر دو شاخص تصادفات، تعداد تصادفات خانم .5

تواند نشان نسبت به تعداد تصادفات آقایان کمتر است که می

ها در پیشگیری از موقع در خانمالعمل بهتر و بهاز عکس

 تصادفات باشد.

خودران  یحدس زد که خودروها توانیم ج،ینتا نیتوجه به ا با

 یهایژگیو و ازهایدارند تا با ن یتیجنس لیو تعد ماتیبه تنظ ازین

 یتیجنس ماتیمثال، تنظ ی. براابندیمختلف رانندگان، بهبود 

و  یرفتار یبر اساس الگوها تواندیخودران م یخودروها

امل ش راتییتغ نیانجام شود. ا یدر رانندگ یتیجنس یهاتفاوت

 تواندیواکنش به خطر م و سرعت ماتیتنظ ،یبهبود رابط کاربر

با ارائه  توانندیخودران م یخودروها رات،ییتغ نیباشد. با انجام ا

جربه رانندگان، ت یتیجنس یازهایبر اساس ن یاژهیو یرابط کاربر

 قاتیحقت را بهبود بخشند. یمنیارا فراهم کنند و  یبهتر یرانندگ
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یخطر بهتر م کیبه  ییدر هنگام پاسخگونشان داد که زنان 

 .رندیرا پس بگ هینقل لهیوستوانند کنترل 

 را نشان یترعیزمان واکنش سر هاآناست که  لیدل نیبه ا نیا

 داشتند. یو کنترل بهتر دادندیم

و  یابیکه ارز دهندینشان م شیآزما نیا جینتا ،یطورکلبه

قابل یبهبود تواندیخودران م یدر خودروها یتیجنس ماتیتنظ

 یهابا توجه به تفاوت یدر عملکرد و تجربه رانندگ یتوجه

دهد یها نشان مافته. یکند جادیای در رانندگ شدهمشاهده یتیجنس

ه داشت یماتیبه تنظ ازیممکن است ن خودران خودروافزار که نرم

 قاتیحقت باشد. یزیربرنامهقابلکاربران مختلف  یباشد که برا

به  ازیممکن است ن خودران سطح سه یکه خودروهانشان داد 

 مثالانعنوبهو  و سن داشته باشند تیجنس یخاص برا ماتیتنظ

به  زودتر نسبت ،با زمان واکنش کندتر یشناستیجمعباید به 

 هشدار داده شود. یخطرات احتمال

که  بیان کرد توانمی ،یتیجنس یهاجبران تفاوت یبرا

هر  یباشند که برا یماتیتنظ یدارا دیخودران با یخودروها

یافزار ممثال، مهندسان نرم یبرا باشد. یزیربرنامهقابلراننده 

یم یمنیرا که خودرو در مورد خطرات ا یهشدار زانیم توانند

 .کرد میکاربر تنظ تیبا توجه به سن و جنس ،دهد

پرتی حواس ریتأثهای آینده شاید بتوان چگونگی در پژوهش

گرفتن کنترل خودروها  به دستها و آقایان را در زمان خانم

 بررسی نمود.
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