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 چكیده

و به خطر افتادن  یکیبروز مشکلات تراف ،یجهان شیو به دنبال آن گرما یونقل شهردر حمل یلیفس یهااستفاده از سوخت شیبا افزا

عنوان را به یدوچرخه اشتراک رینظ داریسفر پا یهاوهینقل استفاده از شوحمل زانیراز برنامه یاریها، بسو سلامت انسان ستیزطیمح

افراد  لیعوامل اثرگذار بر تما ییدر جهت شناسا یاریبس قاتیتحق رو،نیاند. ازاکرده شنهادیپ شدهجادیا مشکلاتدر جهت رفع  یراه

 کیعنوان بتوانند به یاشتراک یهام شده است تا دوچرخهکننده از آن انجااستفاده یهاسفر و گروه یوهیش نینسبت به استفاده از ا

ارائه  یاثرگذار یچگونگ یبررس قیتحق نیبکاهند. هدف از ا یلیاز سوخت فس کنندهاستفاده یاز سهم خودروها نیگزیجا یوهیش

 یرهایبه مس یدهتیروزانه افراد، اولو یتعداد سفرها ،یسوارمخصوص دوچرخه یارائه باران رینظ یسواردوچرخه لاتیتسه

 یهاوهیش ریبه سا یو دسترس یدوچرخه اشتراک ستمیاستفاده از س یمتیسطوح ق نه،یدر اخذ هز فیتخف یهااستیس ،یسواردوچرخه

 ،ینفر 622نمونه  کیمطالعه، ضمن مصاحبه با  نیاست. در ا دوچرخه اشتراکی ستمیسبهره از به شهروندان جامعه بیونقل حمل

به استفاده از  لیاستفاده از آن بر تما یگذارمتیو ق یاشتراک دوچرخه یهارساختیمختلف شامل توسعه ز یاهاستیس یابیارز

مطالعه،  نیدر ا آمدهدستبه جیشهروندان شهر گرگان انجام شده است. طبق نتا یضرور یدر سفرها یدوچرخه اشتراک یهانامهبر

سفر دارد.  یوهیش نیافراد نسبت به استفاده از ا لیتما شیبر افزا یتوجهقابل ریتأث یسواردوچرخه یاختصاص یرهایوجود مس

خودرو، کم بودن تعداد  یرانندگ نامهینداشتن گواه ،یسوارمخصوص دوچرخه یباران ارائهمطالعه،  نیا جیبر اساس نتا نیهمچن

کند، سبب  یادر به استفاده از دوچرخه اشتراکمختلف افراد را ق طیکه بتواند در شرا یانهیاخذ هز یهااستیروزانه و س یسفرها

 .شودیم الونقل فعحمل یوهیش نیافراد نسبت به استفاده از ا لیتما شیافزا

 فر ضروری، شیوه سفر پایدار، سدوچرخه اشتراکی، سوخت فسیلی :های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

ونقل شهری، سبب ی موتوری در حملاستفاده از وسایل نقلیه

ها، به خطر افتادن سلامت افراد، نند انتشار آلایندهمشکلاتی ما

و انتشار  های تجدیدناپذیرتراکم ترافیک، مصرف انرژی

هایی که منجر ، سیاستروازاینشده است.  ایگازهای گلخانه

گردند، نظیر های سفر فعال میبه افزایش استفاده از شیوه

حلی هرا عنوانبهی توسعه سیستم دوچرخه اشتراکی برنامه

ها، افزایش فعالیت بدنی مناسب در جهت کاهش ایجاد آلاینده

نقل همگانی، وو سلامت عمومی، افزایش استفاده از حمل

ونقل های حملجویی در هزینهو صرفه کاهش تراکم ترافیک

گیرندگان شهروندان پیشنهاد شده است. در این راستا، تصمیم

خه اشتراکی را ونقل شهری استفاده از دوچردر حوزه حمل

 اند.پیشنهاد نموده

مطالعات پیشین بسیاری در خصوص ارزیابی استفاده از 

انجام  یافتهتوسعههای دوچرخه اشتراکی در کشورهای سیستم

 رشده است، اما شناسایی عوامل اثرگذار بر تمایل افراد د

ی سفر در ضروری نسبت به استفاده از این شیوه هایسفر

و میلیون نفر(  5/0با جمعیت کمتر از  )شهری کوچکشهرهای 

قرار گرفته  موردتوجهتوسعه کمتر های درحالدر کشور پرباران

قصد سفرهای ضروری شامل سفرهایی است که دارای م است.

مطالعه عوامل اثرگذار در این شهرها  مشخصی هستند.

حائز اهمیت است که افراد دارای مسافت و زمان  جهتنیازا

به افراد ساکن در شهرهای با وسعت زیاد  سفر کمتری نسبت

تری برای انجام سفرها با استفاده از و شرایط مناسبت هستند

های در همین راستا، شناسایی ویژگی دوچرخه اشتراکی دارند.

تواند افزایش ها میاقتصادی آن-اجتماعی تسفر و خصوصیا

ه ب در نقاط مشابه دنیا استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی را

 دنبال داشته باشد.

هدف از این مطالعه بررسی تمایل افراد دارای سفرهای 

محیط  با ضروری نسبت به استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی

اخذ  در های تخفیفتسهیلات و سیاستشده، هزینه، ساخته

علت انتخاب این جامعه هدف آن است که  است. هزینه

وزانه افراد را ای از سفرهای رسفرهای ضروری بخش عمده

تری نسبت به سایر بینیدهند و از الگوهای قابل پیشتشکیل می

نسبت به . در همین راستا، محققان برخوردارندسفرها 

 شند.کوچنین الگوهای سفری می سازیمدل

های چگونه ویژگی"است از:  تحقیق این مطالعه عبارت سؤال

ه از گذاری استفادشده، سطوح قیمتمختلف محیط ساخته

همچنین اقتصادی و -های اجتماعیویژگی ،دوچرخه اشتراکی

های سفر بر تمایل به استفاده از دوچرخه اشتراکی در ویژگی

 "سفرهای ضروری اثر دارند؟

 شده هادبیات پرداخت مروربهدر ادامه این مقاله در بخش دوم 

مطالعه در بخش سوم ارائه شده است. در  انجام روش. است

ه تشریح مطالعه موردی و در بخش پنجم به بخش چهارم، ب

ششم به کاربرد مدل  در بخش نتایج مطالعه پرداخته شده است.

گیری و درنهایت در بخش ششم، نتیجهشده است.  پرداخته

 پیشنهادات ارائه شده است.

 پژوهش ادبیات .2

اقتصادی  -در مطالعات مختلفی اثرگذاری عوامل اجتماعی

قرار گرفته است،  موردتوجهفر شهروندان بر انتخاب شیوه س

اند از: جنسیت، سطح این عوامل عبارت بوده نیترمهمبرخی از 

درآمد، سن، سطح تحصیلات، سرانه مالکیت خودرو در خانوار 

در مطالعات متعددی نشان  مثالعنوانبهو تعداد افراد خانوار، 

داده شده است که مردان تمایل بیشتری نسبت به زنان نسبت به 

همچنین، های دوچرخه اشتراکی دارند. سیستم فاده ازاست

دهد که شهروندان دارای سطح درآمد بالاتر، مطالعات نشان می

و دارای سطح تحصیلات بالاتر از تمایل بیشتری  با سن کمتر

 .هستند برخوردارنسبت به استفاده از دوچرخه اشتراکی 

ر، زمان های سفر افراد مانند، مسافت سفاز سوی دیگر، ویژگی

بر تمایل به استفاده از سیستم دوچرخه  سفر و اهداف سفر

، افرادی که مثالعنوانبهشناسایی شده است.  مؤثراشتراکی 

دارای سفرهایی با مسافت کم یا زمان سفر کمی هستند تمایل 
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های دوچرخه سیستم بیشتری نسبت به سایر افراد به استفاده از

ای که توسط پالیتیس و لعهاشتراکی دارند. این مورد در مطا

، دومین شهر بزرگ یونان، انجام داده 1یکیتسالونهمکاران در 

و  2شده است. در تحقیقی که توسط بِک و همکاران دییتأاست، 

سی، به ترتیب در شهرهای واشینگتن دی 3چن و همکاران

چین، پکن، در  پایتختو  2013امریکا، در سال  متحدهایالات

د، نشان داده شده است که افراد از سیستم انجام ش 2018سال 

های اشتراکی بیشتر در سفرهای ضروری خود دوچرخه

موزشی و های آبه محل وآمدرفتبه محل کار یا  وآمدرفت)

که در تحقیقی که  این در حالی استکنند. تحصیلی( استفاده می

انجام شده است، نشان داده شده است، اهداف سفر  توسط

سن،  برحسبتواند ان دوچرخه اشتراکی میکنندگاستفاده

و محل سکونت متفاوت باشد.  خودروجنسیت، نژاد، مالکیت 

کنندگان در زمینه تحقیقاتی که بر روی مسافت سفر استفاده

سیستم دوچرخه اشتراکی انجام شده است، کوتاه بودن مسافت 

اثرگذار در تمایل افراد  یک عامل مثبت عنوانبهسفر افراد 

ه استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی شناخته شده نسبت ب

است. در تحقیقی که توسط پوچر و بوهلر برای مقایسه میزان 

انجام داد،  و کانادایی آمریکاییچندین شهر  درسواری دوچرخه

نشان داده است که افراد ساکن کانادا به دلیل داشتن مسافت 

و  خودرواز های بیشتر مربوط به استفاده سفر کمتر، هزینه

سواری بهتر، بیشتر از افراد ساکنین های دوچرخهزیرساخت

 کنند.مریکا از دوچرخه استفاده میآ

اثر مهمی بر روی تمایل  4شدهپیشین محیط ساختهدر مطالعات 

محیط دارد.  دوچرخه اشتراکی از سیستمافراد نسبت به استفاده 

وی در شود که انسان به نحهایی میشده شامل محیطساخته

بر اساس مطالعات پیشین، مسیرهای  ایجاد شدن آن نقش دارد.

های دوچرخه بخشی از زیرساخت عنوانبهسواری که دوچرخه

شوند، جزو عوامل اثرگذار بر تمایل اشتراکی محسوب می

های دوچرخه اشتراکی شناخته شهروندان به استفاده از سیستم

اری موجب سوشوند؛ زیرا مسیرهای اختصاصی دوچرخهمی

با  .گرددسواران میهای مربوط به ایمنی دوچرخهکاهش نگرانی

این توضیح که وجود مسیر اختصاصی دوچرخه موجب 

سواران با سایر وسایل گردد، احساس خطر برخورد دوچرخهمی

از  سوارانموتوری نسبت به حالتی که دوچرخه ونقلحمل

یابد. کاهش نمایند، ط استفاده میمسیرهای با ترافیک مختل

سواری در بسیاری از وجود مسیرهای اختصاصی دوچرخه

دهنده تمایل افراد نسبت به عامل افزایش عنوانبهمطالعات 

دوچرخه اشتراکی شناسایی شده است.  هایاستفاده از سیستم

سواری در مسیرهای دهد انجام دوچرخهمطالعات نشان می

فاده از این مختلط باعث کاهش تمایل افراد نسبت به است

ی فوئربرگ در گردد. بر اساس نتایج مطالعهی سفر میشیوه

افراد در  ،آمریکا متحدهایالاتدر شهر واشینگتن،  2004سال 

مسیرهای با ترافیک مختلط خطر بیشتری نسبت به زمانی که در 

اند، ه پرداختهبه استفاده از دوچرخ سواریمسیرهای دوچرخه

در  5ی فیچ و هندیمطالعهبر اساس همچنین اند. احساس کرده

، مسیرهای 6در شهرهای سانفرانسیسکو و دیویس 2020سال 

اختصاصی  یسواران بیشتر مسیرهاانتخابی از سوی دوچرخه

با نسبت  سواراندوچرخه کهیطوربهاند. سواری بودهدوچرخه

اند. با این کمتری مسیرهای مختلط را انتخاب نموده بوده

-دهد عوامل اقتصادیذشته نشان میوصف، مطالعات گ

تواند در تمایل افراد به اجتماعی و خصوصیات سفر هم می

نمونه،  عنوانبهسواری اثرگذار باشد. استفاده از خطوط دوچرخه

سوارانِ دارای است که دوچرخه ای نشان داده شدهدر مطالعه

متداول از  صورتبهسوارانی که سن بیشتر و دوچرخه

کنند، با انی یا خودروهای شخصی استفاده میونقل همگحمل

سواری ختلط به دوچرخهاحتمال کمتری در مسیرهای ترافیک م

 پردازند.می

تمایل افراد نسبت  در مورد اتیحجم گسترده از ادب نیباوجودا

مطالعات  شتری، بسیستم دوچرخه اشتراکیاستفاده از  به

 دوچرخه دگانکنناستفاده دگاهیاز د در این زمینهشده انجام

ی مطالعه در نظر دارد به بررس نیمتمرکز شده است. ا اشتراکی
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سیستم استفاده از  عوامل اثرگذار بر تمایل افراد نسبت به

این شیوه سفر بپردازد تا از  فاقددر شهری  دوچرخه اشتراکی

نسبت به تمایل استفاده  شهروندان دارای سفر ضروری دیدگاه

مطالعه از مدل لوجیت دوگانه برای  آگاهی یابد. در این از آن

بررسی عوامل اثرگذار بر تمایل افراد نسبت به استفاده از 

 سیستم دوچرخه اشتراکی استفاده شده است.

 پژوهشروش  .3

های مختلف، گسترده در زمینه طوربه لوجیت دوگانهمدل 

 نیب یهاانتخاب ینیبشیپ یو اقتصاد، برا ونقلحملدر  ژهیوبه

تواند شده میهای گفتهانتخاب شود.یتفاده ماس نهیدو گز

انتخاب بین دو گزینه یا انتخاب و عدم انتخاب یک گزینه 

 کیاحتمال انتخاب  نیمدل بر اساس تخم نیا باشد.مشخص 

 یرهایبا در نظر گرفتن متغ گرید نهینسبت به گز نهیگز

های شده حاصل از دادهتخمین انجامد و کنیعمل م یحیتوض

احتمال انتخاب آن  عنوانبهیک  ودر بین بازه صفر  ورودی را

( مربوط به توابع 3( الی )1روابط )دهد. گزینه ارائه می

مطلوبیت و احتمال انتخاب در مدل لوجیت دوگانه است که در 

تابع مطلوبیت  i ،imVبرای فرد  bتابع مطلوبیت گزینه  ibVآن 

 iبرای فرد  b احتمال انتخاب گزینه ibPو  iبرای فرد  mگزینه 

را به ترتیب برابر تابع مطلوبیت  ibPو  ibV کهیدرصورتاست. 

و احتمال انتخاب شیوه  iشیوه دوچرخه اشتراکی برای فرد 

 .در نظر گرفته شود iدوچرخه اشتراکی برای فرد 

(1) 
ib ib ibV X    

(2) 
im im imV X    
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 7ییدرستنماتخمین ضرایب از روش تخمین بیشینه  منظوربه

تخمین زده  یاگونهبهکه در این روش پارامترها  شودمیاستفاده 

بیشینه شود. در این روش  ییدرستنماشوند که لگاریتم تابع می

( و لگاریتم تابع 4رابطه ) صورتبه ییدرستنمامقدار تابع 

( 4) رابطهاست. در  محاسبهقابل( 5رابطه ) صورتبه ییدرستنما

iby  اگر فردi  گزینهb  را انتخاب کند برابر یک و در غیر این

سازی تابع تمایل از صورت برابر صفر است. برای بیشینه

توان از تابع شود. میاستفاده می ییدرستنمالگاریتم تابع 

گیری انجام داد و با برحسب متغیرهای مدل مشتق ییدرستنما

را تخمین  موردنظرتوان متغیرهای ها میصفر قرار دادن آنبرابر 

 زد.
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 مطالعه موردی .4

این مطالعه در شهر گرگان، مرکز استان گلستان، صورت گرفته 

است. این شهر یکی از شهرهای واقع در شمال کشور ایران و 

هوای نیمه ودارای آب 8هوایی کوپنوآب بندیطبق طبقه

 2011های در بین سال کهیطوربهاست  9گرمسیری مرطوب

متر بوده میلی 4096شاهد مجموع بارش باران سالیانه  2021الی 

از حیث مقدار ها و دارای مقام پنجم در بین مراکز استان است

 طبق سرشماری سال. است ی زمانیبارندگی در طول این بازه

 7/36نفر جمعیت و  541,480شهر گرگان دارای  1395

رین شهر این تپرجمعیت عنوانبهکیلومترمربع وسعت است و 

 شود.استان شناخته می

شهر گرگان به دو دلیل برای انجام این مطالعه انتخاب شده 

ای در خصوص ( در شهرهای شمالی ایران مطالعه1است. )

ستفاده از سیستم دوچرخه ارزیابی تمایل شهروندان نسبت به ا

مرکز  عنوانبه( گرگان 2اشتراکی مورد انجام نشده است و )

سفرهای ضروری سیاسی استان گلستان دارای بیشترین تعداد 

نسبت به سایر شهرهای این استان است که این امر موجب 

 حجم بالای سفرها در ساعات اوج و تراکم ترافیک شده است.

در بخش مطالعات  ذکرشدهطالب در این مطالعه، بر اساس م

پیشین، هفت عامل اثرگذار بر تمایل استفاده از دوچرخه 

( هزینه استفاده از دوچرخه اشتراکی )سه 1اشتراکی شامل )
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( نوع 3سواری )چهار سطح(، )( نوع مسیر دوچرخه2سطح(، )

( داشتن یا نداشتن چراغ 4دوچرخه اشتراکی )سه سطح(، )

( داشتن یا نداشتن سبد 5طح(، )عقب و جلوی دوچرخه )دو س

( داشتن یا نداشتن بوق )دو 6جلوی دوچرخه )دو سطح(، )

سواری )دو ( داشتن یا نداشتن کیسه هوای دوچرخه7سطح( و )

اند. به دلیل تعدد عوامل در این قرار گرفته یموردبررسسطح( 

انتخاب از طرح  یهاشیآزمامطالعه جهت کاهش تعداد 

 گونههمان. استفاده شده است 11طرح بهینهبا رویکرد  10آزمایش

( نشان داده شده است، نتیجه این طرح آزمایش 1که در جدول )

سناریو بوده است که برای پرهیز از خستگی  16شامل 

 صورتبه تصادفی در چهار بلوک صورتبهدهندگان پاسخ

 اختصاص یافته است. تصادفی

نج بخش بوده شده در این مطالعه شامل پپرسشنامه استفاده

( خصوصیات سفرهای روزانه افراد، 1اند از: )است که عبارت

( سناریوهای ارزیابی تمایل افراد به استفاده از سیستم 2)

( 4های تخفیف اخذ هزینه، )( سیاست3دوچرخه اشتراکی، )

اقتصادی. -های اجتماعی( ویژگی5وضعیت سلامت افراد و )

شهری سفرهای درونبخش اول، شامل دریافت اطلاعات تمام 

و رسیدن  مبدأهای حرکت از روز گذشته افراد که شامل زمان

در  مورداستفاده ونقلحملهای به مقصد، اهداف سفر، شیوه

و مقصد سفرها بوده است. در  مبدأسفرها و موقعیت تقریبی 

این بخش تمایل افراد نسبت به استفاده رایگان از سیستم 

نسبت به  دم تمایل افرادبه جهت علل عدوچرخه اشتراکی 

 کی شامل دوم، بخش. استبررسی شده  استفاده از این سیستم

شده در مرحله طرح آزمایش و مشتمل بر چهار بلوک طراحی

در خصوص  شوندگانمصاحبه 12شدهبیان ترجیحاتسناریو 

. تتمایل آنان به استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی بوده اس

پرسشگری  کارت گذاشتن اختیار در با مصاحبه از بخش این در

 استفاده خصوص در شوندگانمصاحبه ترجیح سناریو هر برای

لازم به ذکر است  .است شده ثبت اشتراکی دوچرخه سیستم از

( نشان داده 1کارت پرسشگری مربوط به بلوک یک در شکل )

 شده است.

 
 ونه کارت پرسشگرینم .1شكل 

های تخفیف در اخذ هزینه و حداکثر بخش سوم، شامل سیاست

مقدار تمایل افراد نسبت به پرداخت هزینه استفاده از سیستم 

دوچرخه اشتراکی بوده است. بخش چهارم، شامل دریافت 

اطلاعات مربوط به سلامت افراد است و شامل تعداد دفعات 



 رمضان نژاد کوتنائیحدیث  داوودی، رسول دیس ،میقات حبیبیان احمدعلی حاجیلری،

 1403/ تابستان  97فصلنامه مهندسی ترافیک/ سال بیست و چهارم/ شماره 
52 

ها بوده است. اری مزمن آنمراجعه به پزشک و بررسی نوع بیم

های ی مربوط به ویژگیسؤالاتبخش پنجم، شامل  تیدرنها

 شوندگان است.اقتصادی مصاحبه-اجتماعی

کننده که ها از یک گروه شامل پنج مصاحبهآوری دادهدر جمع

شده است.  همگی از دانشجویان کارشناسی بودند، کمک گرفته

ختلفی شامل ادارات، های ماز شهروندان در کاربری مصاحبه

است. های شهر گرگان انجام شده اماکن تجاری و دانشگاه

، در اماکن 15:00الی  7:00پرسشگری در ادارات از ساعت 

ها از ساعت و در دانشگاه 19:00الی  10:00تجاری از ساعت 

در روزهای کاری هفته صورت گرفته است.  17:00الی  7:00

شده، خصوصیات سفر روز به دلیل آنکه در پرسشنامه طراحی

کنندگان تنها مجاز بودند شد، مصاحبهگذشته افراد پرسیده می

ها به انجام مصاحبه با شهروندان شنبه جزبهدر روزهای کاری 

 کهیدرصورتها آوری دادهبپردازند. همچنین، در زمان جمع

شونده در روز گذشته سفرهایی را به خارج از شهر مصاحبه

گرگان داشته است، از اخذ اطلاعات آن فرد ممانعت به عمل 

 آمده است.

 هاتحلیل داده .5

 13اهمیت مدل لوجیت دوگانه، ابتدا باید سطحبرای ساخت 

شده با متغیر وابسته بررسی همبستگی متغیرهای گردآوری

به متغیرهای  14، پس از تبدیل متغیرهای مستقلروازاینگردد. 

ها با متغیر استفاده یا عدم میزان همبستگی آن 15ساختگی

شناخته  16متغیر وابسته عنوانبهاستفاده از دوچرخه اشتراکی که 

 26نسخه  17اساسپیافزار اسشود، با استفاده از نرممی

 قرار داده شد. یموردبررس

 10پس از شناسایی متغیرهای مستقلی که در سطح اهمیت 

درصد و کمتر از آن قرار دارند، با استفاده از مدل لوجیت 

دوگانه، تابع مطلوبیت تمایل به استفاده از سیستم دوچرخه 

 ت.( اس1اشتراکی ساخته شد که نتایج آن به شرح جدول )

سواری در بارانی دوچرخه کهیدرصورت( 1طبق جدول )

 Cyclingروزهای بارانی در اختیار افراد قرار بگیرد )

ponchoهای (، تمایل آنان نسبت به استفاده از سیستم

کند. دلیل این موضوع دوچرخه اشتراکی افزایش پیدا می

 تواند مقدار زیاد میانگین بارش سالانه شهر گرگان باشد.می

است، با توجه به علامت  ( مشخص1که در جدول ) طورمانه

و ( Median_bike_lane)متغیرهای 

(Curb_bike_lane در صورت احداث مسیرهای )

 یسواری، تمایل افراد نسبت به استفاده از این شیوهدوچرخه

تواند کند دلیل این موضوع میافزایش پیدا می ونقلحمل

ه اشتراکی و ایمنی بیشتر افزایش سهولت استفاده از دوچرخ

سواری دانست. نسبت به حالت عدم احداث مسیرهای دوچرخه

آمده است، تطابق دارد.  [23]این نتیجه با نتایجی که در تحقیق 

( Curb_bike_laneب متغیر )علت کمتر بودن مقدار ضری

تواند به علت آن ( میMedian_bike_laneنسبت به متغیر )

سواران فاصله کمتری باشد که در این نوع مسیر، دوچرخه

مقدار ایمنی  روازاینموتوری دارند،  ونقلحملنسبت به وسایل 

 کنند.کمتری را در این نوع مسیر درک می

ن داده شده است، که در تحقیقات گذشته نشا طورهمان

 Mixedسواری در مسیرهای ترافیک مختلط )دوچرخه

trafficتواند باعث کاهش تمایل افراد نسبت به استفاده از ( می

و  آمدهدستبهسیستم دوچرخه اشتراکی شود. نتیجه 

( در این تحقیق نسبت 3شده در جدول )مشخص

سواری در مسیرهای ترافیک مختلف با تحقیقات دوچرخه

 ی دارد.ن همخوانپیشی

های اشتراکی پس از سی دقیقه بها شدن استفاده از دوچرخهنیم

 استفاده در جهت ترغیب یمال زهیانگ کی استفاده متوالی از آن،

. تر استیطولان سفرهای یبرا ونقلشیوه حمل این از افراد

گذاری تخفیف اخذ هزینه این سیاستافراد ممکن است  درواقع

خود  استفاده از دوچرخه اشتراکیزمان  ایشافز یبرا یرا فرصت

تواند میگذاری در زمینه اخذ هزینه سیاست نی. ادر نظر بگیرند

 ایکنند  یرا ط یتریطولان یهامسافت دیکه با یافراد یبرا

 باشد. دیمف رند،خود دا سفرهایدر طول  یمتعدد یهاتوقف
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( بیانگر آن است که در Discountعلامت مثبت متغیر )

ت وضع این سیاست تمایل شهروندان نسبت به استفاده از صور

 شود.های اشتراکی بیشتر میسیستم دوچرخه

هستند بیشتر تحت  خودروافرادی که دارای گواهینامه رانندگی 

های شخصی موجود در خانوار خود خودروعنوان راننده از 

( بیانگر آن ADL، علامت منفی متغیر )روازاینکنند. استفاده می

تمایل کمتری  خودرواست که افراد دارای گواهینامه رانندگی 

 ی اشتراکی دارند.هانسبت به استفاده از سیستم دوچرخه

های زمانی، خستگی و ناتوانی جسمی و وجود محدودیت

ای با افزایش تعداد سفرهای افراد افزایش های هزینهمحدودیت

ی تأثیر منفی های اشتراکتواند بر انتخاب دوچرخهیابد و میمی

بگذارد. به عبارتی با افزایش تعداد سفرهای افراد، زمان سفر 

کند و ممکن است به دلیل محدودیت ها افزایش پیدا میآن

تری سریع ونقلحملهای زمانی افراد ترجیح دهند از شیوه

استفاده کنند تا کل زمان سفرهای خود در طول روز را کاهش 

اد سفرها، افراد باید مسافت دهند. همچنین، با افزایش تعد

های اشتراکی با بیشتری را طی کنند. استفاده از سیستم دوچرخه

 بیشتری تعداد سفرهای زیاد ممکن است باعث خستگی جسمی

که  ونقلحملهای ترجیح دهند از سایر شیوهافراد شود و 

دهد، استفاده کنند. از قرار می آنانسهولت بیشتری را در اختیار 

با افزایش تعداد سفرهای افراد، هزینه استفاده از  سوی دیگر

محتمل  روازاینیابد، های اشتراکی افزایش میسیستم دوچرخه

تری را انتخاب کنند. با ارزان ونقلحملهای است که افراد شیوه

(، افزایش تعداد سفرهای NTripsتوجه به علامت منفی متغیر )

ش تمایل آنان نسبت به روزانه افراد زیادی دارند، منجر به کاه

 شود.های اشتراکی میاستفاده از دوچرخه

 یشهروندان به استفاده از دوچرخه اشتراک لیمدل تما جینتا .1جدول 

 سطح اهمیت تخمین تعریف متغیر ردیف

1 Constant 00/0 3348/1***  ثابت 

2 Poncho 00/0 5725/0***  سواریبارانی دوچرخه 

3 Median_bike_lane 00/0 0352/1***  سواری میانیمسیر دوچرخه 

4 Curb_bike_lane 00/0 5906/0***  ایسواری حاشیهمسیر دوچرخه 

5 Mixed_traffic_lane 00/0 - 9543/0***  سواری ترافیک مختلطمسیر دوچرخه 

6 Cost 03/0 - 0004/0**  هزینه 

7 Discount 
تفاده از سیستم دوچرخه بها شدن هزینه اسنیم

 دقیقه استفاده متوالی 30اشتراکی پس از 
 ***8354/0 00/0 

8 NTrips 00/0 - 1375/0***  تعداد سفرهای روزانه 

9 ADL 06/0 - 3145/0*  داشتن گواهینامه رانندگی 

 ضرایب خوبی برازش مدل

10 2

McFadden  1370/0 

11 2  1983/0 

12 2

Adjusted  1976/0 

13 2

Market share  0711/0 

 درصد است. 10و  5، 1توضیح: ***، ** و * به ترتیب بیانگر سطح معناداری  
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 کاربرد 5-1

هزینه  کهیدرصورت( مشخص است، 2که در شکل ) طورهمان

باشد، احتمال  استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی رایگان

مسیرهای میانی و  سیستم دوچرخه اشتراکی در تخابان

خواهد شد. در  %20/73و  %33/75ای به ترتیب برابر حاشیه

همین مقدار هزینه، در صورت عدم وجود مسیرهای 

سواری )ترافیک مختلط( احتمال استفاده افراد برابر با دوچرخه

سیستم دوچرخه  استفاده ازبا افزایش هزینه  است. 99/64%

شده برای مسیرها مذکور کاهش کی، مقدار احتمال گفتهاشترا

 هزار تومان بر ساعت 10قیمت  در کهیطوربهکند پیدا می

در مسیرهای سیستم دوچرخه اشتراکی نتخاب مقدار احتمال ا

 شود.یکسان می تقریباًای میانی و حاشیه

 یدوچرخه اشتراک ستمیب ساحتمال انتخا اثر هزینه سیستم بر .2شكل 

 گیرینتیجه .6

بر تمایل افراد نسبت به  مؤثردر این مطالعه به شناسایی عوامل 

های دوچرخه اشتراکی در سفرهای ضروری استفاده از سیستم

جایگزینی برای خودروها پرداخته  عنوانبه (کاری و تحصیلی)

 ترجیحاتبنابراین، با استفاده از یک پرسشنامه ؛ شده است

های اخذ و شده، به بررسی اثرگذاری وجود سیاستانبی

سواری، تجهیزات تخفیف هزینه، مسیرهای دوچرخه

اقتصادی -های اجتماعیسواری و شناسایی ویژگیدوچرخه

های دوچرخه اشتراکی افراد متمایل نسبت به استفاده از سیستم

بر تمایل افراد  مؤثرپرداخته شده است. برای شناسایی عوامل 

های دوچرخه اشتراکی از یک مدل به استفاده از سیستم نسبت

 لوجیت دوگانه استفاده شده است.

در این مطالعه نشان داده شده است که وجود مسیرهای 

توجهی در افزایش تمایل افراد نسبت سواری اثر قابلدوچرخه

به استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی دارد. لازم به ذکر است 

 خطوط ی بیشتری نسبت بهشده فاصلهههرچه مسیرهای گفت

تمایل  موتوری داشته باشند، ونقلحملترافیک وسایل 

های تخفیف بیشتر است. همچنین، وجود سیاست شدهبررسی

سواری سبب افزایش تمایل افراد نسبت هزینه و بارانی دوچرخه

شود. از سوی های دوچرخه اشتراکی میبه استفاده از سیستم

 صورتبهعدم اختصاص مسیرهایی  دیگر، در صورت

سواران، تعداد سفر زیاد و داشتن انحصاری به دوچرخه

افراد نسبت به استفاده گواهینامه رانندگی خودرو، کاهش تمایل 

 ی سفر را به دنبال دارد.از این شیوه

در این مطالعه نشان داده شده است، تفاوت احتمال انتخاب 

در شرایط ای و حاشیه سیستم اشتراکی در مسیرهای میانی

با یکدیگر دارند. همچنین با  ()سه درصد اختلاف کمیرایگان 

افزایش هزینه استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی میزان تمایل 
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افراد نسبت به استفاده سیستم دوچرخه اشتراکی کاهش پیدا 

هزار تومان بر ساعت، میزان  دودر قیمت  کهیطوربهکند؛ می

در مسیرهای میانی سیستم دوچرخه اشتراکی انتخاب احتمال 

 کند.درصد تنزل پیدا می 58به کمتر از 

در شرایط رایگان ( مشخص است، 2که در شکل ) طورهمان

در مسیرهای میانی احتمال استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی 

تنها سه درصد متفاوت است. این امر بدان معناست  ایو حاشیه

تفاوت زیادی سواری دوچرخه یرکه در صورت اختصاص مس

در تمایل افراد نسبت به استفاده از سیستم دوچرخه اشتراکی 

ندارند. این امر ممکن است به دلیل آن باشد که تفاوت کمی در 

 توسط افراد وجود دارد. درک شدهمیزان ایمنی 

های به اثر سایر امکانات سیستمتوان برای تحقیقات آتی می

ها پرداخت. موقعیت قرارگیری ایستگاه دوچرخه اشتراکی نظیر

درک توان با بررسی متغیرهای روانشناسی، ایمنی همچنین، می

تر ، هنجارهای اجتماعی و تمایلات افراد به بررسی دقیقشده

 چگونگی انتخاب سیستم دوچرخه اشتراکی اقدام نمود.
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