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 چکیده

 و پ يداري ايج د منظوربه خودرو محوري ك هش شاايري، طراحي و ريزيبرن مه اهداف ترينبزرگ از يكي اخير، ه يساا   در

ست. در دني  در سرزندگي  شن خته ه توسعه ترين انواعمن سب از يكي عنوانبه (TOD)عمومي  ونقلحمل بر مبتني توسعه شيره 

وضعيت  بيبود بر آغ زي تواندمي ليكن امروزي نيست، شيره ي مشكلات بر پ ي ني عمومي نقطه ونقلحمل مبتني بر شود. توسعهمي

  يهايساتا ه از اسات شاير تيران نتوانساته آن، مزاي ي از منديبيره امك ن و ايتوساعه چنين پت نسايل وجود ب  ب شاد. شايره  كنوني

 مترو وجود بيترت نيبد .كند توسعه استف ده در رويكردي چنين به براي دستي بي ه ي تندرواتوبوس و مترو م نند عمومي ونقلحمل

 ترافيكي مشكلات بلكه نبوده، مؤثر توسعه پ يدار رويكرد بر مبتني و محورانس ن جذاب، محلات ايج د در تني نه تيران شيري محلات در

به بررسااي  TODگ نه 8گيري اصااو  در اين مط لعه ب  در نظراساات.  كرده تحميل آن ه ي اطرافمحله بر نيز را فراواني اجتم عي و

سعه مبتني بر ني ز ست ندارد عمومي در محدوده ميدان راه ونقلحملسنجي تو س س ا ست. ب   TODآهن تيران بر ا شده ا پرداخته 

ش خص شدهكسبتوجه به امتي زات  تر از محدوده پ يين TODآهن، در وضع موجود امتي ز در محدوده ميدان راه TODه ي توسط 

 عمومي در اين ونقلحملتوسااعه مبتني بر  رونيازاارد. اي وجود داساات ندارد برنزي اساات و پت نساايل بيبود آن ت  اساات ندارد نقره

سعه اين محدوده محدوده امك ن شني دي تو ست. راهك ر پي ض ي مطلوب پي ده صورتبهپذير ا سواري و روي و دوچرخهكلي ايج د ف

متمركز پيشااني دي ت كسااي و  آهن و مترو به پ ي نه معين، پ ي نهه ي راهروه  و مساايره ي دوچرخه از ايسااتا هارتب ط من سااب پي ده

 .است يك رگر جنوب، بيداري و يشوش غربه ي مختلط پيشني دي در محدوده مع بر ك ربري

عمومی ونقلحمل، TODسواری، ، دوچرخهیمحور ادهیپ های کلیدی:واژه
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 مقدمه .1

 افزایش با متناسب همگانی ونقلحمل شبکه توسعه ایران، در

 و یشهرکلان در نواحی ژهیوبه و نبوده شهری نواحی جمعیت

 ونقلحمل شبکه ناکارآمدی و تیکفاعدمای، حومه شهرهای

 شخصی نقلیه وسایل از استفاده رویهافزایش بی موجب همگانی

 ونقلحمل سیستم ارتباط کلی دیگر، بررسی سوی شده است. از

با یکدیگر  هاآنضعیف  ارتباط دهندهنشان شهری،برون و درون

. است زندگی روزمره شهری و پیرامون فضاهای شهری با و

 ونقلحمل هایسیستم انواع میان یکپارچگی عدم رونیازا

 ییکار آ در هاییمحدودیت آن(، مانند و مترو همگانی )اتوبوس،

در  کالبدی، و شکلی هایمحدودیت کرده است. این ایجاد هاآن

 نهادهای که بیترتنیابه دارد، نمود نیز اجرایی نهادی و حوزه

 ونقلحمل شهری، مسئولیت توسعه ایجداگانه اجرایی و قانونی

 آنچه .دارند عهده را بر شهریبرون ونقلحملو  شهریدرون

 شود،می نامیده  (TOD)همگانی ونقلحمل بر مبتنی توسعه

ای منطقه و شهری توسعه و ریزیبرنامهمیان  پیوند برای تلاشی

 .است همگانی ونقلحملو 

 و ریزیبرنامه اهداف ترینبزرگ از یکی اخیر، هایسال در

خودرو  کاهش در هسته مرکزی شهرها(، ژهیوبهشهری ) طراحی

شهرهاست.  در سرزندگی و پایداری ایجاد منظوربه محوری

 مشکلات بر پایانی نقطه عمومی ونقلحمل مبتنی بر توسعه

 وضعیت بهبود بر آغازی تواندمی لیکن امروزی نیست، شهرهای

 عمومی ونقلحمل بر مبتنی توسعه باشد. در دنیا شهرها کنونی

شود. می شناخته هاتوسعه ترین انواعمناسب از یکی عنوانبه

 مختلط کاربری با عمومی، اجتماعات ونقلحملمبتنی بر  توسعه

 هایایستگاه اطراف در زندگی به را مردم که شودمی شامل را

 خودرو به هاآن وابستگی کند ومی تشویق عمومی ونقلحمل

 دهد.را کاهش می شخصی

توسط پیتر کالتورپ از رهبران جنبش  TODترین تعریف جامع

 با محله یک"نوشهرگرایی و به این صورت ارائه شده است: 

 )یا فوتی 2000 رویپیاده متوسط فاصله در یک مختلط کاربری

 .تجاری هسته یا عمومی ونقلحمل یک ایستگاه ای( ازدقیقه 10

 فضاهای باز اداری، فروشی،هخرد های مسکونی،کاربری ترکیب

 از استفاده مدار،پیاده محیط در یک عمومی هایکاربری و

 برای را اتومبیل و روی، پیادهیسواردوچرخه عمومی، ونقلحمل

 ازنظر. "کندمی مربوط تسهیل محلی حوزه در شاغلین و ساکنین

عمومی شامل  ونقلحملنلسون و همکاران توسعه مبتنی بر 

ها و خدمات اطراف افزایش تراکم مسکن، دفاتر کار، مغازه

عمومی در یک منطقه شهری و ایجاد  ونقلحملهای ایستگاه

 ونقلملحدسترسی آسان پیاده در راستای تشویق به استفاده از 

 عمومی و کاهش استفاده از خودرو شخصی است.

 ونقلحملتوسعه مبتنی بر  که باورند این بر محققین برخی از

سرچشمه  اروپا شهری طراحی و ریزیبرنامه اصول از عمومی

 ونقلحمل هایایستگاه گرفته است. در کشورهای اروپایی،

 به لکهب نیست، عمومی فقط برای سوار و پیاده شدن مسافران

شوند اجتماعی شناخته می قطب یک عنوانبه عملکردی لحاظ

 و ساکنان، شاغلین مختلط، کاربری با فشرده نواحی ایجاد با که

-عمومی تشویق می ونقلحمل از بیشتر استفاده به را فروشندگان

 کنند.

با توجه به وابستگی زیاد شهروندان آمریکایی به خودرو شخصی، 

 یک رویکرد اصلی عنوانبهعمومی  ونقلحملتوسعه مبتنی بر 

 در شهرهای مختلف آمریکا مدنظر قرار گرفت. در این شهرها به

 دارای کریدورهای اطراف در ریلی ونقلحملسیستم  توسعه

حداکثر  به طریق از شد تا تلاش پرداخته و مختلط کاربری

عمومی و  ونقلحملهای ایستگاه مجاورت در توسعه رساندن

 با سفر سواری،و دوچرخه رویهپیاد قابلیت با هاییایجاد محیط

به  هاآن توسط شده طی مسافت میزان و شخصی نقلیه وسایل

 حداقل برسد.

 ،کنگهنگ همچون آسیایی بزرگ شهرهای از بسیاری در

 ونقلحملهای توسعه مبتنی بر اجرای طرح توکیو و سنگاپور

 بوده و سبب ایجاد نواحی شهری با تراکم زیآمتیموفقعمومی 

است.  شده ریلی ونقلحمل هایایستگاه در اطراف فشرده و بالا
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همگانی  ونقلحملهمچنین در این شهرها در دسترس بودن 

ارزان منجر به کاهش سهم مد خودرو شخصی در سفرها گردیده 

 .است

توسعه مبتنی بر  بر این باورند که پژوهشگران از بسیاری

 شودمی به خودرو وابستگی کاهش به عمومی منجر ونقلحمل

آن  از حاکی بسیار خوبی در پی خواهد داشت. شواهد نتایج و

 درصد 40 تا 30 مردم فشردگی بیشتر، با توسعه در که است

که سبب کاهش  کنندمی استفاده شخصی خودروی از کمتر

ها و افزایش سلامتی مصرف سوخت، کاهش تولید آلاینده

آسان  یتوسعه ضمن دسترس نیدر ا شود.هروندان میش

در  یگذارهیسرما ،یهمگان ونقلحمل شهروندان به خدمات

تقاضای سفر در این  شیافزا لیبه دل یهمگان ونقلحملبخش 

-نهیدارد، هز یبالاتر یسود و بازده نفعیذ همه افراد یبرا ،بخش

 بیترک صورت را در نگیبه پارک ازیکاهش و ن را ونقلحمل یها

درصد کاهش  20 حدود در نگیپارک تیریمد یراهبردها گریبا د

 عنوانبه محور همگانی ونقلحمل توسعه دلیل، همین . بهدهدیم

 حلراه یک عنوانبه هوشمند، رشد هایشکل بارزترین از یکی

-پراکنده و انزواگرایی شخصی، خودرو رویهبی استفاده مقابل در

 پذیراستطاعت مسکن کمبود ای،حومه جوامع در موجود گرایی

 شود.می مطرح شهری نواحی در هاگذاریسرمایه کاهش و

 شامل همگانی ونقلحمل بر مبتنی توسعه از متصور کلی اهداف

 عمومی، سلامت زندگی، افزایش از رضایت و کیفیت ارتقای

 و عدالت اقتصادی، توسعه هایفرصت مطلوب به حد رسیدن

 حداکثر با یطیمحستیز اهداف به دستیابیاجتماعی و  شمول

 تحقق منظوربه .است انبوه همگانی ونقلحمل به دسترسی

 تبیین ذیل صورتبه یجزئ هدف پنج ،مورداشاره کلی اهداف

 است: شده

 و همگانی ونقلحمل یهارساختیز اول: توسعه هدف 

 ونقلحمل حوزه در خدمات ارائه کیفی ارتقاء

 از استفاده به شاغلین و ساکنین تشویق دوم: هدف 

 شخصی اتومبیل یجابه همگانی ونقلحمل

 شخصی خودروی با سفر طول و تعداد کاهش سوم: هدف 

 منتهی معابر در هم و شهرها داخل در ترافیک )هم ازدحام و

 شهرها( و حومه بزرگ شهرهای به

 ریغ ونقلحمل مداری و افزایشپیاده ارتقاء چهارم: هدف 

 یموتور

 و کالبدی شکل تنوع بر دیتأک و تشویق پنجم: هدف 

 توسعه طریق از زمین مختلط کاربری و بناها عملکردی

 هاحومه و نواحی شهری در همگانی ونقلحمل

، رویعمومی بر هشت اصل پیاده ونقلحملتوسعه مبتنی بر 

همگانی، اختلاط،  ونقلحملسواری، نفوذپذیری، دوچرخه

 اصل هشت .تراکم، توسعه فشرده و تغییر رویکرد استوار است

 ونقلحمل شامل دسته چهار در توانمی را فوق شدهیمعرف

تقسیم نمود. اصل  شبکه دسترسی و کاربری، تراکم همگانی،

 تحت را اصول کلیه شود،می مربوط رویکرد تغییر به که هشتم

( اصول توسعه مبتنی بر 1در جدول ) .دهدقرار می ریتأث

عمومی و تعریف و اقدامات هر یک از این اصول بیان  ونقلحمل

 شده است.

 از مندیبهره امکان و ایتوسعه چنین هایپتانسیل وجود با

 قلونحمل هایایستگاه از است تهران نتوانسته شهر آن، مزایای

 چنین به یابیدست در اتوبوس تندرو و مترو مانند عمومی

 در رومت وجود بیترت نیبد. کند توسعه استفاده در رویکردی

 محورانسان جذاب، محلات ایجاد در تنهانه تهران شهری محلات

 کلاتمش بلکه نبوده، مؤثر توسعه پایدار رویکرد بر مبتنی و

 حمیلت آن های اطرافمحله بر نیز را فراوانی اجتماعی و ترافیکی

 است. کرده

سنجی اصل فوق به بررسی نیاز 8گیری در این مطالعه با در نظر

آهن تهران با عمومی در محدوده میدان راه ونقلحملتوسعه 

پرداخته شده است. مراحل انجام این مطالعه به  TODرویکرد 

 شرح زیر است:

 معرفی محدوده و تعیین حوزه تأثیر 

 شناخت و ارزیابی وضعیت موجود 



 زادهمهدی حسن ،داود جمور

 1403 اییزپ/  98فصلنامه مهندسی ترافیک/ سال بیست و چهارم/ شماره 

24 

  عمومی با رویکرد  ونقللحمنیازسنجی توسعهTOD  در

 آهنمحدوده میدان راه

  عمومی  ونقلحملارائه راهکارهای اجرایی جهت توسعه

 آهندر محدوده میدان راه

 عمومی و اقدامات مربوطه ونقلحملاصول توسعه مبتنی بر  .1 جدول

 اقدامات تعریف TODاصول 

 پیاده محوری

 شهری محلات توسعه

 وآمدرفت مبنای بر

 پیاده

 .باشد پیوسته و در دسترس همه ایمن، باید پیاده عبور مسیر -

 .باشد پرتکاپو و فعال باید پیاده قلمرو -

 .باشد معتدل و مناسب باید پیاده قلمرو -

 سواریدوچرخه
 شبکه به یبخشتیاولو

 یموتور ریغ ونقلحمل

 .باشد پیوسته و ایمن باید سواردوچرخه عبور مسیر -

 دوچرخه وسیع و ایمن باشد. نگهداری پارکینگ و محل -

 .باشد داشته را حمل دوچرخه جهت مناسب فضای همگانی ونقلحمل ناوگان -

 نفوذپذیری
 متراکم ایشبکه ایجاد

 هاراه و معابر از

 .باشد متنوع و مستقیم کوتاه، باید سواریدوچرخه و رویپیاده مسیرهای -

 از ترکوتاه باید همگانی( ونقلحمل ایستگاه سوار )بهدوچرخه و پیاده عابر دسترسی مسیرهای -

 .موتوری باشد ونقلحملمسیرهای 

 ونقلحمل

 عمومی

 در توسعه قرارگیری

 ونقلحمل نزدیکی

 بالا کیفیت با عمومی

 باشد. کامل دیبا همگانی ونقلحمل شبکه -

 باشد. کم باید همگانی ونقلحمل سرفاصله -

 ایجاد نماید. ونقلحمل مُدهای تمامی بین را لازم یکپارچگی باید همگانی ونقلحمل -

 .باشد فراهم باید انبوه همگانی ونقلحمل هایایستگاه به پیاده دسترسی امکان -

اختلاط کاربری

 ها

 اساس بر طراحی

 کاربری تخصیص

 مختلط

 دارند کنند، قرارمی کار و زندگی افراد که محلی از رویپیاده کوتاه فاصله در خدمات و هافرصت -

 .هستند فعال طولانی هایساعت عمومی، فضاهای و

 .دارد وجود محلی ساکنین بین در درآمدی و جمعیتی تنوع -

 تراکم

تراکم  هماهنگی

و  فعالیت و کاربری

 شبکه ظرفیت

 همگانی ونقلحمل

 نواحی از بیش باید همگانی ونقلحمل ایستگاه نزدیکی در سکونت و کار فضای نسبی تراکم -

 .باشد دارا را لازم هماهنگی جوارهم شهری بافت و با زمینه است لازم حالنیدرع و باشد جوارهم

توسعه شهری 

 فشرده

بر  شهری طراحی

کاهش سفرهای  اساس

 از روزانه و جلوگیری

 شهرها افقی توسعه

 .گیرد صورت موجود شهری ناحیه حاشیه یا داخل در توسعه -

 گردد. طراحی فشرده صورتبه همگانی ونقلحمل ایستگاه اطراف توسعه -

 .نباشد فشرده صورتبه همگانی ونقلحمل هایایستگاه از دورتر فضاهای -

 رویکرد تغییر

 از رویکرد تغییر

 محور خودرو طراحی

 TOD به

 از استفاده حداکثر و رسیده حداقل به باید شخصی خودروی توقف و عبور به متعلق فضای -

 .آید به عمل انبوه همگانی ونقلحمل شبکه برای معابر ظرفیت

 .گردد طراحی عمومی ونقلحمل نفع به همگانی ونقلحمل هایایستگاه اطراف معابر -
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 معرفی محدوده و تعیین حوزه تأثیر .2

گاه همگانی اطراف هر ایست ونقلحملدر سیستم توسعه مبتنی بر 

متر و یک  250از کریدورها، عموماً یک ناحیه مرکزی با شعاع 

شود تا همه نیازهای متر تعریف می 800ای با شعاع ناحیه حاشیه

کند. در این نوع  نیتأمشهروندان را بدون استفاده از خودرو 

 احیهدر ن های بالا باید در ناحیه مرکزی ایجاد شود وتوسعه تراکم

اختلاط کاربری باید در طراحی  حالنیدرعای کاهش یابد. حاشیه

های تجاری، اداری و که کاربری ینوعبهشهری مدنظر قرار گیرد 

شود مسکونی در کنار یکدیگر شکل گیرد. همچنین توصیه می

 ونقلحملاصلاح شوند تا مدهای  یاگونهبهخطوط عبور 

راحت  صورتبهر کنار مد سواری عمومی، دوچرخه و پیاده نیز د

 قرار گیرد. مورداستفادهو ایمن 

شهرداری  11از منطقه  4حوزه نفوذ در این مطالعات در ناحیه 

و شوش غربی  های کارگر، بهداریتهران واقع است که خیابان

برای  شدهگرفته( ناحیه در نظر 1شود. شکل )را نیز شامل می

به همراه هسته مرکزی آن  آهن رادر میدان راه TODمطالعات 

کامل داخل محدوده زوج یا  طوربهدهد. این محدوده نشان می

 .استفرد بوده و قسمتی از آن نیز داخل محدوده طرح ترافیک 

 
 آهن به همراه هسته مرکزی آنمیدان راه TODدر مطالعات  شدهگرفتهناحیه در نظر  .1شکل 

 شناخت و ارزیابی وضعیت موجود .3

 ونقلملحتوسعه مبتنی بر  ازینشیپعمومی با کیفیت  ونقلحمل

( به ترتیب موقعیت 3( و )2های )همگانی است. در شکل

عمومی و ایستگاه مترو در محدوده میدان  ونقلحملهای ایستگاه

شود که در اطراف این آهن نمایش داده شده است. مشاهده میراه

آهن به مقصد تجریش محدوده خطوط اتوبوس تندرو میدان راه

مترو تهران نیز  7وی در پایانه معین واقع شده است. خط و پارک

ه در ضلع آهن عبور کرده و دو ورودی این ایستگااز میدان راه

جنوب شرقی و شمال غربی میدان واقع شده است. همچنین 

، (نفر 10به ازای هر خودرو  2تا  5/1)مالکیت پایین خودرو 

 200نفر در هکتار( و جمعیت شاغل ) 400تراکم بالای جمعیت )

آهن همگی نیاز به توسعه راهنفر در هکتار( در محدوده میدان 

محدوده را بیشتر نمایان  عمومی در این ونقلحملمبتنی بر 

 سازد.می

 لونقحملها یکی از اصول توسعه مبتنی بر اختلاط کاربری

عمومی است. وجود فضاهای بلااستفاده، فضاهای باز، 

از یکدیگر  TODشود نواحی ها باعث میکارخانجات و پادگان
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 ونقلحملهای ای، هزینهدور شده و به علت ایجاد گسست محله

پیدا کند. اختصاص فضاهای بسیار به عمومی افزایش 

هایی همچون تعمیرگاه های عمومی، وجود کاربریپارکینگ

آهن در خودرو در هسته مرکزی و همچنین کارخانجات راه

محدوده جنوبی ناحیه، از عمده مشکلات موجود در مسیر 

 .استها یکپارچگی و اختلاط کاربری
 

 
 موردمطالعهعمومی در اطراف محدوده  ونقلحملهای هموقعیت ایستگا .2شکل 

 
 موردمطالعههای مترو در اطراف محدوده موقعیت ایستگاه .3شکل 
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که  یاگونهبهپیاده محوری است  TODیکی از اصول اساسی 

مد  ترین مسیر ممکن با استفاده ازترین و پیوستههر فرد در کوتاه

عمومی دسترسی داشته باشد.  ونقلحملهای پیاده به ایستگاه

عدم توجه کافی به پارامترهای جاذب عابر پیاده نظیر فضای سبز، 

روها، شرایط مطلوب آب و هوایی با سازی مناسب در پیادهکف

ی معماری و هاایجاد سایه مناسب، روشنایی کافی، خلاقیت

 مبلمان راحت و در دسترس در محدوده مطالعه مشهود است.

به ایجاد مسیرهای  TODیکی از اصول  عنوانبهنفوذپذیری 

پردازد ارتباطی کوتاه، متراکم و مستقیم با مد دوچرخه و پیاده می

 قلونحملای که این مسیرها دسترسی به کالا، خدمات و گونهبه

توجه به اینکه در وضع فعلی مسیر  عمومی را تسهیل کند. با

( طرح 4های آن فراهم نیست، در شکل )دوچرخه و زیرساخت

آتی با توجه به طرح توسعه استراتژیک دوچرخه شهر تهران 

 نمایش داده شده است.

از اشغال  TODخروج معابر ناحیه  در بحث تغییر رویکرد،

یاده ی پسازی این معابر برای مدهاوسایل نقلیه سواری و مناسب

 حاکی از شدهانجامهای و دوچرخه حائز اهمیت است. بررسی

آهن سیطره وسایل نقلیه شخصی در معابر محدوده میدان راه

 .است

از وضع موجود در محدوده میدان  شدهانجامبا توجه به ارزیابی 

عمومی، تقاضای  ونقلحملتوان یکپارچگی پایین آهن، میراه

وجه به مدهای پیاده و دوچرخه، عدم بالای عابر پیاده و عدم ت

ی به خودرو محور دهیتناسب ظرفیت ناوگان با تقاضا، اولویت

را از  TODگانه و لزوم توجه به توسعه بر اساس اصول هشت

 موارد مهم برشمرد.

 
 موردمطالعهمسیرهای دوچرخه پیشنهادی در معابر محدوده  .4 شکل

عمومی با  ونقلحملنیازسنجی توسعه  .4

 آهندر محدوده میدان راه TODرویکرد 

آهن در خصوص توسعه نیازسنجی محدوده میدان راه منظوربه

ها و اهداف ، امتیازدهی شاخصTODحمل عمومی با رویکرد 

توسط کمیته  شدهترجمه)تهیه و  TODبر اساس دستورالعمل 

TOD ( انجام و در جدول )نتایج 2شورای شهر تهران )

ها در وضع موجود و وضعیت امتیازدهی برای هریک از شاخص

 ازنظرشود گونه که مشاهده میآتی ارائه شده است. همان

آهن در وضع امتیاز محدوده میدان راه TODهای شاخص
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ست که . لازم به ذکر ااست 79و در وضعیت آتی  48موجود 

 .استامتیاز  100ها حداکثر امتیاز قابل کسب توسط شاخص

 شدهکسببر اساس امتیازات  TODهای بندی( رتبه5در شکل )

ای و برنزی نمایش داده شده است. در سه استاندارد طلایی، نقره

 شدهکسبشود با توجه به امتیازات گونه که مشاهده میهمان

آهن، در وضع دان راهدر محدوده می TODهای توسط شاخص

تر از استاندارد برنزی و در وضع آتی پایین TODموجود امتیاز 

 .استای ( در رده استاندارد نقرهمحدوده)پتانسیل 

 ریز وضعیت فعلی شدهکسببا توجه به اینکه بر اساس امتیاز 

برنزی است و همچنین پتانسیل بهبود آن تا استاندارد  استاندارد

 عمومی ونقلحملامکان توسعه  رونیازاپذیر است، ای امکاننقره

 برای محدوده وجود دارد. TODبا توجه به رویکردهای 

 آهن تهرانمحدوده میدان راهدر  TODهای توسط هر یک از شاخص شدهکسبوضعیت امتیازات  .2جدول 

 اهداف TODاصول 
حداکثر 

 امتیاز

امتیاز وضع 

 موجود

امتیاز پتانسیل 

 محدوده

 پیاده محوری

A- 6 2 6 .است کامل و در دسترس همه ایمن، پیاده عبور مسیر 

B- 5 3 8 .است پرتکاپو و فعال قلمرو عابر پیاده 

C- 1 0 1 .است معتدل و مناسب پیاده قلمرو عابر 

 12 5 15 مجموع امتیاز

 سواریدوچرخه

A- 2 0 2 .است پیوسته و ایمن سواریدوچرخه شبکه 

B- 3 0 3 دوچرخه وسیع و ایمن است. نگهداری پارکینگ و محل 

 5 0 5 مجموع امتیاز

 نفوذپذیری

A- 8 6 10 .است متنوع و مستقیم سواری کوتاه،دوچرخه و مسیرهای پیاده 

B- مسیرهای وسایل نقلیه موتوری از ترکوتاهدوچرخه  و پیاده مسیرهای 

 .است
5 3 5 

 13 9 15 مجموع امتیاز

 عمومی ونقلحمل
A- صورتبهدارای قابلیت دسترسی  با کیفیت بالا همگانی ونقلحمل 

 پیاده است.
 - - ازینشیپ

 هااختلاط کاربری

A- کار و زندگی محل از رویپیاده کوتاه فاصله در خدمات و هافرصت 

 .هستند فعال طولانی هایساعت عمومی فضاهای و دارند افراد قرار
12 6 12 

B- 8 4 13 .دارد وجود محلی ساکنین بین در درآمدی و جمعیتی تنوع 

 20 10 25 مجموع امتیاز

 تراکم

A- محلی خدمات بالا، کیفیت با ونقلحمل بالا، شغلی و مسکونی تراکم 

 .کندمی پشتیبانی را عمومی فعالیت فضای و
15 9 11 

 11 9 15 مجموع امتیاز

توسعه شهری 

فشرده 

 )یکپارچگی(

A- 6 6 8 .گیرد صورت موجود شهری ناحیه حاشیه یا داخل در توسعه 

B- در دسترس  ونقلحملهای مختلف روی گزینهدر محدوده فاصله پیاده

 است.
2 1 2 
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 اهداف TODاصول 
حداکثر 

 امتیاز

امتیاز وضع 

 موجود

امتیاز پتانسیل 

 محدوده

 8 7 10 مجموع امتیاز

 رویکرد تغییر
A- 10 8 15 موتوری هینقل لیوسا توسط شدهاشغال زمین رساندن حداقل به 

 10 8 15 مجموع امتیاز

 79 48 100 جمع کل امتیازات

 
 هاتوسط شاخص شدهکسبس امتیازات بر اسا TODهای بندیرتبه .5شکل 

ارائه راهکارهای اجرایی توسعه در  .5

 TODآهن با رویکرد محدوده میدان راه

 ، پتانسیل بالایی جهت تقویتآمدهعملبههای با توجه به بررسی

آهن وجود پیاده و دوچرخه در محدوده میدان راه ونقلحملمد 

-کلی ایجاد فضای مطلوب پیاده صورتبهدارد. راهکار پیشنهادی 

روها و مسیرهای سواری و ارتباط مناسب پیادهدوچرخهروی و 

آهن و مترو به پایانه معین، پایانه های راهدوچرخه از ایستگاه

های مختلط پیشنهادی در متمرکز پیشنهادی تاکسی و کاربری

. است یکارگر جنوب، بهداری و یشوش غربمحدوده معابر 

جدول خلاصه اقدامات اجرایی لازم در این خصوص به شرح 

 قلونحمل( پلان توسعه مبتنی بر 6همچنین در شکل ) .است( 3)

 آهن نمایش داده شده است.عمومی محدوده میدان راه

 آهنعمومی در محدوده میدان راه ونقلحملاقدامات اجرایی لازم جهت توسعه مبتنی بر  .3 جدول

 اقدامات اجرایی لازم موضوع

پیاده محوری و 

 سواریدوچرخه

 کنترل سرعت خودروها و افزایش میزان تردد عابران پیاده منظوربهآهن سنگفرش نمودن میدان راه -

 رویآهن برای تشویق به پیادههای ویژه در محدوده مرکزی میدان راهطرح مبلمان -

 یکارگر جنوبغربی، بهداری و روها در سه معبر شوش تعریض پیاده -

 یکارگر جنوب، بهداری و یشوش غربتکمیل شبکه ارتباطی در محدوده معابر  منظوربهروهای جدید ایجاد پیاده -

 رویروها جهت افزایش مطلوبیت پیادهایجاد مبلمان، روشنایی و فضای سبز مناسب در پیاده -
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 اقدامات اجرایی لازم موضوع

غربی،  آهن و معابر شوشمیدان راه های پیشنهادی و ایجاد مسیر دوچرخه در اطرافتعبیه پارکینگ دوچرخه در محل -

 یکارگر جنوببهداری و 

ساماندهی خطوط 

 اتوبوس و تاکسی

 وی به داخل پایانه معینآهن به مقصد تجریش و پارکانتقال ناوگان خطوط اتوبوس تندروی میدان راه -

ینی جهت استفاده مسافر آهندر نظر گرفتن تعداد محدودی اتوبوس تندرو به مقصد تجریش، روبروی ایستگاه راه -

 شوند.آهن خارج میکه از ایستگاه راه

 غربی، بهداری و کارگر جنوبی به داخل پایانه متمرکز پیشنهادیرانی موجود در معابر شوش انتقال کلیه خطوط تاکسی -

ایجاد محدودیت در 

استفاده از خودرو 

 شخصی

 های پیشنهادیبق طرحکاهش تعداد خطوط عبوری مخصوص وسایل نقلیه شخصی مطا -

 ونقل همگانیراهکاری برای تشویق مردم به استفاده از وسایل حمل عنوانبهای کاهش فضای پارک حاشیه -

راهکاری برای تشویق  عنوانبهجدید  یاهیحاش ریغهای و عدم ایجاد پارکینگ یاهیحاش ریغافزایش قیمت پارک  -

 نقل همگانیومردم به استفاده از وسایل حمل

اده پی عابرانآهن جهت اعمال محدودیت سرعت وسایل نقلیه شخصی و ارتقاء ایمنی ایجاد سنگفرش در میدان راه -

 سوارانو دوچرخه

های تغییر در کاربری

 محدوده

 آهن در طرح تفصیلی شهر تهرانمیدان راه های مختلط و متراکم در محدودهدر نظر گرفتن کاربری -

 های پیشنهادی وضع موجودهای مختلط در محلدر نظر گرفتن کاربری -

 مترو آهن وبا توجه به پتانسیل موجود ارتباطی بین ایستگاه راهآهن ایجاد مجتمع تجاری در طبقه زیر میدان راه -
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 TODآهن با رویکرد پلان توسعه محدوده میدان راه .6شکل 

 گیرینتیجه .6

 افزایش با متناسب همگانی ونقلحمل شبکه توسعه ایران، در

 و یشهرکلان در نواحی ژهیوبه و نبوده شهری نواحی جمعیت

 ونقلحمل شبکه ناکارآمدی و تیکفاعدمای، حومه شهرهای

 شخصی نقلیه وسایل از استفاده رویهافزایش بی موجب همگانی

-برنامه اهداف ترینبزرگ از یکی اخیر، هایسال شده است. در

 کاهش در هسته مرکزی شهرها(، ژهیوبهشهری ) ریزی طراحی

 در و سرزندگی پایداری ایجاد منظوربه خودرو محوری

 بر پایانی نقطه عمومی ونقلحمل مبتنی بر شهرهاست. توسعه

 بر آغازی تواندمی لیکن امروزی نیست، شهرهای مشکلات

 ونقلحملمبتنی بر  باشد. توسعه شهرها کنونی وضعیت بهبود

 مردم که شودمی شامل را مختلط کاربری با عمومی، اجتماعات

 تشویق عمومی ونقلحمل هایایستگاه اطراف در زندگی به را

 دهد. بارا کاهش می شخصی خودرو به هاآن وابستگی کند ومی

 ایمزای از مندیبهره امکان و ایتوسعه چنین هایپتانسیل وجود

 یعموم ونقلحمل هایایستگاه از است تهران نتوانسته شهر آن،

 چنین به یابیبرای دست های تندرواتوبوس و مترو مانند

 .کند توسعه استفاده در رویکردی

، رویعمومی بر هشت اصل پیاده ونقلحملتوسعه مبتنی بر 

همگانی، اختلاط،  ونقلحملسواری، نفوذپذیری، دوچرخه

تراکم، توسعه فشرده و تغییر رویکرد استوار است. در این مطالعه 

سنجی توسعه اصل فوق به بررسی نیاز 8گیری با در نظر

آهن تهران با رویکرد عمومی در محدوده میدان راه ونقلحمل

TOD ها وپرداخته شده است. بدین منظور امتیازدهی شاخص 

بر اساس استاندارد موجود انجام شده است. با  TODاهداف 

در  TODهای توسط شاخص شدهکسبتوجه به امتیازات 

 ریز TODآهن، در وضع موجود امتیاز محدوده میدان راه

ای برنزی است و پتانسیل بهبود آن تا استاندارد نقره استاندارد

عمومی با  ونقلحملامکان توسعه  رونیازاپذیر است. امکان

 برای این محدوده وجود دارد. TODتوجه به رویکردهای 

ترین اقدامات اجرایی لازم جهت بر اساس نتایج این مطالعه، مهم

آهن به عمومی در محدوده میدان راه ونقلحملتوسعه مبتنی بر 

 شرح زیر است:

ارگر کغربی، بهداری و روها در سه معبر شوش تعریض پیاده -

 یجنوب

 تکمیل شبکه ارتباطی منظوربهروهای جدید ایجاد پیاده -

وها رایجاد مبلمان، روشنایی و فضای سبز مناسب در پیاده -

 رویجهت افزایش مطلوبیت پیاده

های پیشنهادی و ایجاد تعبیه پارکینگ دوچرخه در محل -

 آهنمسیر دوچرخه در اطراف میدان راه

آهن به روی میدان راهانتقال ناوگان خطوط اتوبوس تند -

 وی به داخل پایانه معینمقصد تجریش و پارک

 رانی موجود به داخل پایانه متمرکزانتقال کلیه خطوط تاکسی -

 پیشنهادی

کاهش تعداد خطوط عبوری مخصوص وسایل نقلیه  -

 پیشنهادی شخصی مطابق طرح

ای برای تشویق مردم به استفاده کاهش فضای پارک حاشیه -

 ونقل همگانیل حملاز وسای
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ای هو عدم ایجاد پارکینگ یاهیحاش ریغافزایش قیمت پارک  -

جدید برای تشویق مردم به استفاده از وسایل  یاهیحاش ریغ

 همگانی ونقلحمل

آهن جهت اعمال محدودیت ایجاد سنگفرش در میدان راه -

 سرعت وسایل نقلیه شخصی

در محدوده  های مختلط و متراکمدر نظر گرفتن کاربری -

 آهن در طرح تفصیلی شهر تهرانمیدان راه

های پیشنهادی های مختلط در محلدر نظر گرفتن کاربری -

 وضع موجود

آهن با توجه به ایجاد مجتمع تجاری در زیر میدان راه -

 آهن و متروپتانسیل برقراری ارتباط بین ایستگاه راه

 مراجع .7

  1397عمومی،  ونقلحملراهنمای ملی توسعه مبتنی بر ،

 شورای عالی شهرسازی و معماری ایران.

 

  استانداردTOD ،1397 کمیته ،TOD .شورای شهر تهران 

 

  ،نیازسنجی ، 1397مهندسین مشاور رهیافت اندیشه فردا

های آهن در محدوده خیاباننقل عمومی میدان راهوتوسعه حمل

 .TODکارگر، بهداری و شوش غربی با رویکرد 
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