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 چکیده

وع منجر موض نیداده است. ا شیافزا یریچشمگ طوربهرا  یشهردرون یسفرها یتقاضا برا ت،یجمع شیو افزا ینیشهرنش ندهیرشد فزا

ر روندان شده است. دشه یزندگ تیفیو کاهش ک یانرژ یهوا، مصرف بالا یآلودگ ک،یتراکم تراف ازجمله یمتعدد یهابه بروز چالش

و  یشخص یبه خودروها یکاهش وابستگ یمؤثر برا یراهکار عنوانبهسفر  یتقاضا تیریمد یهااستیس یراستا، توسعه و اجرا نیا

 یهاطیمح جادیبر ا ن،ینو یکردیرو عنوانبه "یاقهیدق Xشهر "قرار گرفته است. مفهوم  موردتوجه داریونقل پاحمل یهاوهیارتقاء ش

با  ای ادهیپ یبا فراهم آوردن امکان دسترس کردیرو نیدارد. ا دیتأک یاساس لاتیآسان به خدمات و تسه یمتراکم با دسترس یشهر

 یاثربخش یحاضر با هدف بررس پژوهش .شودیم یموتور هینقل لیبه وسا یبه مقاصد مختلف، سبب کاهش وابستگ یسواردوچرخه

در شهر کرمان انجام شده است.  یشهرسفر درون یالگوها رییدر تغ یاقهیدق X یهاهسفر و نقش محدود یتقاضا تیریمد یهاروش

و کاهش  یروادهیعوامل مؤثر بر انتخاب پ لیبه تحل ،یشیمایو پ یاشامل مطالعات کتابخانه یبیترک یشناسمطالعه با استفاده از روش نیا

مؤثر بر  یارهایمرتبط، مع یمقالات و متون علم یبا بررس ،یاخانه. در بخش مطالعات کتابپردازدیم یشخص یاستفاده از خودروها

از  ازینمورد یهاساده، داده یتصادف یریگپرسشنامه و نمونه قیاز طر ،یشیمایشدند. در بخش پ یبندو دسته ییشناسا یروادهیپ

که عوامل  دهدینشان م قیتحق یهاافتهی شدند. لیتحل یو استنباط یفیتوص یآمار یهاو با استفاده از روش یآورجمعشهروندان 

 یایکارآمد، مزا یقیتشو یهااستیمناسب، س یشهر یطراح رها،یمس تیامن ،یروادهیپ یهارساختیز تیفیک ازجمله یگوناگون

رامش آ ها،نهیسبز، کاهش هز یوجود فضاها ک،یکاهش تراف ،یفرهنگ تیهوا، جذاب تیفیک ،یتعاملات اجتماع ،یسلامت عموم ،یاقتصاد

 تیجذاب ،یطیمح یهاکاهش استرس ،یرسانحس تعلق و اجتماع، آموزش و اطلاع ،یطیمح یهازهیانگ ،یبر سبک زندگ ریتأث ،یروان

 ،یگردشگر یهافرصت ش،یو آسا یراحت دار،یونقل پاحمل یهااستیس ،یکاهش مصرف انرژ ،یطیمح یهایکاهش آلودگ ،یبصر

 ،یبیونقل ترکحمل ،یورزش یهاتیفعال یمناسب برا یفضا ،یکیزیمناسب، موانع ف یجو طیراش ،یمثبت بر اقتصاد محل راتیتأث

توسعه  ،یعموم یتعامل با فضاها ،یونقل موتورکمتر نسبت به حمل یهانهیهز ،ستیزطیمحمثبت بر  راتیفناورانه، تأث یهارساختیز

 تیپژوهش بر اهم نیا .رگذارندیتأث یشهردرون یدر سفرها یورادهیمثبت بر انتخاب پ یو تجربه کاربر یروادهیپ یهارساختیز

 X یهامحدوده" کردیرو ی. اجراکندیم دیتأک یروادهیگسترش فرهنگ پ یبرا یتیحما یهااستیس یو اجرا داریپا یشهر یزیربرنامه

ر ییبه تغ تواندیم یعموم یآگاه شیافزا و یرمالیو غ یمال یهاارائه مشوق رها،یمس تیجذاب شیافزا ها،رساختیبا بهبود ز "یاقهیدق

بود هوا، به به یو آلودگ کیامر علاوه بر کاهش تراف نیمنجر شود. ا یشخص یبه خودروها یرفتار سفر شهروندان و کاهش وابستگ

 .کندیکمک م زین یتعاملات اجتماع شیو افزا یسلامت عموم ،یزندگ تیفیک

 سفر یالگو ،یروادهیپ ،یاقهیدق Xسفر، شهر  یتقاضا تیریمد دار،یپا ونقلحمل :ی کلیدیهاواژه

 لیاز وسا یشهردرون یرهاسف یانحراف تقاضا یهاروش یاثرسنج

 یاقهیدق X یهامحدوده کردیبا رو ادهیپ وهیبه ش یموتور هینقل
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 و ادبیات پژوهشمقدمه  .1

 تیجمع شیو افزا ینیشهرنش عیرشد سر ر،یاخ یهادر دهه

 یسفرها یتقاضا برا ریچشمگ شیموجب افزا یشهر

 یتقاضا، همراه با وابستگ شیافزا نیشده است. ا یشهردرون

راکم ت ازجمله یددمشکلات متع ،یموتور هینقل لیبه وسا دیشد

 تیفیو کاهش ک یانرژ یهوا، مصرف بالا یآلودگ ک،یتراف

. (Litman, 2021) شهروندان را به دنبال داشته است یزندگ

فر س یتقاضا تیریمد یهااستیس یتوسعه و اجرا ان،یم نیدر ا

به  یکاهش وابستگ یمؤثر برا یاز راهکارها یکیعنوان به

 داریونقل پاحمل یاهوهیش یو ارتقا یشخص یخودروها

از  یک. ی(Banister, 2019) قرار گرفته است موردتوجه

است  "یاقهیدق X شهر"حوزه، مفهوم  نیدر ا نینو یراهبردها

 عیرس یفشرده و متراکم با دسترس یشهر یهاطیمح جادیکه بر ا

 Moreno) دارد دیتأک یاساس لاتیو آسان به خدمات و تسه

et al., 2021) .ه ب یبا فراهم آوردن امکان دسترس کردیرو نیا

 ،یخدمات درمان ،یآموزش زمحل کار، مراک ریمقاصد مختلف نظ

با  یراحتکه بتوان آن را به یادر فاصله یحیو تفر دیمراکز خر

به  یکرد، سبب کاهش وابستگ یط یسواردوچرخه ای یروادهیپ

. (Weng & Yang, 2022) شودیم یموتور هینقل لیوسا

هوا  یو آلودگ کیتنها به کاهش ترافه از خودرو نهکاهش استفاد

 ،یعموم بر سلامت یتوجهقابلمثبت  راتیتأث کهبل کند،یکمک م

 ,Gehl) دارد یشهر یاقتصاد ییایو پو یتعاملات اجتماع

مطالعات متعددی در زمینه نقش طراحی شهری و  .(2013

 رونقل پایداروی و حملونقل در ترویج پیادههای حملسیاست

( در پژوهشی با 2024انسون )انجام شده است. اسمیت و ج

روی: مطالعه موردی نقش طراحی شهری در ترویج پیاده "عنوان

توانند نشان دادند که فضاهای عمومی جذاب و ایمن می "لندندر 

ها های آندرصد میزان سفرهای پیاده را افزایش دهند. یافته 50تا 

عنوان بخش کلیدی ی بهروهای پیادهبر اهمیت زیرساخت

ود دهد که بهبونقل پایدار تأکید دارد و نشان میهای حملسیاست

تنها باعث افزایش کیفیت زندگی شهری ها نهاین زیرساخت

تواند وابستگی به وسایل نقلیه شخصی را شود، بلکه میمی

مطالعه دیگری توسط کریستین برند و همکاران  .کاهش دهد

ونقل فعال بر کاهش اثرات ثیر تغییر حملتأ"( با عنوان 2024)

تغییرات اقلیمی: شواهدی از یک مطالعه پانلی طولی در هفت 

انجام شد که نشان داد جایگزینی حتی یک روز  "شهر اروپایی

جای استفاده از خودرو روی بهسواری یا پیادهسفر با دوچرخه

ن داشته باکسید کرتوجهی بر کاهش انتشار دیتواند تأثیر قابلمی

ان عنوونقل فعال بهباشد. این پژوهش بر ضرورت ترویج حمل

یکی از راهبردهای کلیدی برای کاهش اثرات تغییرات اقلیمی 

( در تحقیق خود تحت عنوان 2023میلر و تامسون ) .تأکید دارد

 "انداز جهانیروی: یک چشمتحرک شهری و تغییر به پیاده"

 روی در شهرهایبرای پیادههای تشویقی نشان دادند که سیاست

درصدی میزان سفرهای پیاده شده  30مختلف منجر به افزایش 

ی هایها بیانگر این است که چنین سیاستهای آناست. یافته

علاوه بر افزایش سلامت عمومی، به کاهش آلودگی هوا و 

علاوه بر این، لوپز و  .کندافزایش تحرک شهری نیز کمک می

ارزیابی تأثیر "ای تحت عنوان العه( در مط2023گاریکا )

دریافتند که طراحی  "روی بر رفتار سفرهای قابل پیادهمحله

تواند میزان استفاده از وسایل روی میشهری مناسب برای پیاده

درصد کاهش دهد. این تحقیق نشان  20نقلیه موتوری را تا 

فیت کیتنها به بهبود روی نههای قابل پیادهدهد که ایجاد محلهمی

کند، بلکه نقش مهمی در ارتقای سلامت و رفاه زندگی کمک می

در پژوهش دیگری، جرج هیث و ریچارد  .کنداجتماعی ایفا می

اثربخشی طراحی شهری "ای با عنوان ( در مقاله2022براونسون )

ونقل برای افزایش فعالیت های کاربرد زمین و حملو سیاست

های بررسی تأثیر سیاستبه  "فیزیکی: یک مرور سیستماتیک

زیربنایی شهری بر میزان فعالیت فیزیکی شهروندان پرداختند. 

روی و های پیادهها نشان داد که توسعه زیرساختهای آنیافته

تواند به افزایش فعالیت فیزیکی و کاهش سواری میدوچرخه

 خود نوبهبهمصرف وسایل نقلیه موتوری کمک کند. این امر 

 .شودگی هوا و بهبود سلامت عمومی میموجب کاهش آلود
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مروری بر "( در مقاله 2021میلان و هاسکینگ )همچنین، مک

اهد برای های شوهای سفر سازمانی: بهبود پایهسیستماتیک برنامه

های سفر دریافتند که برنامه "ونقلهای حملگیریتصمیم

توانند استفاده از خودروهای شخصی را کاهش داده سازمانی می

ونقل پایدار را افزایش دهند. این مطالعه نشان داد که این و حمل

محیطی، به بهبود سلامت ها علاوه بر کاهش اثرات زیستبرنامه

، تیدرنها .کنندها کمک میهای سازمانکارکنان و کاهش هزینه

( در تحقیق خود تحت عنوان 2021آنا مارتین و همکاران )

رهای فعال: مروری بر شواهد های مالی برای ترویج سفانگیزه"

ر های مالی در تغییبه بررسی نقش انگیزه "و چارچوب اقتصادی

های مالی ها دریافتند که مشوقرفتارهای سفر پرداختند. آن

ونقل پایدار ترغیب کنند و توانند افراد را به استفاده از حملمی

موجب کاهش وابستگی به خودروهای شخصی شوند. این 

نند در تواهای مالی و اقتصادی میدارد که سیاستتحقیق تأکید 

این  .ونقل پایدار و سالم تأثیرگذار باشندهای حملترویج شیوه

روی، های پیادهدهد که توسعه زیرساختمطالعات نشان می

د تواننونقل پایدار میهای حملهای تشویقی و برنامهسیاست

دگی و کاهش نتأثیرات مثبتی بر کاهش ترافیک، بهبود کیفیت ز

های بنابراین، تدوین راهکار؛ اثرات تغییرات اقلیمی داشته باشند

تواند به تحقق اهداف توسعه پایدار در مؤثر در این زمینه می

روزافزون  تیتوجه به اهم با .شهرهای مدرن کمک کند

 یهاروش یاثربخش یپژوهش حاضر به بررس دار،یونقل پاحمل

 رییدر تغ یاقهیدق X یهاودهسفر و نقش محد یتقاضا تیریمد

مطالعه  نی. اپردازدیدر شهر کرمان م یشهرسفر درون یالگوها

 یابیارز نینو یهاو روش یلیتحل یهااز مدل یریگبا بهره

 تیبجذا شیافزا یرا برا ییسفر، تلاش دارد تا راهکارها یتقاضا

ارائه دهد.  یشخص یبه خودروها یو کاهش وابستگ یروادهیپ

 گذاراناستیس یبرا یمناسب یمبنا تواندیم قیتحق نیا جینتا

 تیفیک یونقل و ارتقاحمل داریپا یراهبردها نیدر تدو یشهر

 ,Newman & Kenworthy) شهروندان باشد یزندگ

2015). 

 روش پژوهش .2

هر  یاتیو ح یاساس یهااز بخش یکی قیتحق یشناسروش

مک ش کو ساختار پژوه ریمس نییاست که به تع یپژوهش علم

 و لیتحل ،یآورجمع یرا که برا ییندهایو ابزارها و فرآ کندیم

 یشناس. روشکندیمشخص م شود،یها استفاده مداده ریتفس

و به  دهدیم شیرا افزا آمدهدستبه جیاعتبار نتا ،یو علم قیدق

 یهادهیاز پد یترقیتا به درک عم کندیمحققان کمک م

ها و به شرح روش لیتفصبه، بخش نیبرسند. در ا موردمطالعه

پرداخت تا  میپژوهش خواه نیدر ا مورداستفاده یابزارها

به خواننده ارائه شود.  قیتحق ندیاز فرآ قیجامع و دق یدگاهید

که پژوهشگر  شودیباعث م ناسبم یشناسروش کیاستفاده از 

 جیپردازد و نتاب قیتحق اتیفرض یبه بررس یشتریبتواند با دقت ب

ند ک یبانیپشت یو تجرب یپژوهش را با شواهد علمحاصل از 

(Creswell, 2014در ا .)بر  یشناسیهست کردیپژوهش، رو نی

( و ساختارگرا Realism) انهیگراواقع یهادگاهیاساس د

(Constructivismشکل گرفته است. ا )با  کردیدو رو نی

تا  کنندیبه محققان کمک م ،یو تجرب یعلم یهادگاهید بیترک

 یرتقیو ملموس، به درک عم ینیع یهاتیواقع یوه بر بررسعلا

پژوهش،  نیا در. ابندیدست  زین یاز ادراکات و تجارب انسان

استفاده شده  یدانیو م یها از دو روش اسنادداده یگردآور یبرا

ها و کتاب ،یمقالات علم یشامل بررس یاست. روش اسناد

ست. روش ا قیمرتبط با موضوع تحق یپژوهش یهاگزارش

 یجامعه آمار نیپرسشنامه ب عیتوز قیاز طر زین یدانیم

با استفاده از  قیتحق یهاانجام شده است. پرسشنامه موردمطالعه

 لیدر مورد تما یاند و شامل سؤالاتشده یطراح کرتیل اسیمق

ونقل، و عوامل مؤثر بر حمل یهااستیس راتیتأث ،یروادهیبه پ

 ها ازداده لیتحل یبرا ستند.رفتار سفر شهروندان ه رییتغ

استفاده شده است.  یو استنباط یفیتوص یآمار یهاروش

 لیتحل یبرا AMOSو  SPSSمانند  یآمار یافزارهانرم

 یهااند. روشبه کار گرفته شده شدهیآورجمع یهاداده

عوامل مؤثر بر  یبررس یبرا زیانتخاب سفر ن یسازمدل
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در  یروادهیپ از فادهمورداستشهروندان در  یریگمیتصم

 ,Creswellاستفاده شده است ) یاقهیدق-X یهامحدوده

 یها و موتورهاداده، ژورنال یهاگاهیپژوهش، پا نیا رد (.2014

قرار  یموردبررس 2024تا  2010 یهاسال نیب یمختلف یجستجو

 یدیکل یهامقالات مرتبط، از واژه یجستجو یاند. براگرفته

مقالات سپس بر اساس  نیاست. ااستفاده شده  یمشخص

 و ،یارتباط موضوع ،یعلم تیفیمانند ک یمشخص یارهایمع

 قیتلف یابر زیاند. روش فراترکیب نشده یابیاستناد ارز تیقابل

 به کار رفته است. یکل جیمختلف و استخراج نتا یهاافتهی

 نتایج .3

 ن،یدر پژوهش است که شامل تدو یدیکل یاها مرحلهداده لیتحل

پژوهش با  نی. اشودیم شدهیآورجمع یهاداده ریو تفس م،یتنظ

 در دو فاز انجام شده است: یلیتحل-یریتفس کردیرو

 مقاله و انتخاب  1269 یکه شامل بررس یاکتابخانه مطالعات

 تیفیک یابیارز یبرا CASP کیمقاله با استفاده از تکن 52

 ها بود.آن

 کرمان با روش که از شهروندان  یدانیم یهاداده لیتحل

نمونه، بر اساس  384ساده انجام شد ) یتصادف یریگنمونه

 فرمول کوکران(

 آن  ییایو پا ییو روا یآورپرسشنامه جمع قیها از طرداده

 رهیچندمتغ ونیها با روش رگرسداده لیشد. تحل یبررس

(OLSصورت گرفت تا روابط ب )ود.ش ییشناسا رهایمتغ نی 

 (یاات کتابخانهفاز اول )مطالع یهاافتهی 3-1

 لیمقاله مرتبط انتخاب و تحل 1269 انیمقاله از م 52فاز،  نیا در

ر رفتار سف رییعوامل مؤثر بر تغ ییشناسا ،یشد. هدف اصل

 اریمع 187مقالات،  نیبود. از ا یروادهیشهروندان به سمت پ

 یدیکل اریمع 37و ادغام، به  یبندشد که پس از طبقه ییشناسا

و  یلیتحل یهامدل وسعهت یمبنا ارهایمع نی. اافتیکاهش 

 شهروندان به استفاده قیتشو یبرا یشنهادیپ یهایگذاراستیس

قرار گرفتند. یموتور هینقل لیوسا یجابه یروادهیاز پ

 شده یموردبررسروی از مقالات استخراج معیارهای پیاده .1جدول 

 ردیف مقالهنام  معیارهای استخراجی رفرنس

Miller, R., & Thompson, D. 

(2023). Global Environmental 

Change. 

های سفر، آگاهی دسترسی آسان، کاهش هزینه

 محیط زیستی

تحرک شهری و تغییر تقاضای سفر به 

 رویپیاده
1 

Brand, C., et al. (2023). Journal of 

Transport and Health. 

 فزایش فعالیتبهبود سلامت، کاهش استرس، ا

 بدنی
 2 روی شهری بر سلامت عمومیتأثیر پیاده

Smith, J., & Johnson, M. (2023). 

Urban Design International. 

طراحی شهری، فضای سبز، دسترسی به 

 امکانات

محور: یک طراحی شهری برای شهرهای پیاده

 مطالعه موردی
3 

Lopez, G., & Garica, P. (2023). 

Transportation Research Part A: 

Policy and Practice. 

افزایش تعاملات اجتماعی، رونق اقتصادی 

 محلی، کاهش مصرف انرژی
 4 راهاقتصادی مناطق پیاده-مزایای اجتماعی

King, H., & Lee, S. (2022). 

Journal of Transport Geography. 

روی، ایمنی مسیرها، های پیادهزیرساخت

 روشنایی معابر
 5 روی و رفتار سفرهای پیادهساختزیر

Brown, L., & Davis, K. (2022). 

Transport Policy. 
 6 روی در مناطق شهریتحلیل رفتار پیاده های سفر، جذابیت مسیرها، ایمنی معابرعادت

Green, S., & Thompson, A. 

(2022). Health & Place. 

بهبود سلامت روان، کاهش اضطراب، افزایش 

 ت اجتماعیتعاملا

های روی و سلامت روانی در محیطپیاده

 شهری
7 
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 ردیف مقالهنام  معیارهای استخراجی رفرنس

White, R., & Black, T. (2021). 

Journal of Urban Cultural Studies. 

جذابیت فرهنگی، لذت از محیط، تعاملات 

 اجتماعی

روی در مناطق های فرهنگی برای پیادهانگیزه

 تاریخی
8 

Wilson, P., & Smith, D. (2021). 

Environmental Research Letters. 

کاهش آلودگی، بهبود کیفیت هوا، کاهش 

 مصرف انرژی
 9 روی در شهرهای بزرگاثرات محیطی پیاده

Walker, E., & Lewis, J. (2020). 

Journal of Urban Mobility. 

نزدیکی به خدمات، جذابیت مسیر، کاهش 

 زمان سفر
 10 ویریابی مراکز خدماتی بر پیادهتأثیر مکان

Harris, J., & Martin, G. (2020). 

Journal of Urban Planning. 

ها، کاهش مصرف سوخت، کاهش هزینه

 سلامت عمومی

روی در مقایسه با تحلیل اقتصادی پیاده

 ونقل موتوریحمل
11 

Clarke, B., & Evans, M. (2020). 

Journal of Sustainable Transport. 

به خدمات، امنیت مسیرها، دسترسی سریع 

 کیفیت مسیر

ونقل پایدار در مناطق عنوان حملروی بهپیاده

 مسکونی
12 

Harris, J., & Martin, G. (2020). 

Journal of Urban Planning. 
 13 روی در مراکز شهریبررسی رفتار پیاده روی، ایمنی معابرهای پیادهرفتار سفر، انگیزه

King, H., & Lee, S. (2019). Urban 

Policy Journal. 

، رویهای تشویقی، تسهیلات پیادهسیاست

 هابهبود زیرساخت
 14 رویهای شهری برای تشویق پیادهسیاست

Green, S., & Thompson, A. 

(2019). Landscape and Urban 

Planning. 

وجود فضاهای سبز، آرامش روانی، جذابیت 

 فضایی
 15 روینقش فضاهای سبز در ترویج پیاده

Lopez, G., & Garica, P. (2019). 

Journal of Retail and Consumer 

Services. 

تر به خدمات، فرصت خرید، دسترسی سریع

 کاهش زمان سفر
 16 روی در مناطق تجاری پرجمعیتبررسی پیاده

Brand, C., et al. (2018). Journal of 

Urban Studies. 

بهبود کیفیت زندگی، افزایش تعاملات 

 ی، کاهش آلودگیاجتماع

روی بر کیفیت تحلیل اثرات اجتماعی پیاده

 زندگی
17 

Wilson, P., & Smith, D. (2018). 

Journal of Tourism Management. 

جذابیت گردشگری، کاهش ترافیک، افزایش 

 تعاملات اجتماعی
 18 ها بر جذب گردشگرانراهتأثیر پیاده

Smith, J., & Johnson, M. (2017). 

Energy Policy. 

ها، کاهش مصرف سوخت، کاهش هزینه

 کاهش آلودگی

روی در کاهش مصرف سوخت در نقش پیاده

 مناطق شهری
19 

Brown, L., & Davis, K. (2017). 

Transport Research Part B: 

Methodological. 

های تشویقی، بهبود زیرساخت، کاهش سیاست

 ترافیک

ج یهای ترافیکی برای تروارزیابی سیاست

 رویپیاده
20 

White, R., & Black, T. (2016). 

Transportation Research Part F: 

Traffic Psychology and Behaviour. 

امنیت مسیرها، دسترسی به خدمات، جذابیت 

 معابر
 21 های پرتراکمروی در محیطتحلیل رفتار پیاده

Harris, J., & Martin, G. (2016). 

Journal of Public Health. 
 22 روی بر بهبود سلامت عمومیتأثیر پیاده سلامت قلب، کاهش وزن، کاهش اضطراب

Clarke, B., & Evans, M. (2016). 

Urban Residential Studies. 
 23 روی در مناطق مسکونیهای پیادهانگیزه نزدیکی به خدمات، آرامش مسیر، امنیت

King, H., & Lee, S. (2015). Urban 

Economic Studies. 

ها، کاهش زمان سفر، افزایش کاهش هزینه

 سلامت عمومی

روی در شهرهای فایده پیاده-تحلیل هزینه

 بزرگ
24 
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 ردیف مقالهنام  معیارهای استخراجی رفرنس

Wilson, P., & Smith, D. (2015). 

Journal of Urban Design. 
 25 رویتأثیر طراحی شهری بر پیاده طراحی مسیرها، کیفیت معابر، ایمنی

Lopez, G., & Garica, P. (2015). 

International Journal of Urban 

Planning. 

امنیت مسیرها، دسترسی به خدمات، جذابیت 

 معابر

روی و کیفیت زندگی های پیادهزیرساخت

 شهری
26 

Green, S., & Thompson, A. 

(2014). Cultural Studies Journal. 

جذابیت فرهنگی، فرصت تعاملات اجتماعی، 

 آرامش مسیر
 27 های فرهنگیروی در محیطهبررسی پیاد

Smith, J., & Johnson, M. (2014). 

Journal of Environmental 

Economics. 

کاهش استفاده از خودرو، بهبود سلامت 

 هاعمومی، کاهش هزینه
 28 ها بر کاهش استفاده از خودروراهتأثیر پیاده

Brown, L., & Davis, K. (2014). 

Journal of Social Behavior. 

تعاملات اجتماعی، حس تعلق، بهبود روابط 

 اجتماعی
 29 روی در بهبود روابط اجتماعینقش پیاده

White, R., & Black, T. (2013). 

Urban Traffic Studies. 

کاهش تراکم، دسترسی به خدمات، امنیت 

 مسیر
 30 روی در مناطق پرتردد شهریبررسی پیاده

Harris, J., & Martin, G. (2013). 

Daily Urban Life Journal. 

بهبود کیفیت زندگی، کاهش استرس، تعاملات 

 اجتماعی
 31 روی بر زندگی روزمرهارزیابی اثرات پیاده

Clarke, B., & Evans, M. (2013). 

Journal of Social Sciences. 

های دوستانه، حس تعاملات اجتماعی، محیط

 تعلق
 32 رویهبررسی عوامل اجتماعی مؤثر بر پیاد

King, H., & Lee, S. (2012). Mental 

Health and Urban Life. 

وخو، افزایش کاهش اضطراب، بهبود خلق

 نفساعتمادبه
 33 روی بر سلامت روانیتحلیل تأثیر پیاده

Lopez, G., & Garica, P. (2012). 

Heritage and Cultural Studies. 
 34 های قدیمی: تحلیل فرهنگیروی در محلهادهپی لذت از محیط، نوستالژی، آرامش مسیر

Green, S., & Thompson, A. 

(2012). Energy Efficiency Journal. 

ها، کاهش مصرف سوخت، کاهش هزینه

 افزایش سلامت عمومی
 35 روی در کاهش مصرف انرژینقش پیاده

Harris, J., & Martin, G. (2011). 

Journal of Housing Studies. 

یت مسیرها، کیفیت معابر، دسترسی به امن

 خدمات

های روی در محلههای پیادهبررسی زیرساخت

 مسکونی
36 

Smith, J., & Johnson, M. (2011). 

Urban Environmental Studies. 

کاهش آلودگی، بهبود کیفیت هوا، کاهش 

 استفاده از خودرو
 37 شهری ستیزطیمحها بر کیفیت راهتأثیر پیاده

Brown, L., & Davis, K. (2010). 

Journal of Urban Mobility. 

ها، سلامت عمومی، کاهش کاهش هزینه

 استرس

جای استفاده از روی بهتحلیل دلایل پیاده

 خودرو
38 

White, R., & Black, T. (2010). 

Journal of Urban Economics. 

های افزایش خرید محلی، کاهش هزینه

 اجتماعی ونقل، بهبود روابطحمل

روی در مراکز شهری و تأثیر آن بر اقتصاد پیاده

 محلی
39 

Harris, J., & Martin, G. (2010). 

Journal of Urban Policy. 

، رویهای تشویقی، تسهیلات پیادهسیاست

 هابهبود زیرساخت

های شهری در تشویق بررسی نقش سیاست

 رویپیاده
40 

Clarke, B., & Evans, M. (2009). 

Journal of Environmental 

Psychology. 

وجود فضاهای سبز، کاهش استرس، افزایش 

 تعاملات اجتماعی
 41 رویتأثیر فضاهای سبز بر رفتار پیاده
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 ردیف مقالهنام  معیارهای استخراجی رفرنس

King, H., & Lee, S. (2009). Urban 

Crowds and Mobility. 

امنیت مسیرها، دسترسی به خدمات، کاهش 

 تراکم

یک مطالعه های پرجمعیت: روی در محیطپیاده

 موردی
42 

Wilson, P., & Smith, D. (2009). 

Sustainable Urban Mobility. 

کاهش آلودگی، بهبود سلامت عمومی، کاهش 

 مصرف سوخت
 43 ونقل پایدارعنوان حملروی بهبررسی پیاده

Lopez, G., & Garica, P. (2008). 

Journal of Transport Policy. 

، رویت پیادههای تشویقی، تسهیلاسیاست

 کاهش استفاده از خودرو

ونقل بر ترویج های حملتأثیر سیاست

 رویپیاده
44 

Green, S., & Thompson, A. 

(2008). Journal of Urban 

Economics. 

ها، کاهش مصرف سوخت، کاهش هزینه

 افزایش سلامت عمومی
 45 روی در مقایسه با خودروتحلیل اقتصادی پیاده

Harris, J., & Martin, G. (2008). 

Cultural and Heritage Studies. 

جذابیت فرهنگی، لذت از محیط، تعاملات 

 اجتماعی
 46 های فرهنگیروی در محیطبررسی پیاده

Smith, J., & Johnson, M. (2007). 

Journal of Urban Quality of Life. 

افزایش تعاملات، سلامت عمومی، کاهش 

 آلودگی
 47 ها در بهبود کیفیت زندگی شهریراهنقش پیاده

Brown, L., & Davis, K. (2007). 

Journal of Urban Mobility Studies. 
 48 روی در شهرهای بزرگتحلیل رفتار پیاده روی، ایمنی معابرهای پیادهرفتار سفر، انگیزه

White, R., & Black, T. (2007). 

Journal of Urban Infrastructure. 

عابر، امنیت، دسترسی سریع به کیفیت م

 خدمات

گیری روی بر تصمیمهای پیادهتأثیر زیرساخت

 سفر
49 

Harris, J., & Martin, G. (2006). 

Journal of Urban Sociology. 

تعاملات اجتماعی، حس تعلق، بهبود روابط 

 اجتماعی

 هایروی در محیطبررسی نقش اجتماعی پیاده

 شهری
50 

Clarke, B., & Evans, M. (2006). 

Environmental Studies Journal. 

جذابیت مسیرها، دسترسی به فضاهای سبز، 

 کاهش آلودگی

تحلیل عوامل محیطی مؤثر بر انتخاب 

 رویپیاده
51 

King, H., & Lee, S. (2005). 

Journal of Sustainable Transport. 
 ها، سلامت عمومیامنیت، کاهش هزینه

ونقل پایدار در مناطق ن حملعنواروی بهپیاده

 شهری
52 

این مقالات به تحلیل معیارهای مختلف مؤثر بر انحراف تقاضای 

 اند و ازروی پرداختهونقل موتوری به سمت پیادهسفر از حمل

اند. معیارهای استخراجی المللی انتخاب شدهمنابع معتبر بین

های ی در محیطروها، مزایا، و دلایل مرتبط با پیادهشامل انگیزه

شهری هستند که به درک بهتر رفتار شهروندان و توسعه 

در  ند.کنروی کمک میهای مناسب برای تشویق به پیادهسیاست

روی مشابه مدل لوجیت ارائه مدل پیاده 10ادامه، جدولی شامل 

روی و انحراف ها در تحلیل رفتار پیادهشده است. این مدل

دل، شوند. برای هر می استفاده میروتقاضای سفر به سمت پیاده

اند.شده ذکر شدهرفرنس، فرمول مدل و معیارهای استخراج

 تیمشابه مدل لوج یروادهیپ هایمدل .2جدول 

 ردیف نام مدل رفرنس فرمول مدل معیارها

دسترسی به خدمات، هزینه سفر، زمان سفر، 

 جذابیت مسیر، امنیت، راحتی

P(i) = exp(Vi) / Σ 

exp(Vj) 

Ben-Akiva, M., & Lerman, 

S. (1985). Discrete Choice 

Analysis. 

 Logit) مدل لوجیت

Model) 

1 
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 ردیف نام مدل رفرنس فرمول مدل معیارها

تراکم جمعیت، شرایط جوی، امنیت مسیر، 

 های سفر، جذابیت مسیرهزینه
P(i) = Φ(Xiβ) 

McFadden, D. (1974). 

Conditional Logit Analysis. 

 Probit) مدل پروبیت

Model) 

2 

سطح راحتی، میزان دسترسی، کیفیت 

زیرساخت، رضایت از مسیر، هزینه 

 ونقلحمل

P(i) = exp(θi - Xβ) / 

(1 + Σ exp(θj - Xβ)) 

Greene, W. H. (2012). 

Econometric Analysis. 

 ایمدل انتخاب رتبه

(Ordered Logit 

Model) 

3 

تنوع مسیرها، میزان تعاملات اجتماعی، 

 رفاهی، دسترسی به خدماتامکانات 

P(i) = ∫ exp(Xiβ + ε) 

dF(ε) 

Train, K. (2009). Discrete 

Choice Methods with 

Simulation. 

 مدل انتخاب ترکیبی

(Mixed Logit Model) 

4 

 هایهای سفر، امنیت مسیر، زیرساختهزینه

 موجود، مزایای اقتصادی و

 راحتی و آسایش

P(θ∣data)=P(data)P(

data∣θ)×P(θ) 

Gelman, A., et al. (2013). 

Bayesian Data Analysis. 

 گیری بایزیمدل تصمیم

(Bayesian Decision 

Model) 

5 

امکانات رفاهی، امنیت، جذابیت مسیر، 

 تراکم جمعیت، شرایط جوی

P(i) = exp(Vi / λ) / 

Σ exp(Vj / λ) 

Hensher, D. A., & Greene, 

W. H. (2002). Specification 

and Estimation of Nested 

Logit Model. 

 مدل انتخاب متنی

(Nested Logit Model) 

6 

شرایط محیطی، دسترسی به امکانات، 

جذابیت فضایی، زمان سفر، میزان تعاملات 

 اجتماعی

P(i) = exp(Vi) / Σ 

exp(Vj) 

Ben-Akiva, M., & Lerman, 

S. (1985). Discrete Choice 

Analysis. 

 یافتهیممدل انتخاب تعم

(Generalized 

Extreme Value 

Model) 

7 

یادگیری ترجیحات، شرایط مسیر، امنیت، 

 جذابیت، کیفیت زیرساخت

Output = σ(Σ (wi * 

xi)) 

Bishop, C. M. (1995). 

Neural Networks for Pattern 

Recognition. 

 مدل شبکه عصبی

(Neural Network 

Model) 

8 

ر، کیفیت های سفمیزان آسایش، هزینه

 زیرساخت، جذابیت مسیر، زمان سفر
U(i) = βX + ε 

McFadden, D. (1973). 

Conditional Logit Analysis. 

 مدل انتخاب تصادفی

(Random Utility 

Model) 

9 

 50و  شدهیاز مقالات بررس شدهییشناسا اریمع 187در ادامه، 

و ادغام  یاصل اریمع 37، به شدهیبررس یهامدلاز  اریمع

است که  ییارهایرمعیشامل ز یاصل اریاند. هر معشده یگذارنام

اند. مشابه از مطالعات مختلف به دست آمده یارهایبا ادغام مع

ه صورت گرفت یو کاربرد ییاادغام بر اساس اشتراکات معن نیا

بر انحراف  رگذاریجامع و منسجم از عوامل تأث یاتا مجموعه

ود.ش جادیا یروادهیبه پ یتورمو هینقل لیسفر از وسا یتقاضا

 استخراج معیارهای اصلی .3 جدول

 ردیف معیار اصلی زیرمعیارها

دسترسی آسان به خدمات، نزدیکی به مراکز خرید، دسترسی به مراکز تفریحی، دسترسی به مراکز آموزشی، نزدیکی 

 ی به فضاهای سبز، دسترسی به امکانات رفاهیتر به مقصد، نزدیکبه مراکز بهداشتی، دسترسی سریع
 1 دسترسی و امکانات

روی، روشنایی معابر، امنیت شبانه، حضور پلیس و نگهبانان، کاهش تصادفات عابران، نظارت امنیت مسیرهای پیاده

 های امنیتیاجتماعی، وجود دوربین
 2 امنیت مسیرها
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هنگی مسیرها با نیاز عابران، جذابیت طراحی، وجود فضاهای سبز، راه، هماروی، پهنای پیادهطراحی مسیرهای پیاده

 دارسازی برای معلولان، کیفیت مسیرها، ایجاد فضاهای سایهمناسب
 3 طراحی شهری

های اختها، دسترسی به زیرسراهکیفیت معابر، تعمیر و نگهداری مسیرها، نبود موانع فیزیکی، استاندارد بودن پیاده

 و نرده برای افراد دارای ناتوانی مناسب، وجود رمپ

های کیفیت زیرساخت

 رویپیاده

4 

های پارکینگ، افزایش خرید محلی، جویی در مصرف سوخت، کاهش هزینهونقل، صرفههای حملکاهش هزینه

 محورافزایش ارزش املاک، رونق اقتصادی مناطق پیاده
 5 مزایای اقتصادی

، کاهش دیابت، بهبود سلامت روان، کاهش اندامتناسبقلبی، افزایش های بهبود سلامت جسمی، کاهش بیماری

 استرس، افزایش فعالیت بدنی، کاهش اضطراب، افزایش کیفیت خواب
 6 سلامت عمومی

افزایش تعاملات اجتماعی، افزایش حس تعلق، فرصت برای گفتگو و ارتباطات، ارتقای روابط اجتماعی، افزایش 

 وی خانوادگی، تعامل با همسایگانرهای گروهی، پیادهفعالیت
 7 تعاملات اجتماعی

ها، کاهش مصرف انرژی، بهبود اکسید کربن، بهبود کیفیت هوا، کاهش آلایندهکاهش آلودگی هوا، کاهش دی

 محیطیشرایط زیست
 8 کیفیت هوا

حلی، فرصت های مختلف، حفظ هویت مهای تاریخی، جذابیت فرهنگی مسیرها، تعامل با فرهنگلذت از محیط

 بازدید از اماکن فرهنگی، جذابیت بصری، حس نوستالژی
 9 جذابیت فرهنگی

کاهش تردد خودروها، کاهش ترافیک سنگین، کاهش تراکم شهری، افزایش سرعت حرکت، کاهش زمان انتظار در 

 ترافیک
 10 کاهش ترافیک

، رویهای آموزشی برای تشویق به پیادههای تشویقی شهری، برنامههای مالی، تخفیف در مالیات، طرححمایت

 های تخفیفتسهیلات مالی، بن
 11 های تشویقیسیاست

ات و روی در باغها و فضاهای سبز، استفاده از فضاهای طبیعی، زیباسازی محیط، ایجاد مسیرهای پیادهوجود پارک

 سازی طبیعیفضاهای تنفس طبیعی، محوطهها، پارک
 12 فضاهای سبز

های نگهداری جویی مالی، کاهش نیاز به وسایل نقلیه شخصی، کاهش هزینههای روزانه، صرفهکاهش هزینه

 های سوختخودرو، کاهش هزینه
 13 هاکاهش هزینه

احساس راحتی، کاهش فشار  های روزمره،کاهش اضطراب، ایجاد حس آرامش، لذت بردن از محیط، کاهش تنش

 وخوروانی، بهبود خلق
 14 آرامش روانی

ه زندگی روی، تشویق بروی، تغییر نگرش به پیادههای روزانه، عادت به پیادهتغییر سبک زندگی، افزایش فعالیت

 سالم، بهبود کیفیت زندگی
 15 تأثیر بر سبک زندگی

ان، دسترسی آسان برای معلولین، وجود امکانات ویژه برای سازی برای کودکسازی برای سالمندان، مناسبمناسب

 افراد با نیازهای خاص، طراحی معابر برای همه

طراحی برای افراد با 

 نیازهای خاص

16 

بیعت در ، تجربه طستیزطیمحهای محیطی، کیفیت جذابیت محیطی، تنوع فضایی، آرامش طبیعی، کاهش آلودگی

 محیط شهری
 17 های محیطیانگیزه

روی در محله، افزایش پذیری، تقویت حس اجتماعی، پیادهحس تعلق به محله، ارتباط با همسایگان، حس جامعه

 انسجام اجتماعی
 18 حس تعلق و اجتماع
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های آموزشی برای کودکان و های ترویجی، برنامهروی، کمپینرسانی درباره فواید پیادهآموزش عمومی، اطلاع

 نوجوانان
 19 رسانیآموزش و اطلاع

 ، کاهش آلودگی نوری، کاهش آلودگی بصری، کاهش ترافیک، بهبود فضای آرام شهریسروصداکاهش 
های کاهش استرس

 محیطی

20 

های دیواری، زیباسازی های متنوع، وجود نقاشیهای هنری، استفاده از رنگطراحی جذاب معابر، استفاده از المان

 فضاهای شهری
 21 جذابیت بصری

 ستیزطیمحهای بصری، بهبود کیفیت ودگی صوتی، کاهش آلودگی هوا، کاهش آلودگیکاهش آل
های کاهش آلودگی

 محیطی

22 

 23 کاهش مصرف انرژی وری انرژیهای فسیلی، بهبود بهرهکاهش نیاز به سوخت، کاهش مصرف انرژی، کاهش وابستگی به سوخت

 سواریوابستگی به خودرو، ایجاد مسیرهای دوچرخه ونقل عمومی، کاهشهای پایدار شهری، توسعه حملسیاست
ونقل های حملسیاست

 پایدار

24 

ها، دسترسی به آب آشامیدنی، وجود امکانات رفاهی در مسیر، ها، وجود استراحتگاهراحتی حرکت، وجود نیمکت

 رویشرایط فیزیکی مناسب برای پیاده
 25 راحتی و آسایش

های گردشگری، مسیرهای تفریحی، بازدید از اماکن تاریخی، دسترسی به جاذبه هایراهمسیرهای گردشگری، پیاده

 دیدنی
 26 های گردشگریفرصت

 وکارهای محلی، افزایش خرید محلی، تقویت اقتصاد محله، توسعه تجارت خرد، افزایش مشتریان پیادهرونق کسب
تأثیرات مثبت بر اقتصاد 

 محلی

27 

، کاهش گرمای محیط، طراحی برای شرایط جوی مختلف، محافظت در برابر بانمناسب، وجود سایه یوهواآب

 باران
 28 شرایط جوی مناسب

 29 موانع فیزیکی سازی مسیرها برای افراد دارای نیازهای خاصنبود موانع فیزیکی، عدم وجود موانع دسترسی، مناسب

 های روزانهمسیرهای دو، ترویج ورزشسواری، فضاهای ورزشی، روی ورزشی، مسیرهای دوچرخهمسیرهای پیاده
فضای مناسب برای 

 های ورزشیفعالیت

30 

 31 ونقل ترکیبیحمل یهای مترو و اتوبوس، تسهیلات برای استفاده ترکیبونقل عمومی، دسترسی به ایستگاهروی با حملترکیب پیاده

 32 های فناورانهزیرساخت فای رایگانوجود وای های اطلاعاتی در مسیر،های دیجیتال، سیستممسیرهای هوشمند، راهنمایی

 ، استفاده از مصالح سازگار با محیط، کاهش زبالهستیزطیمحکاهش آلودگی، حفاظت از 
تأثیرات مثبت بر 

 ستیزطیمح

33 

 های پارکینگهای بیمه، کاهش هزینههای نگهداری خودرو، کاهش هزینههای سوخت، کاهش هزینهکاهش هزینه
ه بی کمتر نسبت هاهزینه

 ونقل موتوریحمل

34 

 35 تعامل با فضاهای عمومی های عمومی، تعامل با دیگرانها و میدانهای باز، حضور در پارکاستفاده از فضاهای عمومی، استفاده از مکان

 محورهای جدید، گسترش فضاهای پیادهراهها، ایجاد پیادهروی، بهبود زیرساختتوسعه مسیرهای پیاده
های وسعه زیرساختت

 رویپیاده

36 
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 37 تجربه کاربری مثبت روی، امنیت روانی، حس آزادی در حرکتبخش، راحتی استفاده، حس رضایت از پیادهتجربه لذت

 ای(های فاز دوم )اطلاعات پرسشنامهیافته 3-2

نفر نمونه آماری، اطلاعات را با  384در این بخش از تحقیق از 

راد که از اف صورتنیبدآوری نمودیم؛ معاستفاده از پرسشنامه ج

-X یدر سفرها ادهیسفر پ وهیشخواسته شد حالتی که در آن از 

ی استفاده کردند را در نظر بگیرند و به هرکدام از شهر یاقهیدق

شده در بخش قبل از یک تا پنج امتیاز دهند؛ زیرمعیارهای یافته

شود تا یری میگسپس امتیازهای زیرمعیارهای هر معیار میانگین

دهنده به دست آید. در ادامه آمار و امتیاز معیار برای هر پاسخ

 های این بخش را شاهد هستیم.تحلیل

 پژوهش یارهایمع یفیآمار توص 3-3

ها و از روش یامجموعه یفیآمار توص م،یدانیطور که مهمان

دارها نمو میترس ،یسازخلاصه ،یبندطبقه یها است که براآزمون

 ازیموردن یهابخش، داده نی. در ارودیها به کار مداده فیو توص

 لیافزار اکسل مورد تحلو پس از انتقال به نرم شدهیآورجمع

ل اطلاعات شام ،یفیمربوط به آمار توص هیاول جیاند. نتاقرار گرفته

 داده شده است. شینما ریدر جدول ز ارها،یمع

 فی معیارهای تحقیقآمار توصی .4جدول 

 معیار یدگیکش یچولگ تراییدامنه تغ اریانحراف مع نیانگیم انهیم

3 890625/2 933012541/0 4 - 032506304/0  - 313803983/0  و امکانات یدسترس 

3 8046875/2 045132398/1 4 038906178/0  - 547127511/0  رهایمس تیامن 

4 799479167/3 544519085/0 2 - 090528151/0  - 265600681/0  یشهر یطراح 

4 658854167/3 485588378/0 2 - 532639158/0  - 356600072/1  یروادهیپ یهارساختیز تیفیک 

4 7734375/3 51931131/0 2 - 230168368/0  - 156419571/0  یاقتصاد یایمزا 

4 674479167/3 511767265/0 2 - 269086444/0  - 902940102/0  یعموم سلامت 

3 419270833/3 023863308/1 4 - 14690383/0  - 620706294/0  یاجتماع تعاملات 

3 869791667/2 854246929/0 4 - 075392205/0  048306529/0  هوا تیفیک 

3 182291667/3 735591951/0 4 015368209/0  295204859/0  یفرهنگ تیجذاب 

4 502604167/3 784972095/0 4 - 235629081/0  - 087362332/0  کیتراف کاهش 

2 768229167/1 772186878/0 3 627829426/0  - 431888794/0  یقیتشو یهااستیس 

3 348958333/3 853864787/0 4 - 053108768/0  - 390234934/0  سبز یفضاها 

3 515625/3 061928698/1 4 - 224311132/0  - 616683806/0  هانهیهز کاهش 

3 674479167/2 704906149/0 4 015637032/0  185208677/0  یروان آرامش 

4 53125/3 504871827/0 2 - 064278998/0  - 838684768/1  یبر سبک زندگ ریتأث 

2 0859375/2 674341498/0 3 203376229/0  - 049573666/0  خاص یازهایافراد با ن یبرا یطراح 

4 588541667/3 776598971/0 4 - 045342116/0  - 229272858/0  یطیمح یهازهیانگ 

2 205729167/2 575267893/0 3 294285057/0  358146335/0  تعلق و اجتماع حس 

2 388020833/2 756494761/0 4 129360574/0  077658865/0  یرسانو اطلاع آموزش 
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3 546875/2 020873851/1 4 256363787/0  - 418302047/0  یطیمح یهااسترس کاهش 

3 4375/3 90904937/0 4 - 095923198/0  - 191325442/0  یبصر تیجذاب 

4 5703125/3 961533754/0 4 - 164913775/0  - 772773821/0  یطیمح یهایآلودگ کاهش 

4 713541667/3 75874292/0 3 - 116654898/0  - 357702425/0  یمصرف انرژ کاهش 

3 1640625/3 048016979/1 4 009672443/0  - 57829753/0  داریونقل پاحمل یهااستیس 

4 200520833/4 649482413/0 2 - 282221933/0  - 703811249/0  شیو آسا یراحت 

4 997395833/3 706178248/0 3 - 263601894/0  - 235554552/0  یگردشگر یهافرصت 

2 294270833/2 736492633/0 4 221280158/0  046273501/0  یمثبت بر اقتصاد محل راتیتأث 

4 953125/3 868894213/0 4 - 435590462/0  - 457067461/0  مناسب یجو طیشرا 

4 2734375/4 69741983/0 3 - 567742019/0  - 279587268/0  یکیزیف موانع 

3 356770833/3 947888124/0 4 - 17422586/0  - 311925943/0  یورزش یهاتیفعال یمناسب برا یفضا 

4 747395833/3 789118879/0 3 - 09616123/0  - 516570434/0  یبیترک ونقلحمل 

2 315104167/2 623458717/0 3 - 340835548/0  - 361455804/0  فناورانه یهارساختیز 

4 625/3 78829558/0 4 - 064044439/0  - 277522774/0  ستیزطیمحمثبت بر  راتیتأث 

3 455729167/3 844653583/0 4 - 108139501/0  - 256854712/0  یونقل موتورکمتر نسبت به حمل یهانهیهز 

4 484375/3 890779941/0 4 - 196969812/0  - 254983819/0  یعموم یبا فضاها تعامل 

3 244791667/3 968147518/0 4 - 020932558/0  - 441464819/0  یروادهیپ یهارساختیز توسعه 

4 890625/3 76715583/0 3 - 333163449/0  - 214215676/0  مثبت یکاربر تجربه 

 رهایمتغ یهمبستگ لیتحل 3-4

 لیتحل ادهانتخاب مسیر پیبر  تحقیق یرهایمتغ ریسنجش تأث یبرا

تک  تک یهمبستگ بی. ضردهیمرا انجام می رهایمتغ یهمبستگ

 ریبه شرح ز "ادهیپ ریمسانتخاب "وابسته  ریمستقل با متغ رهایمتغ

 است:

 رسونیپ یهمبستگ بیضر .5جدول 

 ازیامت شاخص #

 0.713098 و امکانات یدسترس  1

 0.448369 رهایمس تیامن  2

 0.648726 یشهر یطراح  3

 0.929453 یروادهیپ یهارساختیز تیفیک  4

 0.639954 یاقتصاد یایمزا  5

 0.700998 یعموم سلامت  6

 0.465344 یاجتماع تعاملات  7

 0.608396 هوا تیفیک  8



 یاقهیدق X یهامحدوده کردیبا رو ادهیپ وهیبه ش یموتور هینقل لیاز وسا یشهردرون یسفرها یانحراف تقاضا یهاروش یاثرسنج

 1404/ بهار  100مهندسی ترافیک/ سال بیست و پنجم/ شماره فصلنامه 

95 

 ازیامت شاخص #

 0.499811 یفرهنگ تیجذاب  9

 0.864489 کیتراف کاهش  10

 0.095092 یقیتشو یهااستیس  11

 0.849215 سبز یفضاها  12

 0.82063 هانهیهز کاهش  13

 0.442813 یروان آرامش  14

 0.614185 یبر سبک زندگ ریتأث  15

 0.179637 خاص یازهایافراد با ن یبرا یطراح  16

 0.795268 یطیمح یهازهیانگ  17

 0.291686 تعلق و اجتماع حس  18

 0.304643 یرسانو اطلاع آموزش  19

 0.177194 یطیمح یهااسترس کاهش  20

 0.534411 یبصر تیجذاب  21

 0.830144 یطیمح یهایدگآلو کاهش  22

 0.897178 یمصرف انرژ کاهش  23

 0.396576 داریونقل پاحمل یهااستیس  24

 0.766317 شیو آسا یراحت  25

 0.746285 یگردشگر یهافرصت  26

 0.047465 یمثبت بر اقتصاد محل راتیتأث  27

 0.707813 مناسب یجو طیشرا  28

 0.849086 یکیزیف موانع  29

 0.793055 یورزش یاهتیفعال یمناسب برا یفضا  30

 0.771784 یبیترک ونقلحمل  31

 0.135136 فناورانه یهارساختیز  32

 0.845406 ستیزطیمحمثبت بر  راتیتأث  33

 0.44884 یونقل موتورکمتر نسبت به حمل یهانهیهز  34

 0.470205 یعموم یبا فضاها تعامل  35

 0.561734 یروادهیپ یهارساختیز توسعه  36

 0.769233 مثبت یکاربر تجربه  37

 کاهش"، "یروادهیپ یهارساختیز تیفیک"مانند  ییرهایمتغ

 یابر یدیعوامل کل عنوانبه "کیکاهش تراف"و  "یمصرف انرژ

 نی. اشوندیشناخته م ادهیپ یرهایاستفاده از مس شیافزا

 یو عوامل اقتصاد طیمح ها،رساختیبهبود ز تیدهنده اهمنشان

از  یمقابل، برخ در ست.ا ادهیپ یرهایدر جذب افراد به مس

 ریه تأثفناوران یهارساختیو ز یقیتشو یهااستیس رینظ رهایمتغ
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عدم  ای فیضع یاجرا لیبه دل تواندیدارند که م یکمتر

 دهندیشان من جینتا ها بر رفتار افراد باشد.آن میمستق یرگذاریتأث

 یکاهش مصرف انرژ ،یطیو مح یکیزیف یهارساختیکه بهبود ز

استفاده از  شیافزا یبرا یعوامل مؤثر ک،یرافو کاهش ت

 نیدر صورت تمرکز بر بهبود ا ن،یبنابرا؛ هستند ادهیپ یرهایمس

انتظار داشت که استفاده از  توانی، مبخشیو آگاهی عوامل

 .ابدی شیافزا ادهیپ یرهایمس

 قتحق یهاداده ونیرگرس یسازمدل 3-5

 در ادامه مدل رگرسیونی را شاهد هستیم:

 OLS ونیمدل رگرس یهااز شاخص یاخلاصه .6جدول 

 مقدار عنوان

Dep. Variable مسیر پیاده 

Model OLS 

Method Least Squares 

Date Mon, 30 Sep 2024 

Time 10:49:24 

No. Observations 768 

Df Residuals 730 

Df Model 37 

R-squared 0.979 

Adj. R-squared 0.978 

F-statistic 918.6 

Prob (F-statistic) 0.00 

Log-Likelihood 925.59 

 مدل ونیرگرس بیجدول ضرا. 7جدول 

Variable coef std err t P>|t| [0.025 0.975] 

const 0.6526- 0.016 41.513- 0.0 0.683- 0.622- 

 0.023 0.01 0.0 4.787 0.003 0.0166 امکانات و دسترسی

 0.009 -0.001 0.085 1.723 0.003 0.0044 مسیرها امنیت

 0.013 0.003 0.001 3.31 0.003 0.0084 شهری طراحی

 0.058 0.037 0.0 8.95 0.005 0.0474 رویپیاده هایزیرساخت کیفیت

 0.013 0.003 0.002 3.069 0.003 0.0078 اقتصادی مزایای

 0.017 0.006 0.0 3.895 0.003 0.0112 عمومی سلامت

 0.007 -0.001 0.158 1.414 0.002 0.003 اجتماعی تعاملات

 0.02 0.008 0.0 4.644 0.003 0.0144 هوا کیفیت

 0.01 0.0 0.052 1.947 0.002 0.0048 فرهنگی جذابیت

 0.039 0.024 0.0 7.973 0.004 0.0313 ترافیک کاهش

 0.008 -0.004 0.445 0.764 0.003 0.0022 تشویقی هایسیاست

 0.038 0.022 0.0 7.694 0.004 0.0299 سبز فضاهای

 0.029 0.016 0.0 7.03 0.003 0.0229 هاهزینه کاهش

 0.01 -0.001 0.076 1.775 0.003 0.0049 روانی آرامش
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Variable coef std err t P>|t| [0.025 0.975] 

 0.017 0.006 0.0 4.425 0.003 0.0114 زندگی سبک بر تأثیر

 0.007 -0.004 0.52 0.644 0.003 0.0018 خاص نیازهای برای طراحی

 0.02 0.007 0.0 4.14 0.003 0.0137 محیطی هایانگیزه

 0.007 -0.004 0.589 0.541 0.003 0.0016 اجتماع و تعلق حس

 0.011 0.001 0.028 2.197 0.003 0.006 رسانیاطلاع و آموزش

 0.006 -0.002 0.37 0.896 0.002 0.0019 محیطی هایاسترس کاهش

 0.012 0.004 0.0 3.526 0.002 0.0079 بصری جذابیت

 0.037 0.024 0.0 9.152 0.003 0.0306 محیطی هایآلودگی کاهش

 0.047 0.031 0.0 9.424 0.004 0.0389 انرژی مصرف کاهش

 0.007 -0.001 0.185 1.327 0.002 0.0028 پایدار ونقلحمل هایسیاست

 0.019 0.008 0.0 5.123 0.003 0.0136 آسایش و راحتی

 0.018 0.008 0.0 4.939 0.003 0.013 گردشگری هایفرصت

 0.002 -0.007 0.27 -1.104 0.002 -0.0025 محلی اقتصاد بر تأثیرات

 0.015 0.005 0.0 4.071 0.002 0.0102 مناسب جوی شرایط

 0.028 0.015 0.0 6.764 0.003 0.0215 فیزیکی موانع

 0.021 0.008 0.0 4.301 0.003 0.0146 مناسب ورزشی فضای

 0.025 0.014 0.0 6.774 0.003 0.0197 ترکیبی ونقلحمل

 0.005 -0.004 0.934 0.083 0.002 0.0002 فناورانه زیرساخت

 0.027 0.013 0.0 5.59 0.004 0.0202 محیطیزیست تأثیرات

 0.009 0.0 0.04 2.054 0.002 0.0045 موتوری ونقلحمل از کمتر هزینه

 0.007 -0.002 0.263 1.119 0.002 0.0024 عمومی فضاهای با تعامل

 0.008 -0.002 0.18 1.343 0.003 0.0034 رویپیاده هایزیرساخت توسعه

 0.021 0.01 0.0 5.3 0.003 0.0152 مثبت کاربری تجربه

شامل اطلاعات مفصل و  OLS یخط ونیرگرس جینتا لیتحل

ته است. مستقل و وابس یرهایمتغ انیرابطه م لیتحل یبرا یتیبااهم

 :شودیارائه م جینتا نیاز ا یجامع لیدر ادامه، تحل

 ونیمدل رگرس یدیکل یهاشاخص 3-6

 R-squared (979/0این شاخص نشان می :) 9/97دهد که 

سط ( تو"مسیر پیاده"درصد از تغییرات در متغیر وابسته )

نده دهشود. این مقدار نشانمتغیرهای مستقل توضیح داده می

 بینی متغیر وابسته است.قدرت بالای مدل در پیش

 Adjusted R-squared (978/0 این شاخص همان :)

R-squared  .است اما برای تعداد متغیرها تعدیل شده است

دهد که مدل با وجود تعداد زیادی متغیر، مقدار بالا نشان می

 تنظیم شده است. یخوببه

 F-statistic (6/918 و )P-value (000/0 مقدار :)F 

دهد مدل نشان میبسیار کوچک است که  P-valueبالاست و 

معنادار است. به عبارتی، متغیرهای مستقل  یطورکلبه

 کلی تأثیر معناداری بر متغیر وابسته دارند. صورتبه
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 هاآن تیو اهم رهایمتغ بیضرا 3-7

 const ( )دهد (: این مقدار نشان می-6526/0)ثابت مدل

بینی که در صورت ثابت بودن تمام متغیرهای مستقل، پیش

دار پایه برای متغیر وابسته منفی باشد. البته این شود که مقمی

 ضریب باید همراه با سایر ضرایب تحلیل شود.

 بالا و معنادار ریبا تأث یرهایمتغ 3-8

 (: این متغیر 0474/0روی )های پیادهکیفیت زیرساخت

بسیار  P-valueدارای ضریب مثبت بالایی است و مقدار 

مسیر "عنادار آن بر دهنده تأثیر م( نشان05/0کوچک )کمتر از

اشد، روی بهتر بهای پیادهاست. هرچه کیفیت زیرساخت "پیاده

 شود.استفاده از مسیرهای پیاده بیشتر می

 ( ضریب مثبت و معناداری دارد. 0173/0کاهش ترافیک :)

این به این معناست که کاهش ترافیک باعث افزایش استفاده 

 شود.از مسیرهای پیاده می

 ( این متغیر نیز دارای ضریب 0122/0راحتی و آسایش :)

 تردهد هر چه شرایط راحتمثبت و معنادار است که نشان می

 شود.تر باشد، استفاده از مسیرهای پیاده بیشتر میو مناسب

 متوسط ریبا تأث یرهایمتغ 3-9

 ( 0083/0فضاهای سبز :)ضریب آن نسبتاً کوچک  نکهیباا

دهد که وجود ان میاست، اما دارای معناداری بالایی است و نش

 شود.فضاهای سبز باعث افزایش استفاده از مسیرهای پیاده می

 ( این متغیر نیز تأثیر متوسط و 0112/0سلامت عمومی :)

وی رمعناداری دارد. بهبود سلامت عمومی و ارتباط آن با پیاده

 تأثیر مثبت در استفاده از مسیرهای پیاده دارد.

 فیضع ریبا تأث یرهایمتغ  3-10

 (: ضریب آن کم و 0029/0های تشویقی )سیاستP-

value ر این دهد تأثینسبتاً بالا )غیر معنادار( است که نشان می

 متغیر بر متغیر وابسته ضعیف است.

 ( 0044/0تعاملات اجتماعی :)ضریب مثبتی دارد، اما  نکهیباا

دهد تأثیر آن نسبت به متغیرهای دیگر کمتر است. این نشان می

ماعی تأثیر کمتری در افزایش استفاده از که تعاملات اجت

 مسیرهای پیاده دارد.

 یصیتشخ یهاآزمون  3-11

  آزمونBreusch-Pagan (8/66  وP-value: 1.46e-

(: این آزمون برای بررسی وجود ناهمسانی واریانس در 10

بسیار کوچک  p-valueشود. مقدار مدل استفاده می

موضوع  دهنده وجود ناهمسانی واریانس است. ایننشان

واریانس  یدرستبه OLSتواند به این معنا باشد که مدل می

 متغیرهای مستقل را در نظر نگرفته است.

  آزمونDurbin-Watson (055/2 این آزمون برای :)

شود. مقدار نزدیک به بررسی خودهمبستگی خطاها انجام می

دهد که مشکل خودهمبستگی در مدل وجود ندارد نشان می 2

 قل از یکدیگر هستند.و خطاها مست

 VIF  ضریب تورم واریانس(: این شاخص برای بررسی(

شود. خطی چندگانه میان متغیرهای مستقل استفاده میهم

کیفیت "برای برخی از متغیرها مانند  VIFمقادیر 

 "کاهش مصرف انرژی"( و 91/6) "رویهای پیادهزیرساخت

خطی هم ای از( نسبتاً بالاست، که ممکن است نشانه76/4)

، ممکن است برخی متغیرها به دلیل جهیدرنتچندگانه باشد. 

خطی تأثیر یکدیگر را خنثی کنند و نیاز به بررسی بیشتر هم

 وجود داشته باشد.

 یونیرابطه رگرس  3-12

یک  صورتبه OLS از نتایج آمدهدستبهرابطه رگرسیونی 

ل ستقو متغیرهای م "مسیر پیاده"معادله خطی بین متغیر وابسته 

یر ز صورتبهاست. شکل کلی رابطه رگرسیونی  شینماقابل

 :است

Y=β0+β1X1+β2X2+⋯+βnXn+ϵ 

 :که در آن

 Y)متغیر وابسته )مسیر پیاده : 

 X1,X2,…,Xnمتغیرهای مستقل : 

 β0: مقدار ثابت (const) 
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 β1,β2,…,βn: )ضرایب رگرسیون )تأثیر هر متغیر مستقل 

 ϵ: خطا 

، رابطه رگرسیونی به شکل زیر آمدهدستحال بر اساس نتایج به

 :خواهد بود

 0474/0 -6526/0پیاده =  انتخاب مسیر

ترافیک( +  )کاهش 0173/0روی( + پیاده هایزیرساخت )کیفیت

سبز( +  )فضاهای 0083/0آسایش( +  و )راحتی 0122/0

امکانات( +  و )دسترسی 0091/0عمومی( +  )سلامت 0112/0

 0065/0گردشگری( +  های)فرصت 0067/0

 0049/0مثبت( +  کاربری )تجربه

 0035/0ورزشی( +  هایفعالیت برای مناسب )فضای

 0023/0ها( + هزینه )کاهش 0027/0محیطی( +  های)انگیزه

 ϵمحیطی( +  هایآلودگی )کاهش

 گیرینتیجه .4

 یرودهایعوامل مؤثر بر انتخاب پ یحاضر با هدف بررس قیتحق

 یهامحدوده" کردیرو یجراو امکان ا یکوتاه شهر یدر سفرها

X که  دهندینشان م هاافتهیدر شهر کرمان انجام شد.  "یاقهیدق

 ،ریمس تیامن ،یروادهیپ یهارساختیز تیفیمانند ک یعوامل

 و یاقتصاد حظاتو ملا یقیتشو یهااستیس ،یشهر یطراح

نقل وحمل وهیش نیدر انتخاب ا ییبسزا ریتأث یطیمحستیز

نشان داد که  یآمار یهاها با استفاده از مدلداده لیدارند. تحل

یم رهایمس تیجذاب شیو افزا یروادهیپ یهارساختیبهبود ز

ند. ک فایا یروادهیشهروندان به پ بیدر ترغ یدینقش کل تواند

و  یمال یهامشوق جادیمانند ا یشهر یهااستیس ن،یهمچن

ر تار سفرف رییبه تغ توانندیم یعموم یآگاه شیو افزا یرمالیغ

 شهروندان کمک کنند.

 یاو اجر داریپا یشهر یزیربرنامه تیپژوهش بر اهم نیا جینتا

دارد.  دیتأک یروادهیگسترش فرهنگ پ یبرا یتیحما یهااستیس

موجب کاهش  تنهانه "یاقهیدق X یهامحدوده" کردیرو یاجرا

 ،یگزند تیفیبلکه به بهبود ک شود،یم یشهر یو آلودگ کیتراف

. کندیکمک م زین یماعتعاملات اجت شیو افزا یعموم سلامت

و  یشهر رانیکه مد شودیم شنهادیاساس، پ نیبر ا

 ،یبه ابعاد اجتماع ها،رساختیعلاوه بر بهبود ز گذاران،استیس

د تا داشته باشن یاژهیتوجه و یروادهیپ یشناختو روان یاقتصاد

رائه ا یشهر داریتوسعه پا یبرا یجامع و مؤثر یبتوانند راهکارها

 دهند.
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