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 و رانندگی نماییراه 5ایستگاه مترو بر جریان ترافیکی منطقه  ریتأث

 (ایستگاه مترو شهران شهر تهران )مطالعه موردی:
 

 ع(حسن )امام  افسری استادیار دانشگاه (،مسئول مکاتبات) رضا جوادیان

E-mail: rezaj83@yahoo.com 

 ع(حسن )دانشگاه افسری امام مدیریت ترافیک  دانشجوی کارشناسی ارشد، علی عیوضپور

 

 چکیده

، رندگانیگمیتصممتولیان و  مدنظربرای  یهاراهو یكی از  شودیمیک معضل بزرگ برای شهر تهران محسوب  عنوانبهترافیک 

متـرو تبعـاتی بـرای معابر اطراف به وجود آورد كه از آن جمله  یهاستگاهیااما احداث ؛ احداث خطوط مترو در سطح شهر تهران است

اشاره كرد. تحقیق حاضر  هاستگاهیاو پـارك وسـایل نقلیـه در اطراف  مسافربرهاو  هایتاكسناشی از توقف  یهایشلوغبه  توانیم

مترو در شهر تهران انجام گرفته است.  یهاستگاهیامترو بر جریان ترافیک معابر اطـراف  یهاستگاهیا تأثیربررسی میزان  منظوربه

قرارگرفته است در این مطالعه از روش میدانی  یموردبررسمطالعه موردی ایستگاه مترو شهران در منطقـه غرب تهـران  عنوانبه

ـل اطلاعات از سه نمونه آماری رانندگان، مسافران و افسران و بـرای تكمی شدهاستفادهمحقق سـاخته  یهاپرسشنامهبرای تكمیل 

و  یریمسافر گبرای  مسافربرهاو  هایتاكسراهنمایی و رانندگی استفاده شده است. در این تحقیق نشان داده شـده است كه حضور 

درصد  50از از این عوامل بیش  کیچیه ریتأثپارك وسایل نقلیه در نزدیک خروجی مترو بر شـلوغی معابر اطراف مؤثر است ولی 

بر شلوغی معابر كاسته  هاآن ریتأثچنانچـه درب خروجی مترو در معابر فرعی باز شود، از  شوندگانپرسش ازنظرنیسـت. همچنـین 

محل  نیترکینزدكه در  كنندیمسعی  یریمسافر گبرای  مسافربرهاو  هایتاكس. در این تحقیق نشان داده شـده اسـت كه شودیم

 .كنندیماینترنتی استفاده  یهایتاكسبرای ادامه سفر خود از تاكسی و  اكثراًبه درب خروجی توقف كنند. مسـافران متـرو نیز 

مترو، معابر، مسافربر، جریان ترافیک ستگاهیا ترافیک،: های کلیدیواژه

 و رانندگی نماییراه 5ایستگاه مترو بر جریان ترافیکی منطقه  ریتأث

 (ایستگاه مترو شهران شهر تهران )مطالعه موردی:

 تصادفات
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 مقدمه .1

 ینیو شهرنش شرفتینماد پ یعموم ونقلحمل یهاستمیس

محل  نیروزانه را ب ییهستند و امکان جابجا یجوامع شهر

 ت ل لطیف،عبد) کنندیفراهم م هاتیفعال ریو سا کار سکونت،

مردم به  یدر دسترس یاتینقش ح هاابانیخ (.2022 ا المراغی،و 

 یشوند که برا یطراح یاگونهبه دیروزمره داشته و با یازهاین

 سواران، مناسب باشندو دوچرخه هاادهیپ ازجملههمه افراد، 

 تیجمع عی. با توجه به توسعه سر(1399 ،)آسایش، م، همکاران

 در حالشهرها در کلان ژهیوبه یشهر کیو اقتصاد، تراف

 ونقلحمل نهیگز کیعنوان گسترش است و شبکه مترو به

 چنگفن  ،1هو )واکسین  است افتهی یادیز تیاهم داریپا
 .(2021و همکاران  3 یل یونجوه( )2،2021

)آمار و اطلاعات  نفر ونیلیم 14 بربالغ یتیتهران، با جمع در

 تیفیک یبرا یجد یچالش نیسنگ کی، تراف(1403استان تهران, 

 تیخاطر، مسئولان به تقو نیشهروندان است. به هم یزندگ

)سادات اندکردهاقدام  و توسعه مترو یعموم ونقلحملناوگان 

 ستگاهیا ریتأث یمقاله به بررس نی. ا(1400ی, ،حسینی و منصو

 قیو از طر پردازدیروزانه مسافران م یمترو شهران بر سفرها

زمان سفر و رفتار  له،یدرباره نوع وس یاطلاعات ینظرسنج

در اینترنتی( تاکسی و )تاکسی و مسافربرهارانندگان  یمحور

پاسخ پرسیده و از  هاآنی ریمسافر گجابجـایی محـل  مورد

نیز در مورد عوامل  27و  5رانندگی منطقه  و راهنمایی افسران

است شده بر ترافیک معـابر دارای متـرو استفاده رگذاریتأث

 . کنیم یآورجمع

 مترو ستگاهیکه خروج مسافران از ا دهدینشان م هایبررس

)شهران هایخیابانبزرگراه همت و تراکم در  شیبه افزا شهران

چنین تراکم مسافربرها در همو  شودیمنجر م( و کوهسار

را تشدید  هاآنای غیرمجاز های حاشیهاطراف ایستگاه و پارک

 موردمطالعهبر منطقه  ستگاهیا نیا راتیلازم است تأثکند. می

 یضرور رات،یتأث نیاز ا یمشکلات ناش یی. شناساردیقرار گ

و  یکیحل معضلات تراف یبرا یمؤثر یهاحلاست تا بتوان راه

 ارائه داد. یجار طیبهبود شرا

مترو شهران تهران  ستگاهیا ریتأث یبررس قیتحق نیا یهدف اصل

هدف  نیراستا چند نیمنطقه است و در ا کیتراف انیبر جر

 :شودیدنبال م زین یفرع

 شناسایی نحوه انتخاب وسیله نقلیه مسافران مترو •

 یریمسافر گشناسایی رفتار رانندگان برای انتخاب محل  •

 حضور مسافربرها بر ظرفیت معابر ریتأثشناسایی  •

محـل پارکینـگ خودروهـای سـواری بـر  ریتأثشناسایی  •

 شلوغی اطراف ایستگاه مترو

موقعیـت ایسـتگاه بـر شـلوغی اطراف  ریتأثشناسایی  •

 ایستگاه مترو

پیاده بر شلوغی اطراف ایستگاه  عابرانتردد  ریتأثشناسایی  •

 مترو

 یارهایمع یابیو ارز یکیتراف یهامقاله با استخراج شاخص نیا

 پاسخ دهد: ریز سؤالاتدر تلاش است تا به  ،یکم

در معابر اطراف شده  کیمترو باعث کاهش تراف ستگاهیا -1

 ؟است

آن  رییبا تغ توانیبوده و م نهیبه ستگاهیا یمکان عیتوز -2

 ؟دیرا بهبود بخش ریتأث

 هینقل لیاستفاده از وسا باعث کاهشمترو  ستگاهیا -3

 ؟شده یعموم هینقل لیاستفاده از وسا شیو افزا یشخص

پس از  یشهرسفر درون یدر الگوها یراتییتغچه  -4

 ؟مترو مشاهده شده است ستگاهیاحداث ا

 یهاابانیمترو شهران و خ ستگاهیاطراف ا در یاصل مطالعه

 کوهسار و بزرگراه همت انجام شده است. ازجمله اطراف

 ادبیات پژوهش .2

مسافری  ونقلحملیا خط آهن غیر همسطح، یک سیستم مترو 

الکتریکی با ظرفیت بالا است که عمدتاً در مناطق شهری در 

ها کند. این سیستمغیر همسطح فعالیت می صورتبهها و تونل

ها با استفاده از واحدهای برقی در خطوط مشخص میان ایستگاه
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 ونقلحملکنند و معمولاً با سایر وسایل دهی میسرویس

تر و با ظرفیت بیشتری شوند. متروها سریععمومی ترکیب می

نسبت به ترامواها و قطارهای سبک هستند، اما نسبت به 

 (.200۸و همکاران  4 ویسمپ) .دتر نیستنی عبوری سریعقطارها

نقل پرسرعت وهای حملترین نام برای سیستممترو رایج

اصطلاحات  زبانیسیانگلکشورهای  زیرزمینی است، اگرچه در

شود. در برخی نیز استفاده می "5 ینیرزمیزقطار "مختلفی مانند 

های سیستمبه تمام  "مترو"کشورها مانند آمریکا، اصطلاح 

که در اوکراین به نقل ریلی سریع اشاره دارد، درحالیوحمل

، مترو یطورکلبهشود. های زیرگذر عبور عابران اطلاق میراه

سیستمی برای جابجایی سریع مسافران در داخل شهر است که 

های تمام یا بخشی از آن زیرزمین قرار دارد و دارای ایستگاه

 .(13۸1)سید صدر,  استدسترسی از سطح زمین قابل

 کارایی مترو 2-1

دارند که  یمتعدد یایمزا یشهر یلینقل روحمل یهاشبکه

به  ازیکاهش ن ،یشهر یسفرها یمنیا شیشامل افزا

سرعت و  شیافزا ،یعموم یهانگیدر پارک یگذارهیسرما

 رییتغ یدر زمان برا ییجوو صرفه به خدمات مختلف یدسترس

 نهیها در زمنوع شبکه نیا ن،ی. علاوه بر اشودیم هینقل لهیوس

 :املشهستند که  یتوجهقابل یایمزا یدارا زین یشهرساز

 هایکاربری استقرار نحوه و ترکیب ساماندهی به کمک -1

 فضا سازماندهی با ارتباط در شهری مختلف

 ایجاد تنوع در منظر شهری  -2

و  )محمدی، م کاربری زمینایجاد همگونی در سیستم  -3

 (.1394 ،همکاران

بررسی تأثیرات ترافیکی ایجاد ایستگاه مترو بر  2-2

 ترافیک معابر اطراف

توان به دو ناشی از ایجاد مترو در معابر اطراف را می راتیتأث

 بندی نمود:دسته اثرات مثبت و منفی طبقه

 تأثیرات مثبت 2-2-1

 ونقلحمل یهاستمیگسترش س افزایش سطح دسترسی:

به  یدسترس شیبا سرعت بالا، به افزا یمتروها ژهیوبه ،یهمگان

افراد  یموضوع برا نیو ا کندیکمک م هاستگاهیا کیمناطق نزد

 دارد. یاژهیو تیبدون خودرو و مسافران اهم

مترو  یهاستگاهیا یاندازراه همگانی: ونقلحملافزایش سهم 

 نیدر محلات ممکن است به کاهش زمان سفر و بهبود رقابت ا

 نیدر ا ینقل همگانوسهم حمل جهیدرنتها منجر شود که روش

 .کندیم دایپ شیمناطق افزا

توان، کم کاربران یبرا ژهیومترو به ستمیس :توانکم کاربران

امکانات  لیبه دل، نیافراد مسن، کودکان و معلول ازجمله

نیا. بامناسب است و ارتفاع کم کف قطارها و سکوها شرفتهیپ

قرار  موردتوجهتهران کمتر  یافراد در مترو نیحال، توجه به ا

 گرفته است.

زمان سفر با مترو معمولاً  افزایش قابلیت اطمینان زمان سفر:

 یرهایتأخ ریتأثنداشتن  لیبه دلاست و  ترنانیاطمقابل

دقت زمان سفر خود را به توانندیافراد مبر آن، یروئ یهاستمیس

 کنند. یزیرزده و برنامهنیتخم

 تأثیرات منفی 2-2-2

 منجر تواندیم عابرانتردد  شیافزا پیاده: عابرانافزایش تردد 

در  ژهیومعابر اطراف شود که به یروهاادهیپ یبه اشباع برخ

 ندارند. یمناسب طیشرا زین یفعل تیوضع

مترو در محله ممکن  ستگاهیوجود ا ها:تاکسیافزایش توقف 

 ش،یافزا نیکه ا دهد شیافزا منطقه را یهایاست تعداد تاکس

کاهش  و ابانیخ هیها در حاشآن شتریب یهامنجر به توقف

 .شودیم یعبور هینقل لیسرعت وسا

 شتریحضور ب صوتی: یو آلودگافزایش آلودگی هوا 

 شیموجب افزا تواندیدر محلات م هایها و تاکساتوبوس

و  یبلند رانندگان تاکس یصدا ن،یهوا شود. همچن یآلودگ

را  یصوت یها، آلودگاتوبوس به همراهنامناسب موتورها  یصدا

 .دهدیم شیافزا زین
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به خودروها در منطقه  شتریتعداد ب پارکینگ: یکاهش فضاها

 نیو ا دهدیرا کاهش م یاهیها، امکان پارک حاشنفوذ آن لیدل

 .شودیم دیتشد نگیاشباع پارک یهادر زمان ژهیومشکل به

از مترو و  یتبادلات سفر ناش ترافیکی جدید: یهاکانون ایجاد

 یریگشکلموجب ها،ستگاهیتحرک افراد در محدوده ا شیافزا

یمترو م یهاستگاهیا در اطراف یدیجد یکیتراف یهاکانون

 (1394 ،تهران ،و همکاران م )محمدی، شود

 تیبر رضا دیمترو جد ریمس کی جادیا ریتأث یبه بررس یامقاله

پروژه  نیدر لندن پرداخته است. ا یمسکون یهاساکنان محله

ها کرده و داده یمحله بررس نیرا در چند دیاثرات مترو جد

اند. شده لیو تحل یآورجمع بعدازآناز احداث و دو سال  شیپ

 ونقلحمل یهانهیمترو با هدف بهبود گز دیساخت خط جد

آغاز شد و دو سال پس از  مزیمنطقه رودخانه تا یاهال یبرا

مطرح نبود.  ونقلحملعنوان مانع به گریمنطقه د نیافتتاح، ا

مؤثر ابراز  یریعنوان مسمترو به نیکنندگان از ااستفاده شتریب

دهنده اثرات مثبت بر ارتباطات نشان جیکردند. نتا تیرضا

در  تواندیاست که م یمحل یدسترس لیتسه و یمنزو یهامحله

و همکاران  6گترزلبن ) نجامدیها بمحله تیدرازمدت به مطلوب

2007.) 

ن تخلفات پارک دوبل در محله منهت یبه بررس گرید یقیتحق

یتعداد تخلفات و کاربر نیپرداخته و نشان داده که ب ورکیوین

 یکینزد ن،یوجود دارد. همچن یداریرابطه معن هاابانیخ یها

 بوده است رگذاریتأث زیها نو حضور پارکبان سیبه مراکز پل

 (.201۸و همکـاران،  7گااو )

 یلیر ونقلحمل شیدایقرن نوزدهم، با پ یانیپا یهادهه در

 یو ورود یکیقطار به مراکز مهم تراف یهاستگاهیا ،یشهردرون

 جادیا یدر ساختار شهر یادیز راتییشدند و تغ لیشهرها تبد

 (.13۸۸ م و مفیدی شمیرانی، خ جو، )کاشانی کردند

 یهاحلراه نیاز نخست یکی ۸هاوارد ابنزر « باغ شهر» هینظر

مشکل تردد خودروها در آن زمان بود. در  یبرا شدهمطرح

ارائه  یدیجد یهادگاهید یمختلف شمندانیبعد، اند یهاسال

 یهاسالدر  (13۸2، ح ،، رجبی سناجردیم )پاپلی یزدی، دادند

بوئر ، نیک دی 9 وکننیببعد از سوی اندیشمندانی مانند کالین 
، آندراس 13پلودن ، استفان 12 چایبوت، شلی 11کالتورپ ، پیتر 10

ها آن نیترکه مهم 16اوهلند ، گلوریا 15 تمارید، هانک 14 یدوآن

 خلاصه شده است. 1در جدول 

 (1388)منبع: از کاشانی جو و مفیدی شمرانی، 1880عمومی شهری از سال  ونقلحملمرتبط با  یهاهینظر. 1جدول 

 محورهای اصلی نظریه عنوان نظریه پردازهینظر زمانی نظریهبازه 

 باغ شهر ابنزر هاوارد 1۸90-1900

 ونقلحملباغ شهر عامل اجتناب از سفرهای روزانه به محل کار، نظام  دهیا

باغ  دهندهاتصالعناصر ساختاری و  دهندهلیتشک آهنراهعمومی مبتنی بر 

لچ ورث و ولوین در مجاورت ایستگاه  مجموعهشهرها به یکدیگر، مرکز 

 آهنراه

 همگانی ونقلحمل سام بأس وارنر 1930-1900

، افزودن ارزش به یاحومهبافت مسکونی در اطراف خطوط تراموای  توسعه

تراموای  یهاستگاهیاطراف تجاری در ا یفروشخردهمسکونی، ایجاد  توسعه

 شهر یاحومه

 شهر درخشان لوکوریوزیه 1930-1920
هوایی، استفاده  یهایتاکسدر مرکز شهر و توجه به  ینیرزمیز آهنراهایستگاه 

 خیابان تفکیک معابر یجابه ونقلحملاز شبکه 

 کالین بیوکنن 1970-1960

 یهاپهنهطرح 

محیطی با رویکرد 

 ترافیکی

مارپیچ ترافیک و ضرورت جداسازی تردد سواره و پیاده در شهرها، ضرورت 

همگانی، کیفیت، قابلیت اطمینان و دسترسی  ونقلحملافزایش استفاده از 

 همگانی ونقلحملآسان به 

مناسب حرکت،  یهاگونهو تعادل میان  وستهیپهمبه ونقلحمل یهاسامانه یاصول شهرساز 17سرت  سییلو 19۸0-1970
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 محورهای اصلی نظریه عنوان نظریه پردازهینظر زمانی نظریهبازه 

 یهاگرهانبوه،  ونقلحمل یهاگرهشهری پرتراکم پیاده در اطراف  یهادهکده 1۸(PIU) هوشمند

 شهری کوچک با تراکم متوسط، تسهیلات عمومی و دسترسی پیاده

 نیک دی بوئر 1990-1960
 الگوی وونرف یا

 ترافیک یسازآرام

 25و خودروهای اضطراری  15 -12حداکثر سرعت خودروهای معمولی 

و  هابچهپارک خودرو، محل بازی  یهامحل ینیبشیپکیلومتر در ساعت، 

 سطوح خیابان همهمسیر پیاده در 

1955-19۸5 
 پیتر کالتورپ و

 شلی بوتیچا

وابسته به  توسعه

 همگانی ونقلحمل

عمومی،  ونقلحمل یهاستگاهیامدار در اطراف  خودرو یهامحدودهایجاد 

تجاری و اداری توسط دولت و  یهایکاربرو ساخت  یگذارهیسرماتمرکز 

 عمومی ونقلحمل یهاستگاهیاترابری در اطراف  یهاآژانس

2000-1990 
 استفان پلودن و

 آندراس دوآتی
 19هوشمند رشد 

سکونتی،  یهاانتخابکاربری زمین مختلط، طراحی ساختمانی فشرده، ایجاد 

ترابری،  یهانهیگزپیاده مدار، فراهم کردن یک گوناگونی از  یهامحلهایجاد 

در  نفعانیذتشویق مشارکت  اجتماعات موجود، یسوبههدایت توسعه 

 هامیتصم

2005-1995 

 20 کیبرن کلیما

سرورو رابرت  و

21 

 22 یونقلحمل دهکده

متری از پایانه، فضاهای عمومی پیرامون  500 فاصله چهارگانهاصول 

تسهیل ارتباط با دیگر مناطق، فضاهای عمومی  مرکزیت ایستگاه، پایانه سبب

ریلی،  یهاانهیپا مراسم اطراف دارای نقشی عمده در گردهمایی و برگزاری

ن پیاده، ایجاد مرکز شهر با حداکثر تقدم برای عابرا برجسته مشخصه

دستی، تراموا و امثال  یهاچرخ) حمایتی جمع کننده ونقلحمل یهاسامانه

 افتهیکاهش، فضاهای (آن

 

2000-2010 

 

 پیتر کالتروپ،

هانک دیتمار و 

 گلوریا اوهلند

 ونقلحمل توسعه

 همگانی مدار
 هاانهیپااطراف  ادهیپ حلقهپارکینگ در  شدهتیریمد

 ونقلحملسامانه  جادیبر ا یهمگان ونقلحملتوسعه  هینظر

 نیا گذارانانیاز بن یکی تورپ،یدارد. کال دیتأک یلیر یعموم

متراکم  یمحور مرکز ونقلحملکه توسعه  دیگویم ه،ینظر

 یو فضا یعموم ،یادار ،یتجار ،یمسکون یهایشامل کاربر

به یو خدمات یفروشخرده یهامرکز، مغازه نیباز است. در ا

 ونقلحمل ستگاهیها بوده و ااز خانه یدسترسقابل یراحت

 (.Calthorpe, 1993) قرار دارد یدر هسته مرکز یعموم

 هیناح ،یتجار هیاست: ناح یطرح شامل چهار عنصر اصل نیا

 ونقلحمل ی. الگویجانب یو نواح یعموم یفضا ،یمسکون

و  نیزم یکاربر انیم یعملکرد یکپارچگی یمحور برا

به  ادهیپ یمختلط و دسترس ی، جامعه متراکم، کاربرونقلحمل

 .(Litman, 2003) دارد ازین ریبه اصول ز هاستگاهیا

از  لومتریک ۸تا  4توسعه فشرده و متراکم در فاصله  .1

 باشد. ونقلحمل ستگاهیا

با تراکم بالا در مرکز قرار داشته و  ونقلحمل ستگاهی. ا2

 با تراکم کمتر باشد. رونیتوسعه آن به سمت ب

 یخدمات و فضا ،یفروشبا خرده یمسکون ی. ادغام کاربر3

 صورت مختلط.سبز به

 جادیبا ا یسوارو دوچرخه یروادهیبه پ قی. تشو4

 .یدسترسقابلامن و  یروهاادهیپ

 .گریکدیمتصل به  یومعم ونقلحملاز  یاشبکه جادی. ا5

 ازلحاظمختلف جامعه  یهاگروه یانواع مسکن برا نی. تأم6

 درآمد.

 تیظرف لیبه دلمترو را  ستگاهیاصول ضرورت احداث ا نیا

متراکم در محدوده  یهایو استفاده از کاربر ییجاجابه یبالا

 .کندیم هیتوج ستگاهیا



 علی عیوضپور، رضا جوادیان

 1404/ بهار  100شماره فصلنامه مهندسی ترافیک/ سال بیست و پنجم/ 

6 

 خیابانی سنجش کارکرد ترافیکی هاشاخص 2-3

 یمهم برا یهاحلاز راه یکی هاابانیخ یکیامروزه کارکرد تراف

 یشهروندان است. با وجود توسعه کالبد یمسائل دسترس

 ،لیدل نیبه همدشوار است و  هاابانیبدون خ ییجاشهرها، جابه

 یکاف ییتنهابه هاابانیخ یاجتماع که کارکرد رفتیپذ دیبا

 ,Litmanباشد ) داشتهوجود  زین یکیکارکرد تراف دیو با ستین

2003.) 

استفاده کارآمدتر از منافع حمل به دنبالکه ،ییجاجابه تیریمد

مطلوب  یکیکارکرد ترافسنجش  یبرا تواندینقل است، مو

 ییاصطلاح شامل راهبردها نی. اردیقرار گ مورداستفاده هاابانیخ

 نگیپارکنقل و بهبود معابر، خدمات وعرضه حمل شیافزا یبرا

به مسائل  یواکنش عموم کی ،است و درواقع لاتیتسه گرید و

 (.1394و همکاران،  23پترسون ) دیآیحساب مبهونقل حمل

 دیتأک هاابانیخ یمنیروان بودن و ا یژگیپاکزاد به دو و دگاهید

 یکیسنجش کارکرد تراف یبرا ییهاشاخص هرکدامدارد که 

 .دهندیارائه م

 (2011 ،25کاروپانان و  24 وامیس)توسط  یپژوهش ن،یهمچن

 یمختلف یهاشاخص یرا بر مبنا هاابانینقل خوحمل تیفیک

 یرسم یهانگیپارک اده،یو عابران پ هینقل لیحرکت وسا ازجمله

 یا، خلاصه2کرده است. جدول  یبررس ونقلحمل تیریو مد

.دهدیرا نشان م هادگاهید نیمرتبط با ا یهااز شاخص

 هادیدگاهاز  شدهاستخراجترافیکی ی کارکرد هاشاخص .2 جدول

 شدهاستخراج یهاشاخص اصلی ابعاد پردازهینظر ردیف

1 
پترسون و 

 همکاران
 ییجاجابه

های جایی میان گروهفراوان در جابهجایی تعداد مطلوبی از وسایل نقلیه، نبود اختلاف قابلیت جابه

ونقل موتوری، تأمین ایمنی تردد، دسترسی، پارکینگ برای جلوگیری از پارک درآمدی، تنوع حمل

 خیابان هدر حاشی

 

 

 

2 

 

 

 

 پاکزاد

 نظم
در اتصال معابر، استفاده نکردن از عناصر پیچیده در مبلمان، متمرکز شدن  مراتبسلسلهرعایت 

 جاذب جمعیت یهاکانونبرای  جلوخاناتوبوس، وجود 

 وضوح
 یریکارگبهها، ها توسط پیاده و سواره، روشنایی مناسب تقاطع در شببودن تقاطع تیرؤقابل

 هامناسب از تقاطع ایعوامل محیطی و کالبدی در فاصله

 سهولت حرکت
مسافران در تقاطع، جدایی کامل  سوار کردنممانعت از پارک خودرو در حاشیه، ممانعت از پیاده و 

 عمومی ونقلحملهای اتوبوس و سایر وسایل نشینی ایستگاهمسیر پیاده و سواره، عقب

 ایمنی سواره
نقاط کور برای  کند، اجتناب از ایجادموانعی که پیاده را از دید سواره مخفی می یریکارگبهپرهیز از 

 شدهنییتعدر طول مسیر، غیر از نقاط  یاهیشحارانندگان در تقاطع، ممانعت از پارکینگ 

 ایمنی پیاده
سازی های کفروها در تقاطعتداوم پیاده توجه به سواره و پیاده، حرکت ریمستفکیک مناسب 

 روهاعدم استقرار موانع در پیاده روها،متناسب با حرکت پیاده در طول پیاده

3 
سیوام و 

 کاروپانان
----- 

سهولت حرکت وسایل نقلیه، قابلیت عبور عابران پیاده، وجود پارکینگ رسمی، استقرار مدیریت 

 ی روشنونقلحمل، مقررات ونقلحملکارآمد 

 پژوهش روش .3

و از نوع  شدهیطراحطور کاربردی روش تحقیق حاضر به

ها از آوری دادهتحقیقات توصیفی و پیمایشی است. برای جمع

و این  شدهاستفاده شدهساختهای که توسط محقق نامهپرسش

 متخصصان و خبرگان روایی محتوا توسط ازنظرنامه پرسش

. نمونه تحقیق شده است شهرسازی تأیید و ترافیک حوزه

نفر  50شامل  و شدهانتخاب در دسترسصورت تصادفی و به
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نفر مسافر  294رانندگی و  و نفر کارشناس راهنمایی 40راننده، 

ها با استفاده از مترو در ایستگاه شهران تهران است. داده

مکانی  محدودهاند. تحلیل شده Excelو  SPSSافزارهای نرم

 است. مشاهدهقابلپژوهش در شکل زیر 

 
 مکانی پژوهش محدوده .1شکل 

 6و مدرن خط  دیجد یهاستگاهیااز  یکیمترو شهران،  ستگاهیا

و  دیرس یبرداربه بهره 1402مهر 1۸ خیدر تارمترو تهران، 

در منطقه  ینقل عموموحمل یهااز قطب یکیبه  سرعتبه

بزرگراه  یدر ضلع شمال ستگاهیا نیشده است. ا لیشهران تبد

 قرار دارد. ربلوار شهران و بلوار کوهسا نیهمت و ب دیشه

 پژوهشهای یافته .4

 پرداخته شده است. های تحقیقیافتهدر ادامه به 

 آمار توصیفی 4-1

 10,5دهندگان را رانندگان و درصد از پاسخ 13 ق،یتحق نیدر ا

 نی. همچندهندیم لیتشک یرانندگ و ییدرصد را افسران راهنما

نفر از مسافران مترو، در  294 یعنیدهندگان، درصد پاسخ 76,5

 5۸ باًینفر )تقر 170تعداد،  نیاند. از اشرکت کرده قیتحق نیا

 درصد( زن بودند. 42نفر )حدود  124درصد( مرد و 

درصد  2درصد از افراد نمونه راننده اتوبوس،  3 ن،یا علاوه بر

درصد افسر  10,5 ،یده تاکسدرصد رانن ۸ بوس،ینیراننده م

 25دار، حدود درصد مغازه 10درصد دستفروش،  4کادر، 

 5و حدود  یدرصد نظام 25دار، درصد خانه 5درصد کارگر، 

درصد از افراد  2,5حدود  ن،یبودند. همچن کاریب زیدرصد ن

 شغل آزاد بودند. ینمونه دارا

 
 نمودار آمار توصیفی .2شکل 

13

11

77

راننده

افسران راهنمایی و رانندگی

پاسخ دهندگان
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بر شــلوغی معابر  برحضــور مســافر ریتأث 4-2

 اطراف ایستگاه مترو

 ریتأثمیزان  هاآن به نظرشوندگان پرسیده شد که از پرسش

معابر اطراف ایستگاه مترو چقدر است؟  یبر شلوغمسافربر 

گونه که در جدول زیر آمده است. همان هاآنبندی نظرات جمع

 ریتأثیب شود، اکثر افراد این موضوع رامشاهده می 3در شکل 

 اند.درصد عنوان کرده 50کمتر از  ریتأثیا با 

 حضور مسافربر بر شلوغی معابر اطراف ایستگاه مترو ریتأثمیزان  .3جدول 

 درصد فراوانی اطراف ایستگاه مترو یهاابانیخبر ظرفیت  حضور مسافربرها ریتأث

 54,5 210 ریتأثیب

 45 172 درصد 50کمتر از 

 0,5 2 درصد 50بیش از 

 00 0 است مسافربرهاتمامی مشکلات ناشی از 

 100 3۸4 مجموع
 

 
 حضور مسافربر بر شلوغی معابر اطراف ایستگاه مترو ریتأثنمودار میزان  .3شکل 

محل پارکینگ خـودروهـای سـواری بر  ریتأث 4-3

 های متروشلوغی معابر اطراف ایستگاه

 یخودروها نگیمحل پارک ریتأث زانیشوندگان درباره ماز پرسش

مترو سؤال شد.  ستگاهیمعابر اطراف ا یبر شلوغ یسوار

طور است. همانشده ارائه ریدر جدول ز هاآننظرات  یبندجمع

تر کم ریتأث یموضوع را دارا نیافراد ا شتریکه مشخص است، ب

 .اندکرده یابیارز ریتأثیب یحت ایدرصد  50از 

 مترو یهاستگاهیامحل پارکینگ خودروهای سواری بر شلوغی معابر اطراف  ریتأث .4جدول 

 درصد فراوانی محل احداث پارکینگ خودروهای سواری بر شلوغی معابر اطراف ایستگاه مترو

 22 ۸5 ریتأثیب

 73 2۸0 درصد 50کمتر از 

 5 19 درصد 50بیش از 

 0 0 کند.حل می کلاًاگر پارکینگ مناسب نزدیک ایستگاه باشد مشکل شلوغی را 

 100 3۸4 مجموع
 

55

45

1 0
بی تاثیر

درصد50کمتر از 

درصد50بیش از 

تمامی مشکلات ناشی از 

مسافر برها
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 مترو یهاستگاهیامحل پارکینگ خودروهای سواری بر شلوغی معابر اطراف  ریتأث نمودار .4شکل 

مکان درب خروجی ایستگاه مترو بر  ریتأث 4-4

 شلوغی معابر اطراف مترو

 ریتأثمیزان  هاآن به نظرشوندگان پرسیده شد که از پرسش

شلوغی معابر  موقعیت مکانی درب خروجی ایستگاه مترو بر

در  هاآنبندی نظرات است؟ جمع چه قدراطراف ایستگاه مترو 

شود، اکثر افراد گونه که مشاهده می. همانآمده است 5جدول 

معابر فرعی را برای  کهنیادانسته یا  ریتأثیباین موضوع را 

 اند.دانسته احداث درب خروجی بهتر

 موقعیت مکانی درب خروجی ایستگاه مترو بر شلوغی معابر اطراف مترو ریتأث .5جدول 

 درصد فراوانی شلوغی معابر اطراف متروموقعیت مکانی درب خروجی ایستگاه مترو بر 

 22 ۸4 شود.کند، ایستگاه مترو هر جا احداث شود آنجا شلوغ میفرقی نمی

 73 2۸0 شود.اگر در معابر فرعی احداث شوند بهتر می

 5 20 شود.اگر در معابر اصلی احداث شوند بهتر می

 00 0 شدند بهتر بود.اگر در فضای سبز احداث می

 100 3۸4 مجموع
 

 
 موقعیت مکانی درب خروجی ایستگاه مترو بر شلوغی معابر اطراف مترو ریتأث نمودار .5شکل 

 رانندگان یریمسافر گنحوه انتخاب محل  4-5

 یریمسافر گاز راننـدگان در مـورد نحـوه انتخـاب محـل 

. آمده است 6جدول در  هاآنبندی نظرات که جمع شد دهیپرس

 ترکینزدهرچـه  هاپاسخشود، اکثر می گونه که مشاهدههمان

 .است یریمسافر گبه درب خروج ایستگاه مترو را برای 

0.22

0.73

0.05 0.00

بی تاثیر

درصد50کمتر از 

0.22

0.73

0.05 0.00
فرقی نمی کند، ایستگاه مترو هر جا احداث شود آنجا شلوغ می شود

اگر در معابر فرعی احداث شوند بهتر میشود

اگر در معابر اصلی احداث شوند بهتر میشود

اگر در فضای سبز احداث می شدند بهتر بود
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 رانندگان یریمسافر گنحوه انتخاب محل  .6جدول 

 درصد فراوانی رانندگان یریمسافر گنحوه انتخاب محل 

 6/2 10 کنند.شده را انتخاب میمشخص قبلاًهایی که ایستگاه

 ۸6 330 کنند.به درب خروج ایستگاه مترو را انتخاب می ترکینزدهرچه 

 40/11 44 زنند.کنند و نزدیک درب ایستگاه، مسافران را صدا میکه شد پارک می هر جا

 100 3۸4 مجموع
 

 
 رانندگان یریمسافر گانتخاب محل  نمودار نحوه .6شکل 

 نحوه انتخاب وسیله نقلیه از سوی مسافران 4-6

که  شد دهیپرساز مسافران در مورد نحوه انتخاب وسیله نقلیه 

گونه که . همانآمده است 7در جدول  هاآنبندی نظرات جمع

هـای تاکسی یـا از ایسـتگاه هاآنشـود، اکثـر مشاهده می

 هرچندکننـد. مسافربرهای نزدیک درب خروجی استفاده مـی

 توجهرونـد نیـز قابـلپیـاده تـا مقصـد مـی که یکسانتعداد 

 است.

 وسیله نقلیه از سوی مسافراننحوه انتخاب  .7جدول 

 درصد فراوانی نحوه انتخاب وسیله نقلیه از سوی مسافران

 16 60 روی تا مقصدپیاده

 4 16 اتوبوس یهاستگاهیااستفاده از 

 67 257 تاکسی یهاستگاهیااستفاده از 

 13 51 نزدیک درب خروجی یمسافربرها

 100 3۸4 مجموع
 

 
 وسیله نقلیه از سوی مسافراننحوه انتخاب  نمودار .7شکل 

0.03

0.۸6

0.11
ایستگاه هایی که قبلا مشخص شده را انتخاب می کنند

هرچه نزدیکتر به درب خروج ایستگاه مترو را انتخاب می کنند

ندهرجا که شد پارک می کنند و نزدیک درب ایستگاه، مسافران را صدا می زن

0.16

0.04

0.67

0.13
پیاده روی تا مقصد  

استفاده از ایستگاه های اتوبوس  

استفاده از ایستگاه های تاکسی  

مسافربر های نزدیک درب خروجی  
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 هادادهتحلیل  .5

های استنباطی آن در ادامه گرفته یافتهتحقیق صورتبر اساس 

 :گرددمیتفصیل بیان به

حضور مسافربر بر ظرفیت معابر اطراف  ریتأث 5-1

 ایستگاه مترو

حضور مسافربر بر ظرفیت معابر اطراف  ریتأثبرای بررسی 

شود پاسخ اسکوار استفاده میایستگاه مترو از آزمون کای

 .پراکنده است رگذاریتأثتا صددرصد  ریتأثیباز طیف  سؤالات

توان برای این کند کدام پاسخ را میمی تحلیل زیر مشخص

ها تفاوت معناداری دارد. گرفت و با دیگر پاسخ در نظر سؤال

درصد  50و کمتر از  ریتأثیب نهیدو گز، ۸ نتایج جدول بر اساس

 مورد انتظاربیشترین تفاوت با فراوانی  و یفراواندارای بیشترین 

. بنابراین، نظر افراد در مورد اینکه حضور مسافربر بر بوده است

یبدارد؟ گزینه  یریتأثاطراف ایستگاه مترو چه  ظرفیت معابر

 .استدرصد  50و کمتر از  ریتأث

 متغیر حضور مسافربرهاآمار توصیفی آزمون کای اسکور  .8 جدول

 هاپاسخ شدهمشاهدهفراوانی  فراوانی مورد انتظار باقیمانده

 ریتأثیب 210 133,3 92,2

 درصد 50کمتر از  172 133,3 37,7

 درصد 50بیش از  2 133,3 -12۸,۸

 تمامی مشکلات ناشی از مسافربر است. 0 133,3 -133,3

 تعداد کل 3۸4 - -

دهد، نتیجه آزمون استنباطی نشان می 9که جدول  طورهمان

و درجه  201,۸6اسکور مربوط به مسافربر با میزان کای  سؤال

بنابراین، می درصد اطمینان، معنادار است. 99 با سطح 2آزادی 

درصد بوده  50از گزینه کمتر  سؤالکه پاسخ  گرفت جهینتتوان 

تواند عامل نظر افراد این بوده که این عامل نمی یعنی است.

 اطراف مترو باشد. درصد شلوغی معابر 50از بیش 

 بــر ظرفیــت معابر اطراف ایستگاه مترو مسافربرها ریتأث نتایج آزمون کای اسکور .9جدول 

 متغیر میزان کای اسکور درجه آزادی sigسطح معناداری 

 بــر ظرفیــت معابر اطراف ایستگاه مترو مسافربرها ریتأث 201/15 2 0/001

ا محـل احـداث پارکینـگ خـودروهـ ریتأث 5-2

 ی متروهـاهبر شلوغی معابر اطـراف ایسـتگا

محل احداث پارکینگ خودروها بر ظرفیت  ریتأثبرای بررسی 

معابر اطراف ایستگاه مترو از آزمون کای اسکوار استفاده می

 رگذاریتأثتا صددرصد  ریتأثیباز طیف  سؤالاتشود. پاسخ 

کند که کدام پاسخ یا . تحلیل ذیل مشخص میپراکنده است

گرفت و با دیگر  در نظر سؤالتوان برای این ها را میپاسخ

 ها تفاوت معناداری دارد.پاسخ

 آمار توصیفی آزمون کای اسکور متغیر محل احداث پارکینگ خودروهای سواری .10جدول 

 هاپاسخ شدهمشاهدهفراوانی  فراوانی مورد انتظار باقیمانده

 ریتأثیب ۸5 133,3 -35,3

 درصد 50کمتر از  2۸0 133,3 155,3

 درصد 50بیش از  19 133,3 -109,4



 علی عیوضپور، رضا جوادیان

 1404/ بهار  100شماره فصلنامه مهندسی ترافیک/ سال بیست و پنجم/ 

12 

 هاپاسخ شدهمشاهدهفراوانی  فراوانی مورد انتظار باقیمانده

 .کندیمحل  کلاًاشد مشکل شلوغی را اگر پارکینگ مناسب، نزدیک ایستگاه ب 0 133,3 -133,3

 تعداد کل 3۸4 - -

درصد دارای  50، گزینه کمتـر از 10جدول بر اساس نتایج 

نفر( و بیشـترین تفـاوت بـا فراوانـی  2۸0بیشترین فراوانی )

نفر( است. بنابراین نظر افراد در مورد اینکه  155مورد انتظار )

محـل احـداث پارکینـگ خـودروهـای سـواری بـر ظرفیـت 

 50دارد؟ گزینه کمتـر از  یریتأثمعابر اطراف ایستگاه مترو چه 

نشـان می 11طور که جدول شـماره همان بوده استدرصد 

فوق بـا میـزان کـای اسـکور  سؤالدهد، آزمون استنباطی 

درصد، درصد اطمینان،  99با سطح  2و درجه آزادی  331,25

توان ادعا نمود کـه از به این نتایج می با توجهمعنادار است. 

منظـر افراد نمونه در رابطه با محل احداث پارکینـگ 

دارد ولی  ریتأثسواری بر شلوغی معابر اطراف مترو  یخودروها

آمـاری معنادار  ازنظردرصد و ایـن پاسـخ  50کمتر از  ریتأثاین 

 است.

 محل احداث پارکینگ خودروهای سواری ریتأث نتایج آزمون کای اسکور .11جدول 

 متغیر میزان کای اسکور درجه آزادی sigسطح معناداری 

 محل احداث پارکینگ خودروهای سواری تأثیر 225,32 2 0/001

موقعیـــت مکـــانی درب خروجـــی  تأثیر 5-3

 ایستگاه مترو بر شلوغی معابر اطراف مترو

بر  تأثیریموقعیت مکانی درب خروجی ایستگاه مترو چه 

برای بررسی این ؟ دهدشلوغی معابر اطراف مترو را نشان می

بر . میکرد یبررسابتدا وضعیت پاسخ افراد نمونه را  سؤال

شویم که آیا درب خروجی مترو این پاسخ متوجه می اساس

شود یا خیر؟ آیا باید درب باعث ترافیک معابر اطراف مترو می

محل  تأثیرخروجی مترو در جایی دیگر باشد؟ برای بررسی 

احداث پارکینگ خودروها بر ظرفیت معابر اطراف ایستگاه مترو 

تحلیل ذیل مشخص می شود.از آزمون کای اسکوار استفاده می

 در نظر سؤالتوان برای این ها را میکند کدام پاسخ یا پاسخ

ها تفاوت معناداری دارد. بر اساس نتایج ر پاسخگرفت و با دیگ

 گزینه احداث در معابر فرعی دارای بیشترین فراوانی 12جدول 

نفر(  143) نفر( و بیشترین تفاوت با فراوانی مورد انتظار 2۸0)

است. نظر افراد در مورد اینکه موقعیت مکانی درب خروجی 

دارد؟  ثیریتأایستگاه مترو بر شلوغی معابر اطراف مترو چه 

نتایج  بر اساسگزینه معابر اطراف مطلوب و مناسب بوده است. 

 سؤالشود که آزمون استنباطی می مشخص 13جدول شماره 

 99با سطح  2 و درجه آزادی 523,9۸فوق با میزان کای اسکور 

توان بیان کرد که از درصد اطمینان، معنادار است. پس می

این بوده که  سؤالدیدگاه افراد نمونه تحقیق در رابطه با این 

 بهتر است درب خروجی مترو در معابر اطراف باز شود.

 آمار توصیفی آزمون کای اسکور متغیر موقعیت مکانی درب خروجی ایستگاه مترو .12جدول 

 هاپاسخ شدهمشاهدهفراوانی  مورد انتظار فراوانی باقیمانده

 شود.احداث شود آنجا شلوغ می هر جاکند، ایستگاه مترو فرقی نمی ۸4 133,3 -40,3

 شود.اگر در معابر فرعی احداث شود، بهتر می 2۸0 133,3 143,3

 شود.اگر در معابر اصلی احداث شود، بهتر می 20 133,3 -120,2

 شد، بهتر بود.در فضای سبز احداث میاگر  0 133,3 -133,33

 تعداد کل 3۸4 - -
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 موقعیــت مکــانی درب خروجی ایستگاه مترو تأثیر نتایج آزمون کای اسکور .13جدول 

 متغیر میزان کای اسکور درجه آزادی sigسطح معناداری 

 موقعیــت مکــانی درب خروجی ایستگاه مترو تأثیر 520,44 2 0/001

 یریمسافر گنحوه انتخاب محل  تأثیر 5-4

 راننـدگان بر شلوغی معابر اطراف مترو

بر ترافیک یا شلوغی  رگذاریتأثرسد یکی از عوامل می به نظر

رانندگان  یریمسافر گمعابر اطراف مترو، نحوه انتخاب محل 

متغیر نحوه انتخاب محل  مربوط بههای باشد. جدول ذیل داده

. برای نشان داده استرانندگان افراد نمونه را  یریمسافر گ

رانندگان، از  یریمسافر گ محل یرگذاریتأثشناسایی میزان 

هایی که بیشترین گزینه ،شده استاستفادهکای اسکوار  آزمون

 دانست. سؤالتوان پاسخ این را می پاسخ را دارند

 رانندگان مسافر گیریآمار توصیفی آزمون کای اسکور متغیر نحوه انتخاب محل  .14جدول 

 هاپاسخ شدهمشاهدهفراوانی  فراوانی مورد انتظار باقیمانده

 کنند.شده را انتخاب میمشخص قبلاًهایی که ایستگاه 10 133,3 9,37

 کنند.به درب خروج ایستگاه مترو را انتخاب می ترکینزدهرچه  330 133,3 209,3

 زنند.مسافران را صدا می کنند و نزدیک درب ایستگاه،که شد پارک می هر جا 44 133,3 -113,4

 تعداد کل 3۸4 - -

بـه  ترکینزد گزینه هرچـه 14بر اساس نتایج جدول شماره 

 330) ، دارای بیشترین فراوانـیباشد درب خروج ایستگاه مترو

نفر(  209و بیشترین تفاوت با فراوانی مـورد انتظـار ) نفر(

مسافر افراد در مورد اینکه نحوه انتخاب محـل  است. یعنی نظر

بـه درب خـروج ایستگاه  ترکینزدرانندگان گزینه هرچه  گیری

 .استمترو 

 رانندگان مسافر گیریمحــل  انتخـاب نحـوه تأثیر نتایج آزمون کای اسکور .15جدول 

 متغیر میزان کای اسکور درجه آزادی sigسطح معناداری 

 رانندگان مسافر گیریمحــل  انتخـاب نحـوه تأثیر 520,44 2 0/001

یابیم که آزمون استنباطی می 15 بر اساس نتایج جدول شماره

با  2آزادی و درجه  520,44 کای اسکور فوق با میزان سؤال

درصد اطمینان، معنادار است. از دیدگاه افراد نمونه  99سطح 

پژوهشی که نحوه انتخاب محل  سؤالتحقیق در رابطه با این 

 تأثیریاطراف مترو چه  مسافر گیری رانندگان بر شلوغی معابر

توانند می کهو رانندگان تاجایی دارد ریتأثدارد؟ این بوده که 

کنند و به درب خروج ایستگاه مترو توقف می ترکینزدهرچه 

 کنند.مسافران خود را انتخاب می

نحـوه انتخـاب وسـیله نقلیـه از سـوی  تأثیر 5-5

 مسافران

روند، آیا با پای پیاده میمسافران چگونه به مقصد خود می

برند، آیا از تاکسی های اتوبوس بهره میروند، آیا از ایستگاه

کنند یا اینکه تنها به وسایل نزدیک مترو اکتفا میاستفاده می

آمده است.  16کنند؟ وضعیت این پاسخ در جدول 
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 آمار توصیفی آزمون کای اسکور متغیر نحوه انتخاب وسیله نقلیه از سوی مسافران .16جدول 

 هاپاسخ شدهمشاهدهفراوانی  فراوانی مورد انتظار باقیمانده

 تا مقصد یروادهیپبدون انتخاب وسیله  60 100 -54

 اتوبوس یهاستگاهیااستفاده از  16 100 -۸3

 تاکسی یهاستگاهیااستفاده از  257 100 157

 نزدیک درب خروجی یهامسافرکش 51 100 -36

 تعداد کل 3۸4 - -

گزینــه اســتفاده  16بــر اســاس نتــایج جــدول شــماره 

و  نفر( 257هـای تاکسـی دارای بیشـترین فراوانـی )از ایستگاه

است. نظر  نفر( 157بیشترین تفاوت با فراوانی مورد انتظار )

مسافران،  افراد در مورد نحوه انتخاب وسیله نقلیـه از سـوی

 .استهای تاکسی گزینه استفاده از ایستگاه

 نحوه انتخاب وسیله نقلیه از سوی مسافران تأثیر نتایج آزمون کای اسکور .17جدول 

 متغیر کای اسکورمیزان  درجه آزادی sigسطح معناداری 

 نحوه انتخاب وسیله نقلیه از سوی مسافران تأثیر 365,۸3 3 0/001

شود که آزمون مشخص می 17بر اساس نتایج جدول شماره 

و درجه  365,۸3فوق با میزان کای اسکور  سؤالاستنباطی 

درصد اطمینان، معنادار است. یعنی از  99و سطح  3آزادی 

دیدگاه افراد نمونه تحقیق در رابطه با نحوه انتخاب وسیله نقلیه 

از سوی مسافران این بوده که اکثر مسافران از ایستگاه تاکسی 

 کنند.استفاده می

 گیرینتیجه .6

اطـراف ایسـتگاه مترو شهران  لوغی معابربر ش رگذاریتأثعوامل 

 از: اندعبارت

 و غیره. هااتوبوس، هایتاکس نامنظم یهاتوقف 

نظر داد کـه از  نتایج نظرسنجی در این تحقیـق نشـان 

و پـارک  ها، حضور مسافربرها و تاکسیشوندگانپرسش

دارد  تأثیروسـایل نقلیه بر شلوغی معابر اطراف ایسـتگاه متـرو 

نیمـی از علل  کمتـر از ییتنهابه هاآنهر یک از  تأثیرولی 

. بنابراین لازم است نهادهای مسئول مثل استشلوغی 

ها برای رفـع مشـکل شـلوغی تمـام عوامـل شهرداری

محـل مناسـب  فراهم کردنو برای  رندیقرار گ یموردبررس

 و پارک وسایل نقلیه اقدام گردد. مسافر گیریبـرای 

هـای متـرو و در مورد موقعیت مکانی درب خروجی ایستگاه

شـوندگان معابر آن بر شـلوغی معابر اطـراف پرسـش تأثیر

اند. ایـن نتیجـه برای فرعی را مطلوب و مناسب دانسته

تواند مفید واقـع شـود تـا بـا انتقـال درب شهرداری می

فرعی اطراف از مشکل ترافیـک  یهاابانیخخروجی مترو به 

 معبر بکاهد.

مشخص رانندگان  مسافر گیریی انتخاب محل در مورد نحوه

توانند هر می که ییجاافراد نمونه رانندگان تا  ازنظرکه  دیگرد

 مسافر گیریبه درب خروج ایستگاه مترو برای  ترکینزدچه 

ری کنند. بنابراین نتیجه این پـژوهش بـرای شـهرداتوقف می

رانندگان بـه  مسافر گیریتواند مفید باشد تا با انتقال محل می

مکانی مستقل از مسیر عبور مرور و نزدیک به درب خروجی به 

 حل مشکل ترافیک کمک کند.

انتخـاب وسـیله نقلیـه از سـوی مسـافران  ینحوه در مـورد

افراد نمونه اکثـر مسـافران از تاکسـی  ازنظرمشخص شد که 

کنند. بنـابراین، ایـن پـژوهش بـرای شـهرداری و استفاده می

تواند مفید واقع شود تا با احداث محل مناسب تاکسیرانی می
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تاکسی به حـل مشکلات مسـافران و راننـدگان  یهاستگاهیا

 تاکسی کمک نماید.

 شنهادیپـ .7

با  حتماً رندگانیگمیتصمهای مترو، قبل از احداث ایستگاه

رانندگی هم جلسات مشترکی را تشکیل و نظرات  و راهنمایی

را هم در این خصوص بشنوند و با چنین مشکلاتی مواجه  هاآن

 نشویم.
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