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 چكیده

 این .است شده مطرح شهری سفرهای کارایی بهبود و ترافیکی مشکلات کاهش برای نوین راهکاری عنوانشهری به هوایی ونقلحمل

 و انمسافر هایاولویت هوایی، تاکسی عمومی پذیرش بررسی به تهران،شهر  در شهروندان نظرسنجی هایداده از استفاده با پژوهش

دهندگان موافق فعال شدن درصد از پاسخ 78 که دهدمی نشان نتایج پردازد.می سفر زمان کاهش برای هزینه پرداخت به تمایل میزان

 48کاهش ترافیک ) درصد( و 51کاهش زمان سفر ) ،دهندگانپاسخ ازنظرهوایی  تاکسی هایویژگی نیترمهم .تاکسی هوایی هستند

 35زیرساخت جدید ) و درصد( 37.5درصد(، ایمنی ) 62هزینه بالا ) ،دهندگانپاسخ ازنظرهوایی  تاکسی معایب نیترمهم درصد( است.

 33پرترافیک و پرازدحام شهر ) طسفر شهری بین نقا ، برایکاربران شهر تهران ازنظرهوایی  تاکسی بهترین کاربرد درصد( است.

درصد از گروه  60 همچنین درصد( است. 21های اطراف تهران )مثل کرج( )شهری بین تهران و شهرهای استانسفر برون درصد( و

از  مایل به استفاده هاآنبیش از نیمی از  ودهد این سن جامعه فردا ما را تشکیل می ازآنجاکه و موافق فعال شدن هستندسنی جوانان 

افرادی که خانوار  %47و  استونقل مناسب های حملبرای شرکت گذاری در این خصوصرسد سرمایهمی به نظر ،این سیستم هستند

زیادی برای استفاده از تاکسی  ریتأثهد هزینه پایین داند که نشان میبوده موافق یلیخمیلیون تومان درآمد دارند،  30کمتر  هاآن

 انتهر در شهری هوایی هایتاکسی توسعه گذاریسیاست و ریزیبرنامه در تواندمی هایافته اینبدیهی است  هوایی خواهد داشت.

 الس در تهران شهریکلان منطقه در اظهارشده و آشکار ترجیحات درباره گسترده نظرسنجی یک از پژوهش این هایداده .باشد مؤثر

 ریزانبرنامه به گذاریسیاست هایراهنمایی ارائه مطالعه، این هدف. است گرفته قرار تحلیل مورد سپس و شده آوریجمع 1403

 ند.هست مندشهری علاقه هوایی تاکسی برای پایدار اکوسیستم یک استقرار و توسعه به که است خصوصی و عمومی ونقلحمل

 تهران پذیرش فناوری، ، مقبولیت،شهری هوایی تاکسی :های کلیدیواژه

 

 ی درتاکسی هوای سیستمایجاد  منظوربهکاربران  عمومی مقبولیت و پذیرش

 تهران شهر

 تصادفات
 



 پریسا بابایی، پویان فلاح امیرعلی ناصری،، سیدابراهیم عبدالمنافی
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 مقدمه .1

 گرفته قرار موردتوجه شهری هوایی ونقلحمل اخیر، هایسال در

 ودیزبه پیشرفته کشورهای در آن خدمات اولین نکهیباا. است

 خدمات نوع کدام که نیست مشخص هنوز شوند،می اندازیراه

 (شهریدرون هایتاکسی یا فرودگاهی هایشاتل مانند) تجاری

 این زمان، ارزش به توجه با همچنین. شد خواهند اجرا ابتدا در

 صرفهبهمقرون مسافران ازنظر قیمتی چه که دارد وجود سؤال

 نوع چه و سفرهایی نوع چه برای مسافران و شودمی محسوب

 شهرنشینی رشد کنند.می استفاده خدمات این از هاییمسافت

 رفتهگ نظر در اقتصادی رشد برای مثبت عامل یک عنوانبه معمولاً

 شهرها، برای را بزرگی هایچالش ،حالنیدرع اما؛ شودمی

 شافزای. کندمی ایجاد ونقلحمل سیستم ژهیوبه و شهری خدمات

 هوا آلودگی و سفر زمان افزایش زیست،محیط به آسیب ترافیک،

 از پس .هستند روند این انتظار مورد منفی پیامدهای ازجمله

 یایده زیرزمینی، و زمینی شهری ونقلحمل از برداریبهره

 توجه شهری ونقلحمل هایشبکه به "سوم بعُد" افزودن

 هوایی ونقلحمل مفهوم و کرده جلب خود به را ایفزاینده

 مفهوم این البته، .است ساخته محبوب شیازپشیب شهری را

 استفاده هلیکوپتر از که خدمات هاینمونه اولین نیست؛ جدید

 دو از بیش خدمات این. گردندمی باز 1۹40 دهه به کردند،می

 ناشی حادثه چندین وقوع دلیل به ،تیدرنها اما بودند فعال دهه

 تهبرجس را ایمنی هاینگرانی و شدند متوقف مکانیکی نقص از

 کانام که غیرمستقیمی و مستقیم هایفناوری فهرست. کردند

شهری را فراهم  هوایی ونقلحمل خدمات یایده دوباره اجرای

 هینقل لیوسا تولیدکنندگان از بسیاری. است کنند، گستردهمی

 در 4و لیلیوم 3، ولوکوپتر2، ایرباس1اشناویجوبی مانند هوایی

رقی برای ناوگان ب پیشرفته هایفناوری یعرضه برای رقابت حال

 هوایی ونقلحمل تجاری خدمات اندازیراه و بازار بهعمودپرواز 

میزان  بررسی به مطالعه این دلیل، همین به. هستند شهری

ل ونقیک مد حمل عنوانبهمقبولیت و پذیرش تاکسی هوایی 

 .پردازدمی شهری برای سفرهای

 یموردبررس کمتر ما کشور در شهری هوایی ونقلحمل موضوع

 ارند،د اطلاع مقاله این نویسندگان که جایی تا. است گرفته قرار

 در شهری هوایی تاکسی بررسی برای تلاش اولین مطالعه این

 نظرسنجی یک از پژوهش این هایداده. شودمی محسوب ایران

 منطقه در اظهارشده و آشکار ترجیحات درباره گسترده

 مورد سپس و شده آوریجمع 1403 سال در تهران شهریکلان

 هایراهنمایی ارائه مطالعه، این هدف. است گرفته قرار تحلیل

 خصوصی و عمومی ونقلحمل ریزانبرنامه به گذاریسیاست

 تاکسی برای پایدار اکوسیستم یک استقرار و توسعه به که است

 در اب توانمی را مطالعه این نتایج. هستند مندعلاقه شهری هوایی

. ادد قرار یموردبررس تهران شهرکلان خاص شرایط گرفتن نظر

 شهرهای ترینپرجمعیت و ترینبزرگ از یکی عنوانبه تهران

 است، مواجه ایپیچیده ونقلیحمل هایچالش با خاورمیانه،

 و شهری نامتوازن توسعه هوا، آلودگی سنگین، ترافیک ازجمله

 شرایطی دیگر و کارآمد عمومی ونقلحمل هایزیرساخت کمبود

 مانند عواملی شامل شدهیطراح هاآن اساس بر نظرسنجی این که

 سایر خدمات سطح شهر، مرکز از هاآن فاصله ها،فرودگاه تعداد

 روهاخود ترافیکی تراکم میزان مانند) رقیب ونقلحمل هایشیوه

 که است مشابه موارد و( محلی عمومی ونقلحمل کیفیت و

. اشندنب میتعمقابل مناطق سایر به مستقیم طوربه است ممکن

 ایحومه نواحی پرتراکم، مرکز یک شامل تهران شهری ساختار

 و مترو خطوط شهری، هایبزرگراه از ایشبکه گسترده،

 ازدحام ،حالنیباا. است متنوع عمومی ونقلحمل هایسیستم

 عمومی، ونقلحمل در موجود هایمحدودیت و ترافیکی شدید

 ریضرو شیازپشیب را شهری جاییجابه نوین هایروش به نیاز

 عنوانبه تواندمی شهری هوایی تاکسی زمینه، این در. است کرده

 تهگرف نظر در تهران ونقلحمل سیستم برای مکمل گزینه یک

 نهمچو مختلفی عوامل به فناوری این پذیرش حال،بااین. شود

 و رافیکت بر تأثیر پذیری،دسترسی میزان ایمنی، استفاده، هزینه

 یبرخ اگرچه است، ذکر به لازم. دارد بستگی صوتی آلودگی

 حداقل تواندمی مطالعه این نتایج اما دارد، وجود هامحدودیت
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 چندوجهی ونقلحمل هایسیستم دارای که شهرهاییکلان برای

 باشد. میتعمقابل هستند، مشابه شهری بافت و

 ادبیات پژوهش .2

 هایتاکسی و شهری هوایی ونقلحمل زمینه در متعددی مطالعات

 و کارایی باتری، فناوری که کرد اشاره .است شده انجام هوایی

 یی،هوا ترافیک کنترل هایسیستم هواپیما، اطمینان قابلیت

 زا خلبانان آموزش و هازیرساخت آلودگی، نویز، ایمنی، ها،هزینه

 بازار درتاکسی هوایی شهری  موفق اندازیراه برای مهم عوامل

 و خصوصی حریم ایمنی، مورد در هایینگرانی .هستند

 وپاار اتحادیه هوانوردی ایمنی آژانس. کرد مطرح شناسیزیبایی

تاکسی هوایی شهری  رشیموردپذ در اروپا اتحادیه مطالعه اولین

 یکل مثبت نگرش دهندهنشان که داد انجام را شهروندان توسط

 مسائل و نویز امنیت، ایمنی، مورد در هایینگرانی اما بود،

 پذیرش میتاه به پینار و پلانینگ. کرد برجسته نیز زیستیمحیط

 قانونی و فنی هایچالش و کرده اشاره جامعه و کنندگانمصرف

 و هزینه سفر، زمان بر همکاران و فو کهیدرحال کردند، مطرح را

 منفی و مثبت هایجنبه شناسایی. کردند تمرکز مونیخ در ایمنی

 غاماد برای شود،می هوایی هایتاکسی رد یا پذیرش به منجر که

 .است حیاتی شهری ونقلحمل هایسیستم در هاآن آینده

 نوظهور هوایی ونقلحمل سیستم یک، شهری هوایی ونقلحمل

 و شهری ونقلحمل مختلف هایبخش انتقال آن هدف که است

 لیوسا از مختلفی انواع شامل مفهوم این. است آسمان به ایحومه

 سرنشین بدون هوایی هایسیستم مانند شود،می هوایی هینقل

 که هواگردهایی دیگر و عمودپرواز هینقل لیوسا پهپادها، کوچک،

 طراحی شهرها اطراف و داخل در کوتاه برد سفرهای برای

 ونقلملح تکمیل به نیاز افزایش و فناوری هایپیشرفت. اندشده

 ونقل هواییحمل گسترش و ظهور اصلی هایعامل سنتی، زمینی

 فناوری در توجهقابل هایپیشرفت ژهیوبه ،هستند شهری

 هواگردهای از استفاده امکان کلیدی، عوامل از یکی ها،باتری

 رد وسایل نوع این از استفاده. است کرده فراهم را الکتریکی

 طوربه تجاری، هم و عمومی بخش در هم اخیر، هایسال

 یازهاین مؤثری طوربه توانندمی هاآن و یافته افزایش توجهیقابل

 .دهند پوشش را شهریدرون ونقلحمل

 شهری هوایی ونقلحمل درباره تحقیقات اخیر، هایسال در

 یزن صنعتی هایشرکت زمان،هم. است یافته گسترش سرعتبه

 وسایل برای پروازی گواهینامه صدور فرآیند که اندکرده اعلام

 ونقلحمل تحقق موضوع این که شده آغاز برقی عمودپرواز نقلیه

 ،درواقع. دهدمی نشان همیشه از ترنزدیک را شهری هوایی

 و دارد ونقلحمل جدید مفهوم این در کلیدی نقش فناوری

 نقلیه ایلوس توسعه در اساسی عوامل از یکی پیشرفته هایپیشرانه

 دو توانمی بررسی با .روندمی شمار به اطمینانقابل عمودپرواز

 نویدبخش که را شهری هوایی ونقلحمل خدمات از اصلی دسته

 سیتاک که شامل داد تشخیص هستند، ونقلحمل آینده در تحول

 وانعنبه هوایی تاکسی. باشندمی فرودگاهی هایشاتل و هوایی

( ورتپورتی به پورتورتی از) نقطهبهنقطه هوایی سرویس یک

 واهدخ فعالیت شهرها بین اتصال برای یا بزرگ شهری مناطق در

 دهمشاه اسپانیا جنوب در توانمی را کاربرد این از اینمونه. کرد

 یبالا تقاضای به پاسخگویی برای خدمات این که جایی کرد

 خدمات دیگر، سوی از. اندشده ریزیبرنامه لوکس گردشگری

 هاآن نزدیک مناطق یا شهرها مراکز است قرار فرودگاهی شاتل

 کندیم کمک مسافران به سرویس این. کند متصل هافرودگاه به را

 یرسا و تأخیرها ترافیک، مانند مشکلاتی از نگرانی بدون تا

 از یا برسند خود پروازهای به زمینی، ونقلحمل هایچالش

 نوع این برای ریزیبرنامه از هایینمونه. شوند خارج فرودگاه

 و ایتالیا در میلان و رم شامل شهری هوایی ونقلحمل خدمات

 زمانهم عملیات این رودمی انتظار. است در ژاپن اوساکا همچنین

-میلان زمستانی المپیک هایبازی مانند بزرگی رویدادهای با

 شود. آغاز 202۵ جهانی نمایشگاه و 202۶ در کورتینا

 روش پژوهش .3

 ژوهشپ این تهران، در هوایی تاکسی پذیرش میزان بررسی برای

 کرده استفاده ،نظرسنجی یک طریق از شدهآوریجمع هایداده از

 و تمایلات ها،نگرش درک نظرسنجی، این از هدف. است
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 .تاس جدید فناوری این به نسبت تهرانی شهروندان هاینگرانی

 ظرن در با و گذشته مطالعات اساس بر پژوهش این پرسشنامه

 این. شد طراحی تهران در ونقلحمل خاص شرایط گرفتن

 ینکل و گرفت قرار عموم دسترس در آنلاین صورتبه نظرسنجی

. دش منتشر مرتبط هایکانال و اجتماعی هایشبکه طریق از آن

 ایهنمون تا شد تلاش تحلیل، دقت افزایش برای این، بر علاوه

 آمددر سطح و شغل جنسیت، سن، ازنظر دهندگانپاسخ از متنوع

این پرسشنامه را  نفر 700 ،تیدرنها .کنند شرکت نظرسنجی در

 لتکمی را پرسشنامه این نفر 408 معادل یعنی هاآن %78 مشاهده و

 .کردند

 این کامپیوتر با درصد 3 و همراه تلفن با افراد درصد ۹7 همچنین

 به هاآن پاسخ دادن زمان میانگین که کردند تکمیل را نظرسنجی

دهندگان تحلیل توصیفی پاسخ است. بوده دقیقه 13 پرسشنامه این

 کنندگان در نظرسنجی در ادامه آورده شده است.و شرکت

 دهندگانسن پاسخ 3-1

 چنانچه دهندگان آورده شده است.پاسخ، توزیع سنی 1در شکل 

 سال 18دهندگان کمتر از درصد از پاسخ 2 شود،مشاهده می

سال  3۵تا  18دهندگان بین درصد از پاسخ 74)نوجوان(، 

سال  ۶0تا  3۵دهندگان بین درصد از پاسخ 20)جوان(، 

 ۶0از  دهندگان دارای سن بالاتردرصد از پاسخ 4و ( سالانیم)

 سال )سالمند( قرار دارند.

 
 دهندگانتوزیع سنی پاسخ .1شكل 

 دهندگانپاسخ جنسیت 3-2

 دهندگان آورده شده است.، توزیع جنسی پاسخ2در شکل 

 34دهندگان مرد و درصد از پاسخ ۶4شود، چنانچه مشاهده می

 اند.دهندگان زن بودهدرصد از پاسخ

 
 دهندگانتوزیع جنسی پاسخ .2شكل 

8
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 دهندگانپاسخ تأهل وضعیت 3-3

 دهندگان آورده شده است.پاسخ تأهلوضعیت ، توزیع 3در شکل 

 32و  متأهلدهندگان درصد از پاسخ ۶8شود، چنانچه مشاهده می

 اند.دهندگان مجرد بودهدرصد از پاسخ

 
 دهندگانپاسخ تأهلتوزیع وضعیت  .3 شكل

 دهندگانپاسخ تحصیلات میزان ٤-3

دهندگان آورده شده ، توزیع وضعیت تحصیلی پاسخ4در شکل 

دهندگان دارای پاسخ بیشتر شود،چنانچه مشاهده می است.

درصد(  18) ارشد یکارشناسدرصد( و  37کارشناسی ) مدرک

 دارای سطح تحصیلات درصد( و ۶سواد )بی هاآن بوده و کمترین

 .باشندمیدرصد(  ۶سیکل )

 
 دهندگانپاسخ میزان تحصیلاتتوزیع  .٤ شكل

 دهندگانبعد خانوار پاسخ 3-5

 دهندگان، توزیع وضعیت تعداد اعضای خانوار پاسخ۵در شکل 

بیشترین بعد خانوار  شود،چنانچه مشاهده می آورده شده است.

 درصد( 4نفر ) 1برابر  هاآندرصد( و کمترین  37نفر ) 4برابر 

 است.

٠.٦٨

٠.32
متاهل

مجرد

2۵ 2۶

۵۵
42

14۹

74

37
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1۶0
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 دهندگانپاسخ تعداد اعضای خانوادهتوزیع  .5شكل 

 دهندگانخانوار پاسخ درآمد ٦-3

دهندگان آورده ، توزیع وضعیت درآمد خانوار پاسخ1در جدول 

شود، بیشترین سطح درآمدی چنانچه مشاهده می شده است.

 هاآندرصد( و کمترین  17میلیون تومان ) ۵0خانوار بیشتر از 

 درصد( بوده است. 3میلیون تومان ) 10کمتر از 

 دهندگانتوزیع وضعیت درآمد خانوار پاسخ .1جدول 

 درصد فراوانی فراوانی پاسخ گزینه

 3.1% 13 میلیون تومان 7کمتر از 

 3.1% 13 میلیون تومان 10تا  7

 11% 4۵ میلیون تومان 1۵تا  10

 14% ۵7 میلیون تومان 20تا  1۵

 13% ۵3 میلیون تومان 2۵تا  20

 10% 41 میلیون تومان 30تا  2۵

 ۹% 37 میلیون تومان 3۵تا  30

 ۶.۶% 27 میلیون تومان 40تا  3۵

 ۵.4% 22 تومانمیلیون  4۵تا  40

 7.3% 30 میلیون تومان ۵0تا  4۵

 1۶.۹% ۶۹ میلیون تومان ۵0بیشتر از 

 هادادهتحلیل  .٤

 هانتایج داده 1-٤

 تاکسی شدن فعالدهندگان در خصوص نظر پاسخالف( 

 هوایی

هوایی در  تاکسی شدن دهندگان در خصوص فعالنظر پاسخ

درصد از  38شود، آورده شده است. چنانچه مشاهده می ۶شکل 

دهندگان موافق، درصد از پاسخ 21 ،موافق یلیخدهندگان پاسخ

 4باشند و تنها موافق می یتا حدوددهندگان درصد از پاسخ 1۹

درصد خیلی مخالف  3دهندگان مخالف و درصد از پاسخ

سازی درصد کاربران موافق پیاده 78بنابراین حدود ؛ باشندمی

 باشند.تاکسی هوایی در شهر تهران می

17
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 فعال شدن تاکسی هوایی .٦ شكل

 هایویژگی نیترمهم دهندگان در خصوصب( نظر پاسخ

 هوایی تاکسی

 تاکسی هایویژگی نیترمهمدهندگان در خصوص نظر پاسخ

به شود، آورده شده است. چنانچه مشاهده می 7 هوایی در شکل

 48درصد(، کاهش ترافیک ) ۵1کاهش زمان سفر ) بیترت

 30زیست )درصد(، سازگاری با محیط 37ایمنی )درصد(، 

درصد(، حریم  2۵راحتی )درصد(،  2۹امنیت )درصد(، 

 عنوانبهدرصد(  7.۵درصد( و بهداشت شخصی ) 13خصوصی )

های تاکسی هوایی برای توسعه آن از منظر ویژگی نیترمهم

 .استدهندگان پاسخ

 
 تاکسی هوایی ویژگی مهم .7 شكل

 یتاکس معایب نیترمهمدهندگان در خصوص نظر پاسخ ج(

 هوایی

 هوایی تاکسی معایب نیترمهمدهندگان در خصوص نظر پاسخ

 بیبه ترتشود، . چنانچه مشاهده میآورده شده است 8در شکل 

درصد(، زیرساخت جدید  37.۵درصد(، ایمنی ) ۶2هزینه بالا )

 سوءاستفادهدرصد(، جرائم و  27درصد(، آلودگی صوتی ) 3۵)

 13درصد(، آلودگی بصری ) 2۶درصد(، آلودگی هوا ) 2۶)

معایب تاکسی هوایی برای توسعه آن  نیترمهم عنوانبه درصد(

 .استدهندگان از منظر پاسخ

1۵4

8۶
77
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 معایب تاکسی هوایی نیترمهم .٨ شكل

 هوایی دهندگان در خصوص کاربرد تاکسید( نظر پاسخ

 ۹هوایی در شکل  تاکسی دهندگان در خصوص کاربردنظر پاسخ

 سفر شهری بیبه ترت شود،آورده شده است. چنانچه مشاهده می

درصد(، سفر  33پرترافیک و پرازدحام شهر ) طبین نقا

های اطراف تهران )مثل شهری بین تهران و شهرهای استانبرون

درصد(،  1۹) شهری بین تمام نقاط شهر درصد(، سفر 21کرج( )

سفرهای  درصد( و 14سفر شهری بین نقاط شهر و حومه آن )

کاربرد  نیترمهم عنوانبهدرصد(  13خاص مثل رفتن به فرودگاه )

 دهندگان است.تاکسی هوایی برای توسعه آن از منظر پاسخ

 
 تاکسی هوایی و نحوه استفاده از کاربرد .9شكل 

دهندگان در خصوص پرداخت هزینه برای و( نظر پاسخ

 تاکسی هوایی

میزان تمایل به پرداخت کرایه به دهندگان در خصوص نظر پاسخ

آورده  10هوایی در شکل  تاکسی ازای هر کیلومتر برای استفاده از

هزار تا  20 مبلغ به ترتیب شود،شده است. چنانچه مشاهده می

 21هزار تومان ) 100هزار تا  ۵0درصد(،  4۶هزار تومان ) ۵0

هزار تا  200درصد(،  1۵هزار تومان ) 200هزار تا  100درصد(، 

 ۶هزار تومان ) 400هزار تا  300درصد(،  7هزار تومان ) 300

به عنوان هزینه درصد(  ۵)هزار تومان  ۵00هزار تا  400 درصد(،

 است. استفاده از آنتاکسی هوایی برای  انمطلوب کاربر

2۵3

1۵3 143
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 استفاده از تاکسی هوایی به ازای کیلومتر تمایل به پرداخت هزینه .1٠شكل 

 بحث 2-٤

و زنان  %3۶ ومردان  %3۹دهد که نشان می نتایج مطالعه حاضر

 %2۵مردان و  %1۹و  موافق یلیخ نیمتأهل %32مجردها و  40%

ق فعال شدن تاکسی مواف نیمتأهل %23مجردها و  %20و زنان 

 30بالای  هاآنخانوار  از افرادی که %37 همچنین اند.بودههوایی 

کمتر  هاآنخانوار افرادی که  %47و  میلیون تومان درآمد دارند

 از افرادی که %20و  موافق یلیخ ،میلیون تومان درآمد دارند 30

افرادی  %27و میلیون تومان دارند  30درآمد بالای  هاآنخانوار 

فق امو ،میلیون تومان درآمد دارند 30کمتر  هاآنخانوار  که

به اینکه افراد با میانگین درآمد کمتر درصد  با توجه .باشندمی

افراد بازه قیمتی  %4۶دهند و بیشتری از موافقین رو تشکیل می

 استفاده از تاکسی هوایی هزار تومان به ازای هر کیلومتر ۵0تا  20

این  نندهکانیباند را انتخاب کرده که کمترین مقدار پیشنهادی بود

 است که هزینه برای مسافرین بیشترین اهمیت را دارد.

از  %41که خودرو شخصی ندارند،  یافراداز  %40همچنین 

از افرادی که دو  %34افرادی که یک خودرو شخصی دارند، 

از افرادی که سه خودرو شخصی  %34خودرو شخصی دارند، 

 ،ه بیش از سه خودرو شخصی دارنداز افرادی ک %32دارند و 

 دهد افراد بدون خودرو شخصییاند که نشان مخیلی موافق بوده

یا مالک یک خودرو تمایل بیشتری نسبت به استفاده از تاکسی 

 هوایی دارند.

(، کاهش یرأ 208) %21 افراد کاهش زمان سفر با یطورکلبه

( را یرأ 1۵4) %1۶( و ایمنی با یرأ 1۹8) %20با ترافیک 

 %27 های تاکسی هوایی دانسته و هزینه بالا باویژگی نیترمهم

 ( و نیاز زیرساخت جدید بایرأ 1۵3) %1۶ (، ایمنی بایرأ 2۵4)

 معایب انتخاب شدند. نیترمهم عنوانبه( یرأ 143) 1۵%

بر روی داده به  سال 3۵تا  18رنج سنی کمتر از با اعمال شرط 

موافق و خیلی موافق سنی افراد در این بازه  %۶0که آید دست می

 و دهداین سن جامعه فردا ما را تشکیل می ازآنجاکه وهستند 

 و مایل به استفاده از این سیستم هستند هاآنبیش از نیمی از 

ر شهری فبهترین کاربرد برای این سیستم به ترتیب س هاآن ازنظر

سفر شهری بین تمام  ،%3۵ بین نقاط پرترافیک و پرازدحام شهر با

بین تهران و شهرهای  یشهربرون، سفر %24نقاط شهر با 

، سفر شهری بین نقاط %20با )مثل کرج(  های اطراف تهراناستان

و سفرهای خاص مثل رفتن به فرودگاه  %12 شهر و حومه آن با

دهد سفر شهری بین نقاط پرترافیک و که نشان می است %8 با

 هوایی تقاضای بیشتری دارد. پرازدحام شهر با تاکسی

 گیرینتیجه .5

بر روی کاربران شهر تهران در  شدهانجامبا توجه به مطالعه 

خصوص ایجاد تاکسی هوایی شهری در تهران، نتایج ذیل حاصل 

 گردیده است:

موافق  هاآندرصد  78دهد که دهندگان نشان مینظر پاسخ (1

 .باشنددر شهر تهران می تاکسی هوایی سازیپیاده

٠.٤٦

٠.21

٠.15

٠.٠7 ٠.٠٦

٠.٠5
هزار تومان۵0هزار تومان تا 20

هزار تومان100هزار تومان تا ۵0

هزار تومان200هزار تومان تا 100

هزار تومان300هزار تومان تا 200

هزار تومان400هزار تومان تا 300

هزار تومان۵00هزار تومان تا 400

.حاضرم هر مبلغی را پرداخت نمایم
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 ،دهندگانپاسخ ازنظرهوایی  تاکسی هایویژگی نیترمهم (2

درصد(  48کاهش ترافیک ) درصد( و ۵1کاهش زمان سفر )

 است.

ینه هز ،دهندگانپاسخ ازنظرهوایی  تاکسی معایب نیترمهم (3

زیرساخت نیاز به  و درصد( 37.۵درصد(، ایمنی ) ۶2بالا )

 درصد( است. 3۵جدید )

 ،کاربران شهر تهران ازنظرهوایی  تاکسی بهترین کاربرد (4

درصد(  33پرترافیک و پرازدحام شهر ) سفر شهری بین نقاط

های اطراف شهری بین تهران و شهرهای استانسفر برون و

 .درصد( است 21تهران )مثل کرج( )

میلیون تومان  30بالای  هاآناز افرادی که خانوار  37% (۵

میلیون  30 کمتر هاآنافرادی که خانوار  %47درآمد دارند و 

هد هزینه داند که نشان میبوده موافق یلیختومان درآمد دارند، 

 زیادی برای استفاده از تاکسی هوایی خواهد داشت. ریتأثپایین 

از افرادی  %41که خودرو شخصی ندارند،  یافراداز  40% (۶

از افرادی که دو خودرو  %34که یک خودرو شخصی دارند، 

از افرادی که سه خودرو شخصی دارند و  %34شخصی دارند، 

از افرادی که بیش از سه خودرو شخصی دارند خیلی  32%

دهد افراد بدون خودرو شخصی و اند که نشان میموافق بوده

و تمایل بیشتری نسبت به استفاده از تاکسی یا مالک یک خودر

ور د صورتبهدهد اگر تاکسی هوایی هوایی دارند که نشان می

ومی عم ونقلحملهای تو دور کار نکند باید به باقی سیستم

 وصل شود.

 و درصد از گروه سنی جوانان موافق فعال شدن هستند ۶0 (7

بیش از  ودهد این سن جامعه فردا ما را تشکیل می ازآنجاکه

 نظر به ،مایل به استفاده از این سیستم هستند هاآننیمی از 

 یهاشرکتبرای  بارهنیدراگذاری سرمایه که رسدمی

 .استونقل مناسب حمل

 هانوشتپی .٦
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