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 چکیده      

و  ریشه یزیربرنامهدر  ی ترافیکیفاصله. شوندیمرا شامل  از سفرها یتوجهقابلسهم  یگردشگر منظوربه یشهردرون یسفرها

ه انجام برسد ب یربردکا یقیجهت لازم بود تا تحق نیبه هم. دارد ریتأث مسافرانانتخاب مقصد سفر برای  یبرا خصوصبه ترافیک شهری

بر سفرهای  یریتأثی ترافیکی چه فاصلهو  کنندیمتوجه  یخود به چه عوامل یگردشگر یکه نشان دهد مردم شهر تهران در سفرها

پیمایشی  -آن را یک تحقیق توصیفی توانیم، از حیث روش نیز استتحقیق حاضر یک تحقیق کاربردی  دارد؟ یشهردرونترافیکی 

ید جامعه آماری تحقیق حاضر، استفاده گرد یدانیو م یاکتابخانه یهاروشاز  یقتحق یناطلاعات در ا یآورجمعجهت برشمرد. 

 صورتبهنفر است که  200بودن جامعه آماری بر اساس جدول مورگان حجم نمونه  نامحدود. با توجه به استشهروندان شهر تهران 

 ریفاصله تأث یطورکلبهنشان داد که  در شهر تهران افراد شدهانجام یحیتفر یسفرها یبررس .شودیم یریگنمونهساده  یبندطبقه

د که مشخص ش هاآنسفرها بر اساس نوع  یکبا تفک یساکنان تهران ندارد. ول یحیتفر یاز سفرها یحیبر سهم اماکن تفر یداریمعن

با  ییهاحلمدر سفر به  هرچنددارد،  یرتعداد سفرها تأث رو ورزش فاصله ب یدخر ،یگردعتیطب ی،با جنبه فرهنگ ییهامحلدر سفر به 

رابطه  یاز سفرهای گردشگر فاصله و سهم هر محلبین دو متغیر  جهیدرنت ندارد. یرفاصله بر تعداد سفرها تأث یخیو تار یجنبه مذهب

گرفت  توانیمد و این نتیجه را با یکدیگر رابطه ندارن مکان گردشگریو  فاصلهاز جنبه آماری دو متغیر  جهیدرنت وجود ندارد یداریمعن

تفریحی را  یهامکان تواندیممردم تهران فاصله اهمیت چندانی ندارد لذا شهرداری  یشهردرونکه در جذب سفرهای گردشگری 

 احداث نماید. است ترارزاندر فاصله به دور از شهر که قیمت زمین 
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 مقدمه .1

 یامرحلهچهار  ندیفرآ کی یشهر ونقلحمل یزیربرنامه

رآورد در قالب ب ندیفرآ نیسفر است. ا یتقاضا لیتحل منظوربه

 ،یاهیناح نیب یسفرها عی، توزشدهجذبو  دیتول یسفرهاد تعدا

 کیتراف صیمختلف و تخص یۀنقل لیسهم سفرها به وسا کیتفک

 یازهای. بر اساس نشودیمانجام  ،یشهردرون ونقلحملۀ به شبک

در سطح شهرها شکل  یمختلف یهایکاربر ن،یجوامع شهرنش

 ییرهاسف دیخود مجبور به تول یازهایرفع ن یبرا مردم گرفته و

به  نیزم ی. کاربرباشندیممرتبط  یهایکاربرمقاصد با  یسوبه

 نیمز یشهر است. کاربر کی یاز سطح اراض استفاده مفهوم نوع

 قیاز طر که شهر است ستمیعوامل مهم س ازجمله یشهر

در  ونقلحمل ستمیس با یکیتراف یهاانیجرو  یارتباط یهاشبکه

 نیزم و کاربری ونقلحمل درواقعو متقابل است.  میارتباط مستق

 یکیدر  میکه تصم یاگونهبه دهدیم را شکل یستمیشهری، س

در تحقق  تواندیم یکیدر  تیریو مد گذاردیم اثر یگریبر د

ست لازم ا نیمؤثر واقع شود، بنابرا ستمیرکل سد یگریاهداف د

 هیرویبامروزه رشد  شود. تییرو مد ستهینگر کپارچهی صورتبه

مسائل  ن،یزم یهایکاربر ناسازگار یجوارهمهمراه با  یشهر

ضیائی و )ه است دشهرها به وجود آور برای را با خود ارییبس

 شهری را همواره به رفع تیریو مد (2، ص 1385ان،یمحسن

و  رانهیشگیپ یهااستیسگر  نیتدو نکهیمشغول کرده تا ا بحران

در  کیو تراف ونقلحمل مسئلهکننده باشد. موضوع و  ینیبشیپ

در  کیو تراف ونقلحمل. است مسائل نیا ازجملهشهری  ستمیس

بال ن د به ستمیقرن ب لینوزدهم و اوار اواخر قرن د ژهیوبه شهرها

از  یکیبه  در شهرها یاز تحولات عصر صنعت یناش یبروندادها

شهرهای  ژهیوبه ساکنان شهرها و مسئولین یهادغدغه نیتریاصل

 در شهرها در ونقلحملعامل  حالنیباا. استشده  یلبزرگ تبد

 توانیم عوامل نای ازجمله. است شهری عوامل یگربا د ارتباط

آن و ارتباط آن  تیریمد و ینحوه طراح ن،یبه عامل کاربری زم

 یحسن خیش)اشاره نمود  ونقلحمل با اهداف موجود در بخش

 یرشهی اراض یکه کاربر بترتی ینبد (3، ص 1389 و شورچه،

یموجود ه را ب کیتراف و ونقلحمل، شودیمسفر  دیموجب تول

 ردیگیمشکل  ونقلحمل -یاراض ،یکاربر ستمیس جهیدرنت، آورد

 شهری نیو کاربری زم ونقلحمل درواقع (7ص  1378 ان،یپرن)

 دهدیم شکل را یستمسی یگر،مرتبط د یهامؤلفه ریهمراه سا به

 تیریو مد گذاردیم اثر یگرید بر یکیدر  میکه تصم یاگونهبه

 مؤثر ستمسی کل در یگریاف ددر تحقق اهد تواندیم یکیدر 

 و تهسینگر کپارچهی صورتبهلازم است  نیبنابرا، شود واقع

 (.1، ص1389و شورچه،  یحسن خیش)شود  تیریمد

 ادبیات پژوهش .2

وع پرداخته به این موض ناًیعتحقیق، تحقیقی که  نهیشیپدر بررسی 

خارجی و داخلی مشابه  ذکرشده یهاقیتحقباشد یافت نشد، 

یافت گردید که همگی دال بر این داشتند که مسافت بر سفر 

یی در زابس یرشهرها تأث ییساختار فضاو  دارد ریتأث یشهردرون

جذب سفر مربوط به  یشترینب دارند، یشهردرونجذب سفر 

 جذب یزانم ینو حومه شهر کمتر یشهر یکو نزد یمراکز مرکز

 ریأثت یشهر و مشهور یفرهنگ یسفرها مسافت بر ،سفر را دارد

معروف با  یهارستوران و هاندارد، مسافران در سفر به هتل

 صورتهبگذشته  یهاقیتحق لذا دارند، یشتریب یلمسافت کم تما

سفر اشاره دارند، ولی تحقیق  کنندهجذبموردی به مراکز خاص 

مسافت بر جذب  ریتأثحاضر به کلیه مراکز جذب سفر و 

به آن مراکز پرداخته است که در مدیریت  یشهردرون یسفرها

و دارای نوع آوری و داده کافی  شدهواقع مؤثر تواندیمشهری 

 .استدر این مورد 

روابط  یبررسوهشی با هدف ژ(، در پ1402مهرجو )محمد پور و 

 یسفرها یردر مس یو مکان یمؤثر بر عوامل فرد یدرون

 یهدف کاربرد ازنظر یقتحق روش ،در شهر رشت یشهردرون

 یجامعه آمار، است یمایشیپ -یفیتوص هاداده یگردآور ازنظرو 

 ونقلحملو  ینفر از کارشناسان شهرساز 21پژوهش را  ینا

در قالب پرسشنامه  هاداده ی. ابزار گردآوردهندیم یلتشک یشهر

ین و به ا شدهارائه یقتحق یشینهعامل مستند و از جدول پ 31با 

در رفتار سفر  مؤثر یطیمح یهایژگیوتوجه به نتیجه رسیدند که 
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و ...( و سطح  ی)تراکم، پراکندگ یساختار و فرم شهر ازجمله

است. )مرکز شهر، مرکز رشد، حومه  یتحائز اهم ینیشهرنش

 ایهدر نحوه سفر ییبسزا یرشهرها تأث یی(. ساختار فضایشهر

 تردهفشر یعمتراکم با توز یهاسازهکه  یاگونهبهدارد  یشهردرون

 یکاهش نسب جهیدرنتو  یشهر یدر فضا یتو فعال یتجمع

سفر و  یهاروش یجادا یهانهیزم. کندیمفواصل، فراهم 

ساکنان  ،پراکنده معتبر است یهاسازه یکه برا یادهعابر پ یدسترس

 یابه استفاده از خودروه یشتریب یلتما یانیو م یرونیمناطق ب

 یهابه خودرو یادز یدر روش سفر خود داشتند. وابستگ یشخص

با مناطق  یتوجهقابل طوربه یشهردرون یدر سفرها یشخص

ت متفاو یتدورتر از مرکز کار و فعال یرونیدر مناطق ب یشهر

 هردر ش یشخص یاز خودروها ازحدشیباستفاده  جهیدرنتاست. 

 یصلا یشهر و کارکردها ییاز ضعف سازمان فضا یرشت ناش

آن در سطح محله است. علاوه بر آن، شکل پراکنده شهر در کنار 

 یکرفتار شهروندان را در  ی،و امکانات فن یضعف منافع مال

فرهنگ  ین،قرار داده است. علاوه بر ا ریتأثبلندمدت تحت  یندفرآ

 داده است. ییرتغ امردم ر یکیو رفتار تراف ونقلحمل
(، در پژوهشی با هدف 1401) ریتباشو  یپناه حجاری طاهری،

بررسی نقش شبکه معابر در ترافیک شهری با استفاده از جی، 

تحلیلی با جامعه آماری شبکه معابر  -آی، اس با روش توصیفی

شهری کاشان و معابر پیرامونی آن به این نتیجه رسیدند که ترتیب 

ارد و د ریتأثچیدمان مراکز جذب سفر بر نحوه استفاده از معابر 

رین جذب سفر مربوط به مراکز مرکزی و نزدیک شهری و بیشت

 حومه شهر کمترین میزان جذب سفر را دارد.

( در پژوهشی با 1398) رازپور، حبیبی، صفدر نژاد و جهانگیر

 یقاز طر یشهر یجذب سفرها یزانم یسنج یتظرفهدف 

مراکز و  یآماربا جامعه مؤثر بر جذب سفر  یارهایمع یلتحل

تهران به این نتیجه رسیدند که نزدیکی مراکز جذب  6معابر منطقه 

زیادی در جذب سفر  ریتأثتهران  6سفر به شریانی اصلی منطقه 

 در این منطقه دارد.

(، در پژوهشی با هدف 1399شکرزاده )غفاری، فیروزی و 

سنجش ارتباط فضایی کاربری زمین شهری با ازدحام ترافیکی با 

تحلیلی به این نتیجه رسیدند که نزدیکی  –یفی روش توص

مسافت به مراکز تجاری، اداری و درمانی باعث ترافیک در این 

 .گردندیممحدوده 

ول بر ط یلیتحل( در پژوهشی با عنوان 1397همکاران )میرزایی و 

ز ا یریرپذیتأث زمان:ی جغراف یکردبا رو یشهردرون یسفرها

 یی به این نتیجه رسیدندفضا یهافرصت یا یفرد یهاتیمحدود

باشد مسافران به استفاده از اتومبیل  تریطولانکه هر چه مسافت 

و هر چه مسافت کم باشد،  شوندیمو موتورسیکلت ترغیب 

 .گرددیممسافر به استفاده از دوچرخه ترغیب 

 یهمبستگ ریتأثبا هدف  یقی(، در تحق2022) ویلو  یش ی،ل ی،ه

مسافت سفر و انتخاب حالت سفر با استفاده از مدل جنگل  ینب

 ینچ ،یانگسفر ساکن در گو یمایشپ یهابر اساس داده یتصادف

عوامل  یرتر از سامهم یارکه فاصله سفر بس یدندرس یجهنت ینا

افت حالت سفر است. مس ابانتخ یسمدرک مکان یبرا کنندهیینتع

اب انتخ ینیبشیپ یبرا یحدرصد از قدرت توض 42.28سفر به 

. کندیمکمک  یروادهیپ یدرصد برا 63.24 یحالت سفر و حت

فر و مسافت س ینب یتوجهقابلو اثرات آستانه  یرخطیارتباط غ

 ییرخطغ یهاارتباط ینو چن شودیم یافتانتخاب حالت سفر 

 یتوجهطور قابلبه یاقتصاد-اجتماعیمختلف  یهادر گروه

 متفاوت است.

 یرتأث( در پژوهشی در کشور چین با هدف 2020) 1زو و زانگ

ه ببا جامعه آماری مسافران سوژو کشور  فاصله بر رفتار گردشگر

ور مشه و ند که مسافت بر سفرهای فرهنگین نتیجه رسیدیا

 یهارستورانها و مسافران در سفر به هتلندارد،  ریتأثشهری 

ر مسافت طولانی دبا مسافت کم تمایل بیشتری دارند، معروف 

 ریالسعیسرسریع مثل قطار  مدرن ونقلحملصورت وجود 

 مثبت وجذب سفر منفی  بر سافت کوتاه و بلندم ؛ وندارد یریتأث

 .دارد ریتأث
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( در پژوهشی با هدف نقش مسافت در 2017) 2دینگ و همکاران

انتخاب گزینه سفر به این نتیجه رسیدند که طول سفر شهروندان 

با تراکم جمعیتی، تراکم اشتغال، قابلیت دسترسی و درجه اتصال 

مومی ع ونقلحملمنفی و با فاصله تا ایستگاه  صورتبهمعابر 

 .مثبت در ارتباط هست صورتبه

محیط  یهایژگیو ریتأث( در تحقیق با هدف 2016) 3مانو و ورما

گزینه سفر در شهر بنگلور کشور هندوستان به این  در مسافت

ترکیبی دارای  یهایکاربر نتیجه رسیدند که ساکنان نواحی با

کمتری هستند و با افزایش مسافت احتمال استفاده از طول سفر 

 .ابدییماتومبیل افزایش 

 پژوهشمبانی نظری  .3

 گردشگر 3-1

 کیاز و کمتر  شب از یک بیش مدتی که از کسی است عبارت

 جزبه سرزمینی درآمد به غیر از کسب را با هدفی متوالی سال

(. در 1391:36،و همکاران )فنی کندخود سفر می معمول اقامتگاه

غیر از  مکانی به شود کهمی گفته کسی دیگر گردشگر به تعریفی

از  مقاصد کاری یا استفاده و هدفش سفر کرده سکونت حلم

در  او در مقصد، از درآمدی که باشد و مخارج اغترف اوقات

 تعریف فوق شود. تعریف پرداخت آورده دست به سکونت محل

 شودگردشگری می ی انواعهمه شامل که است جامعی کمابیش

 (.1390:16،)موسایی

 سفر انگیزه 3-2

مقصد  یک به چرا گردشگران از اینکه است سفر عبارت انگیزه

را برای  مقصد گردشگری خاص کنند و چرا یکسفر می خاص

 (.1389:50و زاهدی، رنجبریانکنند )می سفر انتخاب

 هازیرساخت 3-3

و  چارچوب عنوانبهگردشگری  نواحی فضا و تحلیل مقوله

. است گردشگری بسیار مهم به های مربوطبرای کنش زیربنایی

ای های و ناحیگردشگری در تولید و بازتولید منطقه فضای مناسب

. برای تأثیرگذار است فرهنگی بر اقتصاد و توسعه های آنو کنش

 شامل از بعد فیزیکی آن بهتر فضا، فرآیندهای سازنده درک

ها، ها، رستورانهتل )شاملتوریست ها و خدماتختزیرسا

، ، تفریحیآثار تاریخی) دیبازدهای مورد ها و...(، مکانفروشگاه

و  و ...( و بعد اجتماعی های مذهبیها، مکانسینما، تئاتر، موزه

دارد  بسیار اهمیت و رفتاری منطقه های فرهنگیویژگی

 هستند که گردشگری عواملی یهارساختیز(. 1381:4موحد،)

و  گردشگران به خدمات توسعه و انتفاع خدمات قصد ارائه به

و  شماعیشود )می ارائه ضوابط طبق یا مهمانان مسافران

 (.1390:28موسویوند،

 اهداف پژوهش .4

 هدف اصلی 4-1

 .یشهردرونی ترافیکی سفرهافاصله ترافیکی بر  ریتأث

 اهداف فرعی 4-2

 فاصله بر جذب سفرهای گردشگری. ریتأث 

 ی و مذهب یهابا جنبه یتفریح یسفرهافاصله بر  ریتأث

 تاریخی.

 یگردتعیطبتفریحی با جنبه  یسفرهافاصله بر  ریتأث. 

 تفریحی با جنبه خرید. یسفرهافاصله بر  ریتأث 

 تفریحی با جنبه ورزشی. یسفرهافاصله بر  ریتأث 

 پژوهش روش .5

هت جپیمایشی،  -تحقیق از حیث روش یک تحقیق توصیفی

و  یاکتابخانه یهاروشاز  یقتحق یناطلاعات در ا یآورجمع

ید جامعه آماری تحقیق حاضر، شهروندان استفاده گرد یدانیم

بودن جامعه آماری بر  نامحدود. با توجه به استشهر تهران 

 ورتصبهنفر است که  200اساس جدول مورگان حجم نمونه 

 .شودیم یریگنمونهساده  یبندطبقه

 روش گردآوری اطلاعات 5-1

از  اوتمتف یهاجنبهبرای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای با 

ص کاربرد شاخ نیترگستردهآزمون من ویتنی استفاده گردید، 

آماری همبستگی دو متغیری، ضریب همبستگی گشتاوری 
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 .ودشهمبستگی پیرسون نامیده می طورمعمولبهپیرسون است که 

 از آزمون و مکان فاصله ریمتغآوردن نتیجه  به دست یبرا

 همبستگی پیرسون استفاده شده است.

 هادادهتحلیل  .6

  آزمون همبستگی پیرسون 6-1

کاربرد شاخص آماری همبستگی دو  نیترگسترده احتمالاً

متغیری، ضریب همبستگی گشتاوری پیرسون است که 

شود. علامت همبستگی پیرسون نامیده می طورمعمولبه

که تا چه  دهدیم. ضریب پیرسون نشان است r اختصاری آن

نتایج آزمون  .اندازه بین متغیرهای کمّی رابطه خطی وجود دارد

نشان  و مکان گردشگری فاصله ریمتغهمبستگی پیرسون بین دو 

نگاه  آمدهدستبه یداریمعناست. نخست به سطح شده  داده

 آمدهدستبه/. 668برابر با  آمدهدستبه یداریمعنکنیم. سطح می

بین  جهیدرنت. است /.05است که بسیار بیشتر از مقدار مفروض 

رابطه فاصله و سهم هر محل از سفرهای گردشگری دو متغیر 

 .وجود ندارد یداریمعن

 بررسی وجود رابطه بین فاصله و سهم هر مکان از جذب سفرهای گردشگری .1 جدول

هایهمبستگ  سهم هر مکان از جذب فاصله 

 فاصله

 102.- 1 ضریب همبستگی پیرسون

یداریمعنسطح    .668 

 20 20 تعداد

 سهم هر مکان از جذب

 1 102.- ضریب همبستگی پیرسون

یداریمعنسطح   .668  

 20 20 تعداد

 آزمون من ویتنی 6-2

از  اوتمتف یهاجنبهبرای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای با 

آزمون من ویتنی یک آزمون آزمون من ویتنی استفاده گردید. 

یا را افراد یا اشناپارامتری است که تفاوت بین دو گروه جداگانه 

آزمون من ویتنی معادل آزمون تی دو نمونه  .کندبررسی می

ابسته متغیر و. شرایط استفاده بدین گونه است که مستقل است

باید ترتیبی یا کمی و از دو گروه مستقل باشد. مشاهدات باید 

از دو گروه  هرکدامهای متغیر وابسته در مستقل باشند. داده

ن ها اولیرتبه جدول .نرمال توزیع نشده باشند طوربهمستقل 

جدولی است که اطلاعات مخصوص به آزمون من ویتنی را ارائه 

 امهرکدها برای کند. این جدول میانگین رتبه و مجموع رتبهمی

را  هارتبهجدول اول  .دهداز دو گروه مورد آزمون را نشان می

. است نوع سفر هدهندنشانستون اول  کهیطوربه. دهدیمنشان 

بررسی  . دردهدیمموجود را نمایش  سفریا تعداد  N ستون دوم

وجود دارند.  سفر مذهبی 4و  یرمذهبیغسفر  16 مذهبی سفر 20

ع و مجمو هارتبهستون سوم و چهارم نیز به ترتیب میانگین 

یمآزمون را نشان  یهاآمارهجدول دوم  .دهندیمرا نشان  هارتبه

که برای  دهدیمرا نشان  32وینتنی مقدار -. آماره آزمون مندهد

توجه  Sig آن باید به مقدار یداریمعنبا غیر  یداریمعندرک 

شده است  محاسبه 1عدد  Sig نمود. در این مثال مقدار

است  %5بیش از  یداریمعنشود، مقدار که مشاهده می گونههمان

تأثیری بر تمایل مردم به دهد که مسافت هیچ و این نشان می

سی بدین ترتیب به برر .سفرهای تفریحی با جنبه مذهبی ندارد

خرید  هبا جنب، سفرهای یگردعتیطب سفرهای تاریخی، فرهنگی،

و ورزشی پرداخته شد.
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 آزمون من ویتنی برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای مذهبی یهارتبه. 2 جدول

هارتبهجدول   
هارتبهمیانگین  تعداد مذهبی  هارتبهمجموع    

 مسافت

0 16 10.5 168 

1 4 10.5 42 

   20 مجموع

 آزمون برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای مذهبی یهاآماره .3 جدول

 مسافت  آزمون یهاآماره

 32 آماره آزمون من ویتنی

 168 ویلکاکسون دارعلامت یارتبهآزمون 

 0 (Z) یمجانبآماره آزمون 

 1 دوطرفهآماره مجانبی 

 1 دوطرفه یداریمعنسطح 

 بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای تاریخی 6-3

برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهایی که جنبه تاریخی دارند از 

، شودکه مشاهده می گونههمانآزمون من ویتنی استفاده گردید. 

دهد که مسافت است و این نشان می %5بیش از  یداریمعنمقدار 

 هیچ تأثیری بر تمایل مردم به سفرهای تفریحی با جنبه تاریخی

ندارد.

 آزمون من ویتنی برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای تاریخی یهارتبه .4 جدول

هارتبهجدول   
هارتبهمیانگین  تعداد تاریخی  هارتبهمجموع    

 مسافت

0 12 10.58 127 

1 8 10.38 83 

   20 مجموع

 یخیتار یفاصله بر سفرها یرتأث یبررس یآزمون برا یهاآماره .5جدول 

آزمون یهاآماره   مسافت 

 47 آماره آزمون من ویتنی

ویلکاکسون دارعلامت یارتبهآزمون   83 

-0.077 آماره آزمون مجانبی  

دوطرفهآماره مجانبی   0.938 

دوطرفه یداریمعنسطح   0.97 

 بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای فرهنگی 6-4

برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهایی که جنبه فرهنگی دارند از 

، شودکه مشاهده می گونههمان آزمون من ویتنی استفاده گردید.

دهد که در است و این نشان می %10کمتر از  یداریمعنمقدار 

با  فریحیمسافت بر تمایل مردم به سفرهای ت %90سطح اطمینان 

جنبه فرهنگی تأثیر دارد.
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 یآزمون من ویتنی برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای فرهنگ یهارتبه .6 جدول

هارتبهجدول   
هارتبهمیانگین  تعداد فرهنگی  هارتبهمجموع    

 مسافت

0 13 12.23 159 

1 7 7.29 51 

   20 مجموع

 آزمون برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای فرهنگی یهاآماره .7 جدول

آزمون یهاآماره   مسافت 

 23 آماره آزمون من ویتنی

ویلکاکسون دارعلامت یارتبهآزمون   51 

-1.784 (Z) یمجانبآماره آزمون   

دوطرفهآماره مجانبی   0.074 

دوطرفه یداریمعنسطح   81.0  

 یگردعتیطببررسی تأثیر فاصله بر سفرهای  6-5

دارند  یگردعتیطببرای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهایی که جنبه 

-که مشاهده می گونههماناز آزمون من ویتنی استفاده گردید. 

دهد که است و این نشان می %5کمتر از  یداریمعنشود، مقدار 

مسافت بر تمایل مردم به سفرهای تفریحی  %95در سطح اطمینان 

 تأثیر دارد. یگردعتیطببا جنبه 

 یگردعتیطبآزمون من ویتنی برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای  یهارتبه. 8 جدول

هارتبهجدول   

یگردعتیطب   هارتبهمیانگین  تعداد  هارتبهمجموع    

 84 7.64 11 0 مسافت

20مجموع:  1 9 14 126 

 یگردعتیطبآزمون برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای  یهاآماره .9 جدول

آزمون یهاآماره   مسافت 

 18 آماره آزمون من ویتنی

ویلکاکسون دارعلامت یارتبهآزمون   84 

-2.394 آماره آزمون مجانبی  

دوطرفهآماره مجانبی   0.017 

دوطرفه یداریمعنسطح   0.16 

 بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای با جنبه خرید 6-6

برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهایی که جنبه خرید دارند از 

، شودکه مشاهده می گونههمان استفاده گردید.آزمون من ویتنی 

دهد که در است و این نشان می %5کمتر از  یداریمعنمقدار 

مسافت بر تمایل مردم به سفرهای تفریحی با  %95سطح اطمینان 

.جنبه خرید تأثیر دارد
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 آزمون من ویتنی برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای با جنبه خرید یهارتبه .10 جدول

هارتبهجدول   

هارتبهمیانگین  تعداد خرید   هارتبهمجموع    

 مسافت

0 6 16.17 97 

1 14 8.07 113 

     20 مجموع

 آزمون برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای با جنبه خرید یهاآماره .11 جدول

آزمون یهاآماره   مسافت 

 8 آماره آزمون من ویتنی

ویلکاکسون دارعلامت یارتبهآزمون   113 

-2.805 آماره آزمون مجانبی  

 0.005 دوطرفهآماره مجانبی 

دوطرفه یداریمعنسطح   003b. 

 بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای ورزشی 6-7

برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهایی که جنبه ورزشی دارند از 

یر ز یهاجدول حاصل در جینتا ویتنی استفاده گردید.آزمون من 

یمعنشود، مقدار که مشاهده می گونههمانگزارش شده است. 

دهد که تنها در سطح است و این نشان می %15کمتر از  یدار

توان گفت که مسافت بر تمایل مردم به سفرهای می %85اطمینان 

تفریحی با جنبه ورزشی تأثیر دارد.

 آزمون من ویتنی برای بررسی تأثیر فاصله بر سفرهای ورزشی یهارتبه .12 جدول

هارتبهجدول   
هارتبهمیانگین  تعداد ورزشی  هارتبهمجموع    

 مسافت

0 9 8.22 74 

1 11 12.36 136 

   20 مجموع

 سفرهای ورزشی آزمون برای بررسی تأثیر فاصله بر یهاآماره .13 جدول

آزمون یهاآماره   مسافت 

 29 آماره آزمون من ویتنی

ویلکاکسون دارعلامت یارتبهآزمون   74 

-1.558 آماره آزمون مجانبی  

دوطرفهآماره مجانبی   0.119 

دوطرفه یداریمعنسطح   131b. 

 یریگجهینت .7

با مقدار ی سهولت دسترسکه  دهدیمنتایج آماره تی نیز نشان 

 یحیفرت یسفرها یتقاضارا بر  ریتأثبیشترین  431/54آماره تی 

به  هاشاخصدارد و رتبه اول را در بین  مردم تهران یشهردرون

 کالا دیوجود امکان خرخود اختصاص داده است. علاوه بر این 

وجود ( و 640/51با آماره تی ) تیامن(، 152/53)با آماره تی 

 یهارتبه( به ترتیب 112/47)با آماره تی  امکان تمدد اعصاب
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یم. این نتیجه حاصل انددادهدوم تا چهارم را به خود اختصاص 

تفریحی باید چهار  یهامکانکه شهرداری در احداث  شود

وجود ، امنیت و کالا دیامکان خری، سهولت دسترسشاخص 

بهرا در اولویت قرار داده تا نیازهای مردم  امکان تمدد اعصاب

 شود. نیتأم یدرست

 جذب سفرهای گردشگری برفاصله  ریتأث 7-1

با استفاده از آزمون همبستگی پیرسون به همبستگی بین دو متغیر 

 یداریمعنسطح گردشگری پرداخته شد که  و مکانفاصله 

است که بسیار بیشتر از  آمدهدستبه/. 668برابر با  آمدهدستبه

 فاصله و سهمبین دو متغیر  جهیدرنت. است /.05مقدار مفروض 

 وجود ندارد یداریمعنرابطه  از سفرهای گردشگری هر محل

ا ب مکان گردشگریو  فاصلهاز جنبه آماری دو متغیر  جهیدرنت

گرفت که در جذب  توانیمد و این نتیجه را یکدیگر رابطه ندارن

مردم تهران فاصله اهمیت  یشهردرونسفرهای گردشگری 

تفریحی را در  یهامکان تواندیمچندانی ندارد لذا شهرداری 

احداث نماید.  است ترارزانشهر که قیمت زمین  دورازبهفاصله 

از جامعه  %45 نامهپرسشاز  آمدهدستبهتوصیفی با توجه به آمار 

تفریحی استفاده  یهامکانآماری از ماشین شخصی در سفر به 

رافیک حجم ت %45که توجه به این موضوع باعث کاهش  کنندیم

 خواهد شد. یشهردرون

 یهاهجنببا تفریحی تأثیر فاصله بر سفرهای  7-2

 مذهبی و تاریخی

است  %5بیش از  یداریمعنسفرهای مذهبی و تاریخی مقدار  در

دهد که مسافت هیچ تأثیری بر تمایل مردم به و این نشان می

سفرهای تفریحی با جنبه مذهبی و تاریخی ندارد و این نتیجه 

که در سفرهای مذهبی و تاریخی بیشتر علاقه  شودیمحاصل 

و مسافت عاملی  استدخیل  هاآنشخصی اشخاص در جذب 

وظایف  از که شتریبجذب گردشگر  یبرا .است یپوشچشمقابل

سازمان میراث  و یرکل بقاع متبرکه و اماکن مذهبیمد اصلی 

با توجه به آمار توصیفی  ،است فرهنگی و گردشگری کشور

از جامعه آماری از طریق  %35 نامهپرسشاز  آمدهدستبه

 تبلیغات تفریحی شدند و یهامکاناجتماعی جذب  یهاشبکه

 %35اجتماعی گزینه خوبی برای جذب یهاشبکه ژهیوبه

 .استگردشگر 

 ه فرهنگیبا جنب تفریحی تأثیر فاصله بر سفرهای 7-3

است و این  %10کمتر از  یداریمعندر سفرهای فرهنگی مقدار 

مسافت بر تمایل مردم به  %90دهد که در سطح اطمینان نشان می

سفرهای تفریحی با جنبه فرهنگی تأثیر دارد. این نتیجه حاصل 

که اماکن  استکه میل جامعه آماری به این موضوع  شودیم

فرهنگی در نزدیکی محل سکونتشان باشد و این موضوع جذب 

و نیاز مردم هر منطقه را  کندیم %32فرهنگی را بیش از یسفرها

 .کندیمبرآورده 

ه با جنب تفریحی تأثیر فاصله بر سفرهای 7-4

 یگردعتیطب

است و  %5کمتر از  یداریمعنمقدار  یگردعتیطبدر سفرهای 

مسافت بر تمایل  %95دهد که در سطح اطمینان این نشان می

د. تأثیر دار یگردعتیطبمردم به سفرهای تفریحی با جنبه 

مسکونی زمین بیشتری را  یهامنطقهدر  تواندیمشهرداری تهران 

برای فضاهای سبز و پارک در نظر بگیرد تا نیاز مردم آن منطقه 

مردم تهران حداقل  یشهردرونو از حجم سفرهای برآورده شود 

 کاسته شود. 45%

 ه خریدبا جنب تفریحی تأثیر فاصله بر سفرهای 7-5

است و  %5کمتر از  یداریمعندر سفرهای با جنبه خرید مقدار 

مسافت بر تمایل  %95دهد که در سطح اطمینان این نشان می

مردم به سفرهای تفریحی با جنبه خرید تأثیر دارد. هرچه این 

 رتراحت هاآناماکن نزدیک محل سکونت افراد باشد دسترسی 

 %95کاسته و میل افراد بیشتر %45یشهردرون یسفرهااست و از 

 .شودیم

 ه ورزشیبا جنب تفریحی تأثیر فاصله بر سفرهای 7-6

کمتر از  یداریمعندر سفرهای تفریحی با جنبه ورزشی مقدار 

 %85دهد که تنها در سطح اطمینان است و این نشان می 15%

توان گفت که مسافت بر تمایل مردم به سفرهای تفریحی با می
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جنبه ورزشی تأثیر دارد. هرچه اماکن ورزشی نزدیک محل 

 یسفرهااست و از  ترراحت اهآنسکونت افراد باشد دسترسی 

 .شودیمبیشتر   85%افراد و جذبکاسته  %45 یشهردرون

 پیشنهادها .8

  مسافت  ریتأثدر شهرسازی  هایشهردار گرددیمپیشنهاد

 اشته باشند.د مدنظرسفر بر استفاده مسافر از نوع وسیله نقلیه را 

  یهاستگاهیامراکز خدماتی با طول سفر بالا در کنار 

 عمومی ساخته شوند. ونقلحمل

 ،و  ورزشی ،یحیتفر در کنار محل سکونت، مراکز خرید

 در نظر گرفته شود.فرهنگی 

 ینزم یمسکون یهامنطقهدر  تواندیمتهران  یشهردار 

 یردسبز و پارک در نظر بگ یفضاها یرا برا یشتریب

 سپاسگزاری .9

  از اساتید  که دانندیملازم  بر خودنویسندگان این تحقیق

تبط مر یهانهیشیپدانشگاه علوم انتظامی امین که در انتخاب 

 راهنمایی نمودند تشکر نمایند.

 جامعه  که از دانندیمحقیق بر خود لازم سندگان این تینو

در انجام محترم تهرانی بودند و  از شهروندانآماری که 

 ها وقت اختصاص دادند تشکر نمایند.مصاحبه
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