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 و ادبیات پژوهش مقدمه .1

 یجهان ینگران کی ،یشخص به خودرو ازحدشیب یوابستگ

دارد.  ستیزطیبر سلامت انسان و مح یمنف راتیاست که تأث

انتشار  یاز عوامل اصل یکی یشخص یاستفاده از خودروها

 یامدهایونقل است که پاز بخش حمل یناش یاگلخانه یگازها

 دیرا تشد یجهان یمیرات اقلییآن بر سلامت انسان و تغ یمنف

از  یریجلوگ یبرا یدر سطوح آلودگ توجهقابل. کاهش کندیم

 یضرور یجهان شیو کاهش گرما مرگ زودرس هاونیلیم

ونقل حمل نیتأم قیبا خودرو از طر یاست. کاهش سفرها

 یزندگ تیفیو ک ستیزطیمح تیبه بهبود وضع تواندیم دار،یپا

کاهش استفاده از  یهااستیس ،رونیازامنجر شود.  تیجمع

برای اتخاذ  دارند. یمرکز تیاهم یو مل یخودرو در سطح محل

 مؤثرهای کارا و دارای نتایج مطلوب، شناسایی عوامل سیاست

 نهیدر زماست.  ریناپذاجتنابهای سفر پاک بر انتخاب شیوه

توسعه یدر کشورها یادیز یهاپژوهش ه،ینقل لهیانتخاب وس

که بر  یعوامل مختلف لیانجام شده است که به تحل افتهی

 گذارند،یم ریسفر تأث وهیافراد در انتخاب ش یریگمیتصم

، توسعهدرحال یدر کشورها قاتی، تحقحالنیباااند. پرداخته

 نیدر ا هینقل لهیوس خابکه بر انت یدر خصوص عوامل ژهیوبه

طور خاص، است، کمتر انجام شده است. به رگذاریکشورها تأث

مسافر،  یفرد یهایژگیچون و یعوامل یبه بررس قاتیتحق نیا

. هر پردازندیم هینقل لهیخود وس یهایژگیسفر و و یهایژگیو

در تعامل با  ایجداگانه  طوربه توانندیعوامل م نیاز ا کی

 ،نیبنیدرااثرگذار باشند و  هینقل لهیبر نوع انتخاب وس گریکدی

زمان  ،یرفتار یهایژگیدرآمد، و ت،یسن، جنس رینظ یعوامل

به شمار  یدیعوامل کل ازجمله ستیزطیو محسفر  نهیسفر، هز

 .روندیم

اشاره دارند که به  یمسافر به مجموعه عوامل یفرد یهایژگیو

شامل  هایژگیو نی. اشوندیافراد مربوط م یشخص اتیخصوص

سبک  ،یشغل تیدرآمد، وضع ت،یمانند سن، جنس ییرهایمتغ

 راتیتأث تواندیکه م شودیم یفرد یهاو نگرش یزندگ

، در مثالعنوانبهداشته باشد.  هینقل لهیبر انتخاب وس یاعمده

 کی عنوانبه تواندیکه سن م شدهدادهمطالعات مختلف نشان 

از  یاریسفر عمل کند. در بس وهیعامل مؤثر در انتخاب ش

 ازیو ن یجسمان یهاتیمحدود لیتر به دلجوامع، افراد مسن

 یونقل عمومبه استفاده از حمل یشتریب لیتما شتر،یب یراحتبه

که سالمندان در  دهندینشان م قاتیراستا، تحق نیدارند. در هم

 نیبه ا شتریب ،یونقل عمومخدمات حمل تیفیصورت ارتقاء ک

تحرک  لیمقابل، جوانان به دل در .کنندیم دایپ لیتما هاستمیس

خودرو  دیخر یبرا یتر به منابع مالآسان یابیو دست شتریب

خود استفاده کنند.  یشخص هینقل لهیدارند از وس لیتما ،یشخص

مانند ژاپن، استفاده از خودرو  افتهیتوسعه یدر کشورها ژهیوبه

 گر،ید ی. از سودارد یشتریجوانان رواج ب انیدر م یشخص

است.  هینقل لهیاز عوامل مهم در انتخاب وس یکی زین تیجنس

به  یشتریب لیو هند، زنان تما یمالز لند،یتا رینظ ییدر کشورها

ژه در یوبه لیتما نیدارند. ا یونقل عموماستفاده از حمل

 وضوحبهوجود دارد،  یشتریب یتیامن یهایکه نگران ییفضاها

یم حیاز زنان ترج یاریکشورها، بس نی. در اشودیمشاهده م

استفاده کنند که به  یونقل عمومحمل یهاستمیکه از س دهند

 ،یاندونز رینظ یمقابل، در کشورها در هستند. ترمنینظرشان ا

 یشخص یاز خودروها شتریمردان اغلب ب وان،یژاپن و تا

 لیممکن است به دل لاتیتما نیاز ا ی. برخکنندیاستفاده م

 نیکشورها و همچن نیا انیم یو اجتماع یفرهنگ یهاتفاوت

 یبه خدمات عموم یو دسترس یتیتفاوت در احساسات امن

بر انتخاب  یتوجهقابل طوربه زیدرآمد ن ن،یباشد. علاوه بر ا

 طورمعمولبه. افراد با درآمد بالاتر گذاردیم ریتأث هینقل لهیوس

 یتوان مال هاآن رایز دهند،یم حیرا ترج یشخص یخودروها

با  یدارند. در مقابل، افراد راها آن یو نگهدار دیخر یبرا

دارند از  لیتما ،یمال یهاتیمحدود لیبه دل نییدرآمد پا

سفر به  یهایژگیو .استفاده کنند یونقل عمومحمل ستمیس

یآن مربوط م یهایژگیاشاره دارد که به خود سفر و و یعوامل

سفر، فاصله  زمانمدت، سفر هدفعوامل شامل  نی. اشوند
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از  یکی. شودیخاص آن م طیسفر و شرا یازهایسفر، ن

مطرح است، هدف سفر  نهیزم نیکه در ا یعوامل نیترمهم

به  یشتریب لیتما یمسافران شغل کشورها،از  یاریاست. در بس

 توانندیم هاستمیس نیا رایدارند، ز یونقل عموماستفاده از حمل

کاهش دهند و  یتوجهقابلطور به مقصد را به دنیزمان رس

یخودرو کاسته م یمربوط به نگهدار یهانهیاز هز حالنیدرع

 ازکه  یافراد مدت،یطولان یشغل یدر سفرها ژهیو. بهشود

از  توانندیم کنند،یاستفاده م یونقل عمومحمل یهاستمیس

از طرف  مند شوند.در سفر بهره شتریب یراحت ریها نظآن یایمزا

 دیخر ای یحیتفر لیکه اغلب به دلا یشغل ریغ یسفرها ،دیگر

انجام  یشخص یبا خودروها طورمعمولبهممکن است  ،هستند

 یهارساختیبا ز یدر کشورها ژهیوبه لیتما نیشوند. ا

کشورها،  نی. در اشودیمشاهده م ترفیضع یونقل عمومحمل

 یشتر به خودرو شخصیب دیخر ای یحیتفر یسفرها یافراد برا

به  ازینوع سفرها معمولاً ن نیا چراکههستند،  یمتک

 زیزمان سفر ن ن،یدارند. علاوه بر ا یبالاتر یریپذانعطاف

یم به شمار هینقل لهیدر انتخاب وس رگذاریعامل تأث کی عنوانبه

 حیروزانه، افراد ممکن است ترج ایمدت کوتاه ی. در سفرهارود

 یدر سفرها کهیدرحالاستفاده کنند،  یعمومونقل دهند از حمل

 است. شتریب یشخص یبه استفاده از خودروها لیتما تر،یطولان

سفر انتخاب  یکه برا یالهیبه خود وس هینقل لهیوس یهایژگیو

 ،یسفر، راحت نهیشامل هز هایژگیو نی. اشودیمربوط م شودیم

 یستیزطیمح راتیتأث زانیو م نانیاطم تیقابل ،یدسترس ،یمنیا

است که افراد در  یعوامل نیتراز مهم یکیسفر  نهیاست. هز

مانند  م،یمستق یهانهی. هزرندیگیدر نظر م هینقل لهیانتخاب وس

در انتخاب  یادیز ریخودرو، تأث یو نگهدار مهیسوخت، ب نهیهز

بالا  یهانهیهز لیبه دل نیی، افراد با درآمد پادرواقعافراد دارند. 

افراد با  کهیدرحال کنند،یاستفاده م یونقل عموممعمولاً از حمل

را  یشخص دروسفر با خو یهانهیهز توانندیدرآمد بالاتر م

مهم است که  یهایژگیاز و گرید یکی یراحت تحمل کنند.

 یاست. افراد رگذاریشدت تأثبه تریطولان یدر سفرها ژهیوبه

 لیدر سفر هستند، ممکن است تما شتریب یکه به دنبال راحت

 نیا رایداشته باشند، ز یشخص یبه استفاده از خودروها یشتریب

 و یخصوص یطیکه در مح دهندیها امکان مبه آن هالهیوس

است  ییهایژگیو گریاز د زین تیو امن یمنیراحت سفر کنند. ا

از  یاریدارد. در بس یادیز تیاهم هینقل لهیکه در انتخاب وس

ونقل مطالعات، نشان داده شده است که مسافران معمولاً حمل

سطح را  نیبالاتر یمنیا ازنظرکه  کنندیرا انتخاب م یعموم

 یمنی، مشکلات اتوسعهدرحال یدر کشورها ژهیوارائه دهد. به

ونقل است که افراد را از استفاده از حمل یاصل لیاز دلا یکی

ونقل استفاده از حمل در یدسترس .کندیمنصرف م یعموم

بر انتخاب  تواندیاست که م یدیعوامل کل گریاز د زین یعموم

انتخاب  یمناطق، افراد برا یباشد. در برخ رگذاریتأث هینقل لهیوس

توجه  یونقل عمومحمل یهاستگاهیا یکیبه نزد هینقل لهیوس

محل  ای تدور از محل سکون هاستگاهیا کهیدرصورت. کنندیم

 یدهند که از خودروها حیها باشند، ممکن است ترجکار آن

 زین نگیپارک یفضا ن،یخود استفاده کنند. علاوه بر ا یشخص

 نگیکه پارک یدارد. در مناطق هینقل لهیبر انتخاب وس یادیز ریتأث

افراد به استفاده از  لیدر دسترس است، تما یراحتبه

 یهاینگران امروزه، .خواهد بود شتریب یشخص یخودروها

 هینقل لهیاز عوامل مؤثر در انتخاب وس یکیبه  زین یطیمحستیز

توسعه یدر کشورها ژهیواز افراد به یاریشده است. بس لیتبد

بر  یشخص یخودروها یبا توجه به آثار منف افته،ی

استفاده کنند.  یونقل عمومدارند از حمل لیتما ست،یزطیمح

هوا بالاست و  یکه تراکم آلودگ یمناطق رد ژهیوبه هاینگران نیا

 یشتریب تیمحسوس است، اهم یآن بر سلامت عموم راتیتأث

که در پاسخ به  شدهدادهمطالعات، نشان  ی. در برخکندیم دایپ

 یونقل عمومحمل یهاستمیمردم به استفاده از س ها،ینگران نیا

 یخصش یاز خودروها یناش یندگیدارند تا از آلا لیتما شتریب

عوامل با توجه به بررسی ادبیات پژوهش،  کنند. یریجلوگ

هستند که بسته به منطقه  مؤثرمتعددی بر انتخاب شیوه سفر 

پژوهش حاضر به شناسایی  رونیازاباشند. جغرافیایی، متغیر می
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بر انتخاب شیوه سفر مالکان وسیله نقلیه در شهر  مؤثرعوامل 

پرداخته است. کرمان با هدف کاهش سهم خودرو شخصی 

ونقل قطار سبک شهری در سیستم حمل یریدر نظرگ منظوربه

ها استفاده آوری دادهشده برای جمعمدل، از روش رجحان بیان

گردید. پژوهش حاضر از پنج بخش تشکیل شده است. در 

بخش دوم، روش پژوهش در دو قسمت پرسشنامه و مدل ارائه 

های پژوهش قرار شده و در بخش سوم تحلیل فراوانی متغیر

دارد. در بخش چهارم، نتایج پرداخت و تفسیر مدل لوجیت 

گیری و بیان شده است و در بخش پنجم، نتیجه یاچندجمله

 پیشنهادات قرار دارد.

 روش پژوهش .2

در پژوهش حاضر، پس از بررسی ادبیات موضوع و شناسایی 

های آوری داده، از ابزار پرسشنامه برای جمعازیموردنهای متغیر

مدلسازی انتخاب شیوه سفر  منظوربهلازم استفاده شد. همچنین 

افراد دارای خودرو شخصی، با توجه به هدف و نوع متغیر 

در به کار گرفته شد.  یاچندجملهوابسته پژوهش مدل لوجیت 

 ادامه، روش پژوهش در دو بخش پرسشنامه و مدل ارائه شده

 است.

 پرسشنامه پژوهش 2-1

دستورالعمل مطالعات جامع بر اساس  پرسشنامه پژوهش حاضر

ادبیات  طراحی شده و با توجه به و حومه یونقل شهرحمل

پژوهش، تغییراتی در آن صورت گرفت. این پرسشنامه از سه 

بخش مشخصات اجتماعی اقتصادی، مشخصات آخرین سفر و 

مانند  یسؤالاتبخش نخست شامل ها تشکیل شده است. سناریو

رانندگی  نامهیگواهسن، جنسیت، شغل، تحصیلات و داشتن 

و مقصد سفر، شیوه  مبدأمانند  یسؤالاتاست. در بخش دوم، 

سفر قرار دارد. بخش سوم از  زمانمدتسفر، هدف سفر و 

 وهیش 5سفر ) هایوهیشهر یک از  یبرامختلف  ویچهار سنار

شامل خودرو شخصی، تاکسی، اتوبوس، قطار سبک سفر 

پس از طراحی  است.تشکیل شده شهری و تاکسی اینترنتی( 

مصاحبه  صورتبهپرسشنامه، یک آماربرداری آزمایشی 

 2، های تحصیلی متفاوت()رشته نفر دانشجو 10حضوری از 

نفر از ساکنین  15و  ونقل(حمل –)رشته عمران  نفر استاد

تربیت مدرس صورت گرفت و نواقص اطراف دانشگاه 

به لزوم با توجه تکمیل مشخص شد.  زمانمدتو  پرسشنامه

های رجحان آوری دادهداشتن دقت و توجه بالا در جمع

 ریصورت مصاحبه توسط آمارگبهپژوهش  پرسشنامه، شدهبیان

در  16/08/1402تا  14/08/1402 خیاز تار دهیدآموزش

پارک  ،یآزاد دانیم زجملهاکرمان مختلف شهر  هایبخش

 ج،یبس دانیمشتاق، م دانیم ،ینشاط، بازار کرمان، پارک مطهر

گیری روش نمونه تکمیل گردید. آهن،راه ستگاهیگلزار شهدا و ا

نفر عابر، یک  10تصادفی بوده و آمارگیران از بین هر  صورتبه

 387اندازه نمونه  اند.نفر را برای مصاحبه انتخاب کرده

افراد  اریدر اخت ویسنار 1768اساس،  نیپرسشنامه بوده که بر ا

 نهیگز 955ها، داده یمختلف وجود داشته است. پس از پاکساز

 قرار گرفت. مورداستفاده یمدلساز یبرا یانتخاب

 مدل پژوهش 2-2

( انتخاب شیوه سفردر این پژوهش با توجه نوع متغیر وابسته )

مدل  عنوانبه یاچندجملهو هدف پژوهش، مدل لوجیت 

های انتخاب گسسته، برای مدلپژوهش انتخاب شده است. 

های مختلف گیرندگان از بین گزینهسازی انتخاب تصمیممدل

های انتخاب گسسته، تئوری پایه و اساس مدلشوند. استفاده می

 کهیدرصورت. های احتمالی استمطلوبیت

1{ ,..., ,..., }j NA A A A
بردار  Xها و مجموعه گزینه 

افرادی این تئوری،  بر اساسباشد،  هانهیفرد و گز اتیخصوص

رفتار  کنند،یم یزندگ Qو همگون  کسانیجامعه  کیکه در 

را  یانهیگز شهیهم یعنیدارند،  یو اطلاعات کامل یمنطق

 فردی آنان را حداکثر کند. تیکه مطلوب کنندیانتخاب م

𝑥های با ویژگی qفرد  برایمجموعه انتخاب  ∈ 𝑋  مشخص

)است )A q A. هر گزینهjA A فرد برای q ، دارای

یمتعریف  1که به شکل رابطه  است jqUصورت مطلوبیتی به

 .شود
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 (01) 
jq jq jqU V   

jqV  که بر اساس تابع مطلوبیت است  یریگاندازهقابلبخش

 jqε ( و2)رابطه  شودتعیین می(، x)ها مشخصات افراد و گزینه

مشخصات  دهندهشینمابخش تصادفی تابع مطلوبیت بوده که 

 مانند سلایق افراد است. یریگاندازهرقابلیغ

 (02) jq kj jkq

k

V X 

، پارامترهای تابع و  هامتغیردهنده نشان X ،در این تابع

کند که دارای ای را انتخاب میگزینه qشخص مطلوبیت است. 

زمانی  jبیشترین مطلوبیت برای او خواهد بود، پس گزینه 

 برقرار باشد.( 3رابطه )شود که انتخاب می

 (3) , ( )jq iq iU U A A q   

 :گریدعبارتبهیا 

 (4) 
jq iq iq jqV V     

های کند که تنها اختلاف بین مطلوبیت گزینهاین رابطه بیان می

عددی مطلوبیت خاص هر مختلف حائز اهمیت است، نه مقدار 

توسط فرد  j(، احتمال انتخاب گزینه 4. بر اساس رابطه )گزینه

q است. شینماقابل( 5رابطه ) صورتبه 

(5) { ( ) , ( )}jq iq jq iq jq iP prob V V A A q       

ترین ترین و کاربردیای، از سادهلوجیت چندجمله مدل

با فرض توزیع خطا این مدل، های انتخاب گسسته هستند. مدل

های این مدل فرض ازجملهشوند. از نوع گامبل کالیبره می

توان به وجود توزیع یکسان و مستقل بخش تصادفی توابع می

دهنده روش محاسبه نمایش (6مطلوبیت اشاره کرد. رابطه )

در مدل لوجیت  qتوسط فرد  jاحتمال انتخاب گزینه 

 .است یاچندجمله

 (6) 
( )

exp( )

exp( )

iq

iq

jq

Aj A q

V
P

V







 

 هاتحلیل داده .3

–یاجتماع یهایژگیو یفراوان عیتوز یبخش، به بررس نیدر ا

 ،1جدول رداخته شده است. بر اساس پ نمونه پژوهش اقتصادی

که  دهندیم لیرا زنان تشک %33افراد نمونه را مردان و  67%

 ازنظر .است یموردبررسمردان در نمونه  شتریدهنده سهم بنشان

 34تا  25 یمربوط به گروه سن یفراوان نیشتریب ،یگروه سن

سال هر  54تا  45سال و  44تا  35 یهاو گروه %25سال با 

آن است که بخش  انگریامر ب نی. ااستاز کل نمونه  %22با  کی

قرار دارند. سهم گروه  یانسالیم نیدر سن انیگواز پاسخ یاعمده

 65 یو بالا %8سال  64تا  55، %17با  برابرسال  24تا  18 یسن

لازم به ذکر است که با توجه به لزوم  بوده است. %6سال 

داشتن گواهینامه برای مالکیت خودرو شخصی، تمامی افراد 

سطح  یبررس درسال هستند.  18نمونه دارای سن بالای 

سهم  نیشتریب %48با  پلمیدفوقو  پلمید یافراد دارا لات،یتحص

، دارندگان مدرک ازآنپساند. را به خود اختصاص داده

 پلمید ری، ز%11با  یلیتکم لاتی، افراد با تحص%26با  یکارشناس

 نی. ادقرار دارن یبعد یهادر رتبه %2با  سوادیو افراد ب %14با 

متوسط در جامعه  لاتیتحص یدهنده غلبه افراد دارانشان عیتوز

 %40ماهانه خانوار، حدود  نهیمتوسط هز نهیزم در است. یآمار

اند. تومان داشته ونیلیم 12تا  7 نیب یانهیهز انیگوپاسخ

تا  12 نیب %19تومان،  ونیلیم 7کمتر از  یانهیهز %29 ن،یهمچن

تومان اعلام  ونیلیم 16از  شیب %12تومان و تنها  ونیلیم 16

 اند.کرده

 اقتصادی افراد نمونه –های اجتماعی تحلیل فراوانی ویژگی .1جدول 

 دسته متغیر دیفر
 فراوانی

 ی )%(نسب مطلق

 جنسیت 1
 67 258 مرد

 33 129 زن
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 دسته متغیر دیفر
 فراوانی

 ی )%(نسب مطلق

 سن 2

 17 66 سال 24تا  18

 25 96 سال 34تا  25

 22 84 سال 44تا  35

 22 86 سال 54تا  45

 8 32 سال 64تا  55

 6 23 سال 65بیش از 

 تحصیلات 3

 11 42 تحصیلات تکمیلی

 26 100 کارشناسی

 48 186 پلمیدفوقدیپلم و 

 14 53 زیر دیپلم

 2 6 سوادیب

4 
متوسط هزینه ماهانه )میلیون 

 تومان(

 29 114 7زیر 

 40 153 12تا  7بین 

 19 73 16تا  12بین 

 12 47 16بیش از 

کننده در اهداف سفر افراد شرکت یفراواندهنده نمایش 1شکل 

با  یشغل یتعداد سفرها مربوط به سفرها نیشتریب است.مطالعه 

با  یحیتفر سفرهای ،ازآنپس. است( ٪41مورد ) 158 یفراوان

مورد  63با  یبا هدف کار شخص سفرهای و( ٪19مورد ) 75

( ٪15سفر ) 57 نیقرار دارند. همچن یبعد هایرتبه در( 16٪)

 با( ٪2سفر ) 9 د،خری هدف با( ٪6سفر ) 22 ،«رسای» هدف با

 انجام خانه به بازگشت هدف با( ٪1سفر ) 3و  لیحصت هدف

و  یشغل یکه سفرها دهدینشان م جینتا نیا .است شده

اهداف سفر  انیسهم را در م نیشتریمرتبط با کار ب یهاتیفعال

 .دارند

 
 فراوانی اهداف آخرین سفر افراد نمونه. 1شکل 
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 پرداخت مدل 3-1

 یافراد دارا یسفر برا وهیمدل انتخاب ش دهندهشینما 2جدول 

استفاده  نهیهز شی، افزاجیاست. بر اساس نتا یخودرو شخص

سفر را کاهش  وهیش نیاستفاده از ا تیمطلوب یخودرو شخص

خط  رییتغ یشدن برا ادهیسوار و پ کهیدرصورت. دهدیم

استفاده از  تیلوبباشد، مط رشیپذرقابلیفرد غ یاتوبوس برا

سطح  یاگر فرد دارا ن،ی. همچنابدییم شیافزا یخودرو شخص

 شیافزا یاستفاده از خودرو شخص تیبالا باشد، مطلوب یدرآمد

 یسفر خود از خودرو شخص نیکه در آخر ی. افرادابدییم

ها آن یسفر برا وهیش نیاستفاده ا تیاند، مطلوبستفاده کردها

سن  یافراد دارا یبرا یرانندگ یشواراست. با توجه به د شتریب

 یبرا یاستفاده از خودرو شخص تیمطلوب شتر،یسال و ب 65

استفاده  تیمطلوب ،یتاکس وهی. در انتخاب شابدییها کاهش مآن

و  یزمان سفر، هدف سفر کار ریسفر به سه متغ وهیش نیاز ا

زمان  شافزای صورت در. است مرتبط بالا –درآمد متوسط 

و اگر هدف سفر  ابدییکاهش م یت انتخاب تاکسیمطلوب ،سفر

. ابدییکاهش م یاستفاده از تاکس تیباشد، مطلوب یفرد کار

 بالا –که درآمد متوسط  یخودرو شخص یافراد دارا نیهمچن

دارند. در انتخاب  یانتخاب تاکس یبرا یکمتر تیارند، مطلوبد

انتخاب  تیزمان سفر، مطلوب شیسفر اتوبوس، با افزا وهیش

 یمجاز ریاز سه متغ کیهر  کهیدرصورتو  ابدییم کاهش

 ینییدرآمد پا یفرد دارا"، "باشد ادهیسفر فرد پ وهیش نیآخر"

 65از  شیمرد بوده و سن آن ب تیجنس یفرد دار"و  "باشد

. ابدییم شیانتخاب اتوبوس افزا تیرخ دهد، مطلوب "سال باشد

 یکمتر یلیتما ل،سا 65از  شیسن ب یافراد دارا رسدیبه نظر م

 یبرا یشتریب تیدارند و مطلوب یبه استفاده از خودرو شخص

دارند. در انتخاب  یونقل عمومسفر حمل یهاوهیانتخاب ش

 زانیزمان سفر، م شیبا افزا ،یسفر قطار سبک شهر وهیش

یدرصورت نی. همچنابدییکاهش م وهیش نیانتخاب ا تیمطلوب

اطلاع از "، "بودن شستهبازن" یمجاز ریمتغ 3از  کیهر  که

 "سال 44تا  35 نیسن ب"و  "یونقل عمومحمل ستمیبرنامه س

 شیافزا یاستفاده از قطار سبک شهر تیرخ دهد، مطلوب

 یروادهیتوجه داشت که هر چه حداکثر زمان پ دی. باابدییم

 نیانتخاب ا تیمطلوب ز،یباشد ن شتریمسافر ب یبرا رشیپذقابل

ها، تنها احداث مدل جی. بر اساس نتاابدییم شیسفر افزا وهیش

 قطار سبک شهری انتخاب یبرا تیمطلوب جادیباعث ا ستمیس

کاهش زمان  منظوربهحرکت  قیدق یزیربلکه برنامه شود،ینم

 ستمیبرنامه س یرسانو اطلاع ستگاهیانتظار مسافران در ا

 یانتخاب قطار سبک شهر تیمطلوب تواندیم یونقل عمومحمل

قرار دارد.  ینترنتیا یسفر تاکس وهیش ان،ی. در پادده شیرا افزا

 وهیش نیانتخاب ا تیسفر، مطلوب نهیزمان و هز شیبا افزا

درآمد متوسط  فرد دارای کهیدرصورت نی. همچنابدییکاهش م

. با توجه به وجود ابدییانتخاب کاهش م تید، مطلوببالا باش _

درآمد  شتندا" ریو متغ یسفر تاکس وهیدر انتخاب ش ریمتغ نیا

با  رسدیبه نظر م ،یخودرو شخص تیدر تابع مطلوب "بالا

 شیافزا یفرد به انتخاب خودرو شخص لیدرآمد، تما شیافزا

سفر خود از  نیفرد در آخر کهیدرصورت ن،یهمچن. ابدییم

انتخاب  یآن برا تیاستفاده کرده باشد، مطلوب یسفر تاکس وهیش

 .ابدییم شیافزا ینترنتیا یتاکس
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 انتخاب شیوه سفر اینتایج پرداخت مدل لوجیت چندجمله .2جدول 
 خطای استاندارد t-stat ضریب توضیح متغیر نماد متغیر شیوه سفر

 خودرو شخصی

T_CST 0.00005 -6.88 )***( -0.0003 هزینه سفر خودرو شخصی 

CHL_0 0.16 2.17 )**( 0.35 حداکثر تغییر خط اتوبوس: صفر انتقال 

HIGH_ICM 
میلیون  160از  شی: بانهیماه نهیمتوسط هز

 ریال
0.92 )***( 4.20 0.22 

M_CAR 0.16 2.10 )**( 0.34 یسفر: خودرو شخص نیآخر وهیش 

AGE_OV65  0.33 -2.17 )**( -0.71 سال 65سن: بیش از 

 تاکسی

T_TME 0.01 -8.22 )***( -0.11 زمان سفر تاکسی 

TP_BSN 0.25 -2.53 )**( -0.65 هدف آخرین سفر: شغلی 

MED_HI_ 

ICM 

 160تا  120ین : بانهیماه نهیمتوسط هز

 میلیون ریال
0.76- )**( 2.39- 0.31 

 اتوبوس

T_TME 0.01 -9.14 )***( -0.068 زمان سفر اتوبوس 

M_Walk 0.37 2.12 )**( 0.80 پیادهسفر:  نیآخر وهیش 

LOW_ ICM 
میلیون  7کمتر از : انهیماه نهیمتوسط هز

 ریال
0.59 )***( 3.19 0.18 

AGE_OV65  0.38 2.1 )**( 0.81 سال 65سن: بیش از 

 شهریقطار 

ASC 0.58 -3.67 )***( -2.14 ثابت 

T_TME 0.02 -2.94 )***( -0.05 زمان سفر قطار شهری 

OC_RTD 0.28 4.31 )***( 1.21 شغل: بازنشسته 

K_SCH 

در  بندیزمانمؤثر بودن اطلاع از برنامه 

 استفاده از اتوبوس
0.59 )***( 2.64 0.22 

WK_M 

 یبرا یروادهیپ قبولقابلحداکثر زمان 

 اتوبوس ستگاهیبه ا دنیرس
0.068 )***( 4.13 0.02 

AGE_3544  0.24 3.1 )***( 0.72 سال 44تا  35سن: بین 

 تاکسی اینترنتی

T_TME 0.02 -3.07 )***( -0.074 سفر تاکسی اینترنتی زمان 

T_CST 0.00 -3.67 )***( -0.0004 ینترنتیا یسفر تاکس هزینه 

MED_HI_ 

ICM 

 160تا  120ین : بانهیماه نهیمتوسط هز

 میلیون ریال
0.88- )**( 2.52- 0.34 

M_TXI 0.36 2.39 )**( 0.88 تاکسیسفر:  نیآخر وهیش 

LL(B = 1256.86-  

LL(C) = 1350.59-  

LL(0) =  1537.01-  

𝜌2 = 0.182 
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𝜌𝑀𝑐 𝐹𝑎𝑑𝑑𝑒𝑛
2 = 0.069 

𝜌𝑀𝑎𝑟𝑘𝑒𝑡 𝑆ℎ𝑎𝑟𝑒
2 = 0.121 

N = 955 

 گیری و پیشنهاداتنتیجه .4

 وهیعوامل مؤثر بر انتخاب ش ییبا هدف شناساپژوهش حاضر 

در  یشخص یتوسط مالکان خودروها یسفر قطار سبک شهر

و  شدهانیرجحان ب یهاشهر کرمان انجام شد. با استفاده از داده

عوامل  نیترمهم ،یاچندجمله تیمدل لوج یریکارگبه

بر  .رفتقرار گ لیمسافران مورد تحل یریگمیبر تصم رگذاریتأث

عامل بازدارنده  کی عنوانبهزمان سفر  ،پژوهش یهاافتهاساس ی

با  کهیطوربه کند،یعمل م یدر انتخاب قطار سبک شهر

. ابدییکاهش م وهیش نیبه استفاده از ا لیزمان سفر، تما شیافزا

 دیتأک طارهاحرکت ق یبندزمان یسازنهیبه تیبر اهم جهینت نیا

مانند بازنشسته بودن و  یفرد یهایژگیو گر،ید یدارد. از سو

 یمثبت و معنادار ریسال تأث 44تا  35 یقرار گرفتن در بازه سن

 دهدیموضوع نشان م نید. اردا یبر انتخاب قطار سبک شهر

 لیو سالمندان، تما انسالانیم ژهیوبهخاص،  یسن یهاکه گروه

 دارند. یونقل عمومحمل یهاستمیبه استفاده از س یشتریب

ونقل حمل ستمیس یبندزمان یهااطلاع از برنامه ن،یبر ا علاوه

که  ی. افرادکندیم فایدر جذب مسافران ا یدینقش کل یعموم

به استفاده از قطار  یشتریب لیداشتند، تما یها آگاهبرنامه نیاز ا

هرچه حداکثر زمان  ن،ینشان دادند. همچن یسبک شهر

، احتمال باشد شتریبمسافران  یبرا رشیپذقابل یروادهیپ

از آن  یحاک هاافتهی نی. ایابدمی شیسفر افزا وهیش نیانتخاب ا

یمؤثر م یرسانو اطلاع هاستگاهیبه ا یاست که بهبود دسترس

 منجر شود. یاستقبال از قطار سبک شهر شیبه افزا تواند

در  دیکه با ههمراه بود هاتیمحدود یبا برخپژوهش حاضر 

 مورداستفاده یها. نخست، دادهردیقرار گ موردتوجه جینتا ریتفس

سفر  یو ممکن است با رفتار واقع است شدهانیاز نوع رجحان ب

در  یریگوجود داشته باشد. دوم، نمونه ییهاتفاوت

ممکن است  هجام شد کاز شهر کرمان ان یخاص یهامحدوده

مانند  رهایمتغ یبرخ ن،یساکنان شهر نباشد. همچن یتمام ندهینما

 وهیبر انتخاب ش توانندیافراد که م یطیمحستیز یهانگرش

 یبرا نشدند. یمطالعه بررس نیباشند، در ا رگذاریسفر تأث

 ندهیمطالعات آ شودیم شنهادیپژوهش، پ نیا یهاافتهی لیتکم

 یهامانند نگرش یشناختروانعوامل  ریتأث یبه بررس

ونقل حمل یهاوهیو عادات سفر بر انتخاب ش یطیمحستیز

سفر  یواقع یهااستفاده از داده ن،یبپردازند. همچن یعموم

 جیدقت نتا شیافزابه  تواندیم شدهانیرجحان ب یهاداده یجابه

 ریانجام مطالعات مشابه در سا ن،یکمک کند. علاوه بر ا

یمتفاوت م یونقلو حمل یتیجمع یهایژگیبا و رانیا یشهرها

ونقل توسعه حمل نهیتر در زمکلان یهااستیس نیبه تدو تواند

به  تواندیپژوهش م نیا جینتا ،تیدرنها منجر شود. داریپا

کمک کند تا با در نظر  یشهر گذاراناستیو س زانیربرنامه

 یمناسب یگرفتن عوامل مؤثر بر انتخاب مسافران، راهکارها

مانند  یونقل عمومحمل یهاستمیاستفاده از س شیافزا یبرا

 یشخص یبه خودروها یو کاهش وابستگ یقطار سبک شهر

 ارائه دهند.
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