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 چکیده

اجتماعی و اقتصادی  راتیتأثخسارات ناشی از تصادفات،  جهانی تبدیل شده است. تصادفات وهای چالشامروزه به یکی از ترافیک ایمنی 

عنوان به کلت،یموتورسکند. به همین دلیل بررسی مسائل مربوط به ایمنی ترافیک اهمیت زیادی پیدا می .دنگذارزیادی برجا می

یفراهم م نانیو سرنش ارموتورسو یبرا یسهولت استفاده، حفاظت کم رغمیکم، عل یتردد یهاتیمحدود یارزان و دارا یالهیوس

 مؤثررفتاری ارزیابی عوامل  ،پژوهشهدف از انجام این  دهد.به خود اختصاص میرا  یشهردروناز تصادفات  یتوجهو سهم قابل کند

در این مطالعه از  مورداستفادههای داده. استبا استفاده از روش رگرسیون لجستیک  سوارانکلتیموتورستصادفات وقوع بر 

در است.  شده تکمیلمصاحبه حضوری در شهر اصفهان  صورتبهپرسشنامه  425 موتورسوار استخراج شده است. یمه رفتارپرسشنا

. گرفته شده است در نظرتصادف  نزدیک بهتعداد دفعات ( 2 گذشته و دو سالتعداد تصادفات در ( 1دو متغیر وابسته  پژوهش،این 

 ،یپس از تخلفات عمداست.  گفتهشیپبر دو متغیر وابسته  مؤثررفتاری عامل  نیترمهم ، تخلفات عمدیآمدهدستبهبر اساس نتایج 

بر  دیو مداخلات با هااستیتمرکز س ن،یبنابرا؛ قرار دارند یبعد یهادر رده یجانیپرخطر و ه یو رفتارها یو شناخت یادراک یخطاها

 متمرکز باشد. یجانیمحور و هادراک یرفتارها نهیمدر ز یسازآموزش و فرهنگ یو ارتقا یرانندگ یکاهش تخلفات عمد

 کلتیتصادفات موتورس ،ترافیک یمنیا ،یپرسشنامه رفتار ک،یلجست ونیرگرس کلت،یموتورس :های کلیدیواژه
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 مقدمه .1

صرفه با بهسفر مقرون وهیش کیعنوان به هاکلتیموتورس

روزانه  یدر انجام سفرها یتوجهبالا، سهم قابل یریمانورپذ

 ی، آمارهاحالنیباا؛ توسعه دارنددرحال یدر کشورها یشهر

در آمار  سوارانکلتیاز سهم نامتناسب موتورس یحاک یجهان

 یریپذبیآس. است یاز سوانح رانندگ یتلفات و جراحات ناش

و  هینقل لیوسا ریدر مواجهه با سا سوارانکلتیموتورس یکیزیف

 نیرتریپذبیآساز  یکیآنان را به  ،یاجاده یهارساختیز

با توجه به استفاده  ز،ین رانیدر ا .است کرده لیکاربران راه تبد

و روزمره،  یاقتصاد یهاتیفعال یکلت برایگسترده از موتورس

 یعمده بهداشت عموم ینگران کیبه  هینقل لهیوس نیتصادفات ا

 .استشده  لیها تبدراه یمنیو ا

وقوع بر  عوامـل مؤثر یبه بررسـ نیشیمطالعات پ اگرچه

 نیاند، اما تمرکز عمده اپرداخته کلتیتصادفات موتورس

راه و  یعوامل مهندس یبر رودر ایران  خصوصبهها پژوهش

 راکبان موتورسیکلت کیدموگراف یهایژگیو ایو  هینقل لهیوس

ها، تقاطع یمانند طراح یعوامل ریمثال، تأث یبوده است. برا

مورد کاوش  یطور نسببه کلتیموتورس نوعو  ییروشنا طیشرا

و اغلب  یدیکل یاز اجزا یکی، حالنیبااقرار گرفته است. 

 یو رفتارها یمعادله، عامل انسان نیدر ا شدهگرفته دهیناد

همچون سرعت  ییاست. رفتارها سوارانکلتیپرخطر موتورس

خطوط و عدم  نیعبور از ب ،منیا ریغ یهاسبقت رمجاز،یغ

درک . ر وقوع سوانح دارندد ییسهم بسزا قدم،حق ت تیرعا

 تواندیآن م کننده ینیبشیپمتغیرهای  ییرفتارها و شناسا نیا

 باشد. ییو اجرا یمداخلات مؤثر آموزش یطراح دیکل

 دوحالته یتیماه هاآن وابسته ریمتغ که ییهاداده لیتحل یبرا

 یآمار یهاروش از استفاده(، تصادف وقوع عدم ای)وقوع  دارد

 کیلجست ونیرگرس ان،یم نیا در. تاس یضرور مناسب

 امکان پرکاربرد، رهیچندمتغ لیتحل روش کی عنوانبه

 از یامجموعه اساس بر را تصادف وقوع احتمال یسازمدل

روش با  نیا. آوردیم فراهم یفیک و یکم مستقل یرهایمتغ

 شینقش عوامل مختلف را در افزا ر،یهر متغ یبرآورد اثر نسب

 یریکارگ. بهکندیتصادف مشخص م کاهش احتمال وقوع ای

 یهاحاصل از پرسشنامه یهادر کنار داده کیلجست ونیرگرس

 یتا نقش رفتارها سازدیامکان را فراهم م نیا ،یرفتار سنج

صرفاً  یرهایدر بروز تصادفات، فراتر از متغ یرانندگ

 .ردیقرار گ یموردبررس ،یو فن کیدموگراف

و  طیمح ،یعوامل انسان ریتأث یگذشته به بررس قاتیتحق در

از هر سه عامل بر  یامجموعه ایجداگانه  صورتبهنقلیه  لهیوس

پرداخته شده است. در  هاکلتیتصادفات موتورسوقوع 

مشخصات فردی رفتار موتورسوار،  یبه بررس یادیز قاتیتحق

عامل  رمجموعهیدر ز شتریکه ب یعوامل گریو دموتورسوار 

، زمینهدر این  .ته شده استپرداخ ردیگیقرار م یانسان

 از سال MRBQ(1( رفتار راکبان موتورسیکلت پرسشنامه

پرکاربرد،  یاز ابزارها یکیعنوان بهکنون تامیلادی  2007

با توجه به . حوزه قرار داشته است نیپژوهشگران ا موردتوجه

 پرسشنامه پژوهشگران،گسترده  رشیو پذ یریکارگبه یگستردگ

مناسب و کارآمد  یعنوان ابزاربه «کلترسیموتو راکبان رفتار»

در  سوارانکلتیموتورس زیآممخاطره یسنجش رفتارها یبرا

 کیلجست ونیرگرسهمچنین،  مطالعه انتخاب شده است. نیا

 انیم رهچندمتغیرابطه  یسازمدل یمناسب و شفاف برا یروش

 .شودیو احتمال وقوع تصادف محسوب م یرفتار یرهایمتغ

، انآسنسبتاً  یریرپذیتفسی همچون اریبس یایمزااین روش، 

 یهافرضشیبه پ ازیعدم نمحاسباتی مناسب،  ییکارا

کار با  تیقابل، امکان برآورد احتمال وقوع رخداد، رانهیگسخت

مؤثر بر  یرهایمتغ ییو شناسا یفیو ک یمستقل کم یرهایمتغ

 .دکنیوابسته را فراهم م ریمتغ

ات قیکه تاکنون تحق دهدیمنشان  شدهانجام اتیادب مرور

 یبرا MRBQپرسشنامه  جیاستفاده از نتا هیبر پا محدودی

با مبنا  هاکلتیبر وقوع تصادفات موتورس مؤثرعوامل  ییشناسا

به  یسازمدل قیها از طرتصادفات آن انهیآمار سال قرار دادن

است. انجام شده در ایران خصوصبه کیلجست ونیروش رگرس
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 سؤالبر  که علاوه است نیا ق،یتحق نیآورانه انو یهایژگیاز و

دو سال در رابطه با تعداد تصادفات  کلتیاز راکبان موتورس

 سه ماه یدر ط کیکه هر ی، در رابطه با تعداد مواردگذشته

 تجربهرا  بودندر معرض خطر تصادف  یجد طیگذشته شرا

 و بر شده سؤال زین)رویدادهای نزدیک به تصادف( اند کرده

 توسعه داده شده است. یگرید ونیها، مدل رگرسداده نیا ینامب

 خاص یرفتار یالگوها یابیارز و یبررس مقاله نیهدف ا

 واحد یلیتحل چارچوب کی قالب در سوارانکلتیموتورس

 یاگونهبه قیتحق نیا در مورداستفاده یرفتار پرسشنامه. است

 هک را یپرخطر یرفتارها و هانگرش که است شده یطراح

 منعکس کمتر یرسم یهاگزارش ای سیپل یآمارها در معمولاً

 نیا یاصل اهداف اساس، نیا بر. کندیم یریگاندازه شوند،یم

 :شوندیم نییتع ریز شرح به پژوهش

 بر مؤثر یرفتار عوامل نیترمهم یبندو رتبه ییشناسا 

 سوارانکلتیموتورس تصادفات وقوع

 یاحتمال وقوع تصادف برا یسازمدل 

 کیلجست ونیرگرس روش از استفاده با سوارانکلتیموتورس

 کاهش یبرا پژوهش جیبر نتا یمبتن یعمل یارائه راهکارها 

 مداخلات بر دیتأک با راه، کاربران از گروه نیا تصادفات

 .یرفتار و یآموزش

 ،سپس .شودیم مرور پژوهش نهیشیپ ابتدا مقاله، نیدر ادامه ا

 .گرددیم حیتشر مورداستفاده یهاو داده قیتحق یشناسروش

و  یبندو جمع شدهارائهاز پژوهش آمده دستبه جینتا ،تیدرنها

 .شودیم انیب پژوهش یشنهادهایپ

 ادبیات پژوهش .2

 نیترمهماز  توانیرا م هینقل لهیوس ط،یعامل انسان، مح سه

 از ت.دانس کلتیبروز تصادفات موتورسبر  مؤثرعوامل 

راکب  لاتیبه سن و تحص توانیم یعوامل انسان نیترمهم

 یرفتارها نیشتریسال ب 24تا  13 یاشاره کرد. گروه سن

 نی. همچندهندیاز خود نشان م یخطرناک را هنگام رانندگ

 مصرف .را دارند یترخطرکم یبالاتر رانندگ لاتیافراد با تحص

 گریاز د یمنیکلاه او نداشتن  یرانندگ نامهیالکل، نداشتن گواه

 دهدینشان م هایبر تصادفات است. بررس مؤثر ینسانعوامل ا

به موتورسوار  بیآس نیشتریب هاکلتیکه در تصادفات موتورس

در  یینقش بسزا یمنیکلاه ا دنینپوش و سر بوده است هیاز ناح

 تینان دارد. رعایموتورسوار و سرنشی ریپذبیآس شیافزا

د اما با دار یادیز یهاقانون از طرف راکبان علت نینکردن ا

ها را نرخ استفاده از آن توانیم یمنیا یهاکلاه تیفیک شیافزا

درصد احتمال  72مناسب، تا  یمنیبالا برد. استفاده از کلاه ا

 .دهدیکاهش مضربه شدید به سر را 

سرعت  رمجاز،یتخلفات خطرناک مانند سبقت غ انجام

ور عب رمجاز،یغ یرهایعدم توجه به جلو، عبور از مس رمجاز،یغ

ثابت،  ءی، حرکت در خلاف جهت، برخورد با شقرمزچراغاز 

مانند شخص موتورسوار  یاز سو یاطیاحتیو ب یخستگ

احتمال استفاده از تلفن همراه هنگام رانندگی موتورسیکلت 

 .بردیوقوع تصادف را بالا م

صورت موتورسوار  یکه از سو خطاهاییبرطرف کردن  یبرا

 نامه،یهنگام اخذ گواه یکاف یهااز آموزش توانیم گیردمی

ساخت  من،یا یو اصول رانندگ یآموزش اصول شهروند

 ،یمنیا زاتیو تجه لیوسا یمناسب، معرف یآموزش یهاپیکل

ثبت  یبرا یبردارلمیف لیاز قب یکیالکترون زاتینصب تجه

رانندگان  قیو کنترل عبور و مرور در شهرها، تشو لفاتتخ

قانون استفاده  تینندگان به رعارا گرید بیمند و ترغقانون

 .نمود

در  کند،یکه با موتور برخورد م یگرید هینقل لهیوس سرعت

 ،است رگذاریتأثجراحت و خسارت وارده به موتورسوار  زانیم

 شتریب زیخسارت ن زانیباشد م شتریب لهیهرچه سرعت وس

 .خواهد بود

یهستند که اگر با ب ینواقص یها داراها و جادهراه یبرخ

 یبرا یجد اریبس بیموتورسوار همراه شود آس یتوجه

 ،یروساز تیخواهد شد. نامناسب بودن وضع جادیموتورسوار ا

تعداد خطوط  ها،ابانیبودن معابر، وجود موانع در کنار خ کیتار



64 

در معابر  انها و تعدادشننوع آ ،زیخحادثه یهامحل ر،یمس

صادفات بر ت مؤثرمحیطی از عوامل  ییهامختلف نمونه

 ت.اس کلتیموتورس

که عوامل  دهدیگذشته نشان م قاتیمرور تحق نیهمچن

و مشخصات خود  اتیدر رابطه با خصوص یمتعدد

 لیها نقش دارند. به دلندر وقوع تصادف آ هاکلتیموتورس

 یشتریدارد در معرض خطر ب لهیوس نیکه ا یشکل ظاهر

نداشتن چراغ، نداشتن  کلت،یموتورس یاست. نقص فن

کمتر  لهیوس نیا شودیشبرنگ که باعث م یهابرچسب

 رگذاریتأثبر تعداد و شدت تصادفات  زین ردیقرار بگ موردتوجه

در  یو حت هینقل لیوسا ریهوشمند در سا یهاستمیاست. از س

اوقات موتورسواران  یاستفاده کرد. گاه توانیم کلتیموتورس

دگان متوجه و رانن رندیگیقرار م هینقل لیدر نقطه کور وسا

اوقات هم خود موتورسوار  ی. گاهشوندیها نمنحضور آ

که در حال حرکت هستند،  یاهینقل لیوسا ای ادهیعابر پمتوجه 

 یرساناطلاعهوشمند  یهاستمیجهت از س نی. به همشودینم

ها کمک به هرکدام از راننده یبرا لیوسا ریسرعت و وجود سا

 رمعاب یپرشتاب برا یهاوراستفاده کرد. انواع موت توانیم

 نیگزیو با شتاب کمتر جا منیا یبا موتورها توانیرا م یشهر

 .کرد

در شهر گرگان  97که در سال در یکی از تحقیقات گذشته 

که استفاده از کلاه  یاند عواملصورت گرفته است، تلاش کرده

مقاله  نیقرار دهند. در ا یموردبررس دهدیم شیرا افزا یمنیا

نحوه  ،آناستفاده از  نیقوان ،یمنیکلاه ا اثرات یررسپس از ب

در  مؤثرعوامل  یبه بررس یمنیکلاه او انواع  آنعملکرد 

 صورتبهها داده یآوراند. جمعپرداخته یمنیکلاه ااستفاده از 

کم( تا  یلی)خ 1 ازیکه از امت سؤال 25که شامل  یاپرسشنامه

 کنندگان،شرکت کیدموگراف ات( و مشخصادیز یلی)خ 5 ازیامت

 افزارنرم لهیوسبهها در پنج مرحله داده لیوتحلهیتجزبوده است. 

SPSS از  یکل فیانجام شده است. مرحله اول توص

افراد به  ییگواست. مرحله دوم پاسخ کیدموگراف یهامشخصه

 بیها، در مرحله سوم با استفاده از آزمون ضرپرسشنامه

 گریکدینسبت به  سؤالات یهمبستگ زانیم رسون،یپ یهمبستگ

 یرهایارتباط متغ زانیاست. در مرحله چهارم م دهیمشخص گرد

توسط آزمون  ،پاسخ عملکرد رینسبت به متغ کننده ینیبشیپ

 زانیقرار گرفته است. در مرحله آخر م موردسنجش ونیرگرس

 رینسبت به متغ رگذاریتأثو  کننده ینیبشیپ یهامؤلفهارتباط 

در  جیاز نتا یکیگرفته است.  قرار یبررسموردپاسخ عملکرد 

 زانیصورت است که م نیبه ا یمنیکلاه ااز  مورداستفاده

 لومتریکمتر از پنج ک یهادر مسافت یمنیکلاه ااستفاده از 

 .ابدییکاهش م

علل استفاده از  یبه بررس 97در سالدر تحقیق دیگری 

ر شهروندان د یاز سو یعموم ونقلحمل یجابه کلتیموتورس

 لیوتحلهیتجز یبرا قیتحق نی. در ااسته شدشهر قم پرداخته 

 است.ه استفاده شد SPSSو  lisrel یافزارهانرماز  هاداده

است و نمونه  بوده یاپرسشنامه صورتبهها داده یآورجمع

ماه قبل از  کیاند که بوده یسواران متخلفکلتیموتورس یآمار

 یاست. جهت بررس شده فیها توقموتور آن ،قیانجام تحق

 استفاده شده یدییتأ یعامل لیسازه پرسشنامه از تحل ییروا

عوامل مربوط به  ،یعوامل اقتصاد ریتأث یهاهیاست. فرض

 کیعوامل مربوط به تراف ،ینقل عموموحمل یهارساختیز

بر  یونقل عمومو عدم وجود فرهنگ استفاده از حمل یشهر

حمل یجابه کلتیز موتورسشهروندان به استفاده ا شیگرا

 .اندقرارگرفته دییتأ رددرصد مو 95 نانیبا اطم یونقل عموم

 ی کشور اندونزیجاکارتا شهرمربوط به که در تحقیق دیگری 

 شدهیزیربرنامهرفتار  یاستفاده از تئوراست، با  2022در سال 

(TPB)2 که ممکن است  یعوامل افتنی یبرا ییمبنا عنوانبه

و با استفاده از روش معادلات کند  نییسوار را تعرفتار موتور

رفتار ایمن رانندگان موتورسیکلت را  ریتأثساختاری 

پرسشنامه  230های اولیه از طریق قرار دادند. داده یموردبررس

آمده دست شهر به در این توسط موتورسواران شدهلیتکم

 ییمبنا عنوانبه یمعادلات ساختار یسازمدلاز روش  .است
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 بررسی لیتحل نیها استفاده شد. هدف اداده لیوتحلهیتجز یراب

 میرمستقیغ ای میمستق طوربه رهایمتغ ریبر سا ریمتغ کی ریتأث

 ریکه تأث یریمتغنشان داد که  لیتحل نیا جینتا ریاست. تفس

 .تدارد، نگرش راننده اس منیغالب بر رفتار ا

ت بر سطح شد مؤثردر پژوهش دیگری به بررسی عوامل 

)تصادفی که  یالهیتک وس تصادفاتجراحت موتورسواران در 

فقط یک موتورسیکلت در آن درگیر است، مانند برخورد با یک 

 . هدف اصلیشده استپرداختهشیء ثابت یا خروج از جاده( 

ع وقو ، شناسایی متغیرهایی است که احتمالاین تحقیق

 را در مقایسه با جدی یا کشنده جراحات

این تحقیق از رگرسیون در د. دهنافزایش می جزئی جراحات

یرهای کیفی دارای غ، روشی مناسب برای متلجستیک ترتیبی

ترتیب )مانند جراحت جزئی، جراحت جدی، جراحت کشنده( 

های واقعی تصادفات این پژوهش از داده .استهشداستفاده 

های تصادف، ترافیکی که شامل اطلاعاتی درباره ویژگی

مدل . گرفته است، بهره است هینقل لهیوسط و موتورسوار، محی

معناداری با افزایش  طوربهای از عوامل را که نهایی، مجموعه

شناسایی کرد. این عوامل معمولاً  شدت جراحت مرتبط هستند،

سن،  :موتورسوار یهایژگیو: گیرندهای زیر قرار میدر دسته

طی و . شرایط محییمنیکلاه امصرف الکل، عدم استفاده از 

های تصادف: سرعت بالا، شرایط جاده، نوع برخورد، ویژگی

کند که شدت جراحت در می دییتأوسیله نقلیه. این مطالعه 

تحت تأثیر تصادفات تک موتورسیکلت، تصادفی نیست بلکه 

. است ییشناساقابل ،ای از عواملسیستماتیک مجموعه

رتمند و یک ابزار آماری قد عنوانبه رگرسیون لجستیک ترتیبی

تواند ، زیرا میشده استمناسب برای تحلیل این پدیده ثابت 

احتمال وقوع هر یک از سطوح جراحت را با در نظر گرفتن 

گذاران و ها به سیاستیافته. بینی کندها پیشترتیب ذاتی آن

کند تا مداخلات هدفمندی را مهندسان ترافیک کمک می

ی قوانین منع مصرف رکز بر اجرا: تمطراحی کنند. برای مثال

بهبود طراحی و نگهداری ، یمنیکلاه االکل و استفاده اجباری از 

سازی اجرای اقدامات آرام طر،های پرخها در بخشجاده

های آموزشی برای طراحی کمپین ،پر تصادفترافیک در مناطق 

 .موتورسواران پرخطر )مانند رانندگان مسن یا جوان(

ی مقاوم و ده از یک چارچوب آمار، این مقاله با استفادرمجموع

نقش کلیدی عوامل انسانی، محیطی و وسیله نقلیه  ،اعتمادقابل

 د.سازموتورسیکلت برجسته میرا در تعیین پیامد تصادفات 

در تحقیق دیگری به بررسی اثر سن، جنس، نوع گواهینامه، 

سرعت و نوع وسیله نقلیه بر نوع تقصیر در تصادفات پرداخته 

در این تحقیق مدل رگرسیون لجستیک برای تحلیل  .شده است

 ،. در این مدل متغیر وابستهگرفته استقرار  مورداستفادهها داده

وضعیت تقصیر که به دو حالت مقصر و غیر مقصر تقسیم شده 

است و متغیر مستقل متغیرهای سن، جنسیت، نوع گواهینامه، 

عوامل  . اهمیت هریک ازبوده استسرعت و نوع وسیله نقلیه 

. بر اساس آمده است به دست نسبت شانسخطر بر اساس 

در  مقصر بودنها شانس آمده از تحلیل دادهدستنتایج به

 ،شهری در صورت رانندگی با سرعت غیرمجازمحورهای برون

شهری است. در محورهای پنج برابر بیشتر از محورهای درون

مقصر  شهری مردان نسبت به زنان شانس بیشتری برایدرون

هستند. سن کم، جنس مرد و رفتارهای خطرناک  بودن دارا

رانندگی فاکتورهای فردی شایعی هستند که با تصادفات در 

هم بر روی شدت تصادف و هم بر  ،ارتباط هستند. سرعت

است. رانندگان موتورسیکلت  مؤثرخطر درگیری در تصادفات 

های بیشتری در مقایسه با سرعت بیشتری دارند. سبقت

دهد که موتورسواران ها نشان میگیرند. یافتهرانندگان دیگر می

به دلیل وضعیت موتورسیکلت یا عوامل محیطی و اجتماعی 

 جهیدرنتشوند و وادار به انجام رفتارهای پرخطر می

شهری و ها بیشترین تقصیر را در تصادفات درونموتورسیکلت

 شهری دارند.برون

دهد که تصادفات می نشان شده،ادبیات انجامرور م

است که در چارچوب چهار  چندعاملی ایموتورسیکلت پدیده

انسان، محیط، وسیله نقلیه و اعمال  عامل اصلی
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 عنوانبه عامل انسانی است. از میان این عوامل، لیتحلقابل قانون

شود. رفتارهای ترین مؤلفه برجسته میمؤثرترین و پیچیده

های عت غیرمجاز و سبقتپرخطر عمدی )تخلفات( مانند سر

خطرناک، در کنار خطاهای غیرعمدی )اشتباهات( و عدم 

(، سهم یمنیکلاه ارعایت ایمنی فردی )مانند عدم استفاده از 

ای در وقوع و تشدید پیامد تصادفات دارند. عوامل عمده

های وسیله )نقص فنی، محیطی )نقص طراحی جاده( و ویژگی

یز بستر وقوع این حوادث را کمبود تجهیزات ایمنی و دید( ن

اگرچه مطالعات متعددی هر یک از این عوامل  .کنندفراهم می

د اما انهای محدود بررسی کردهمجزا یا در ترکیب صورتبهرا 

وجود دارد که لزوم انجام تحقیقات  ژوهشی مهمیپ خلأهای

. در این تحقیق از روش رگرسیون دهدآینده را نشان می

و  ییکارا ،میآسان و مستق یریرپذیفست لیدلا بهلجستیک 

، رانهیگسخت یهافرضشیبه پ ازیعدم ن ی،سرعت محاسبات

امکان کار با ، زیمقاومت در برابر نو، احتمال یارائه خروج

و  مؤثر یرهایمتغ ییامکان شناسا، مستقل مختلف یرهایمتغ

آمده از دست. از نتایج بهشده استاستفاده  یتو شفاف یسادگ

عوامل بر روی تصادفات  نیرگذارتریتأثسازی این مدل

 شوند.موتورسیکلت شناسایی می

 روش پژوهش .3

 مدل رگرسیون لجستیک 3-1

سازی رابطه بین رگرسیون لجستیک یک روش آماری برای مدل

صفر و »بین و یک متغیر وابسته دوحالتی مانند متغیرهای پیش

ویداد احتمال وقوع یک ر ینیبشیپاست. این روش برای « یک

شود. در این روش با بر اساس متغیرهای مستقل استفاده می

استفاده از یک معادله ریاضی، رابطه بین متغیرهای مستقل و 

دهنده شدت و رگرسیون که نشان بیضراوابسته از طریق 

سازی شود. مفروضات مدلجهت این ارتباط است، مشخص می

 زیر است: صورتبهرگرسیون لجستیک 

 سازی ه دوحالتی: متغیر وابسته در این نوع مدلمتغیر وابست

باید دارای دو حالت مانند صفر یا یک، بله یا خیر یا هر 

 دوحالتی دیگر باشد.

  شدید: متغیرهای مستقل نباید  یهم خطعدم وجود

متغیرهای  کهیدرصورتهمبستگی بالایی باهم داشته باشند. 

عث خطا مستقل دارای همبستگی شدید باشند، این موضوع با

 شود.و کاهش تفسیرپذیری مدل می بیضرادر تخمین 

 رابطه بین متغیرهای مستقل و لگاریتم شانس بودن یخط 

شانس : رابطه بین متغیرهای مستقل و لگاریتم وقوع رویداد

 متغیر وابسته باید خطی باشد.وقوع 

  :فرض بیضراپایداری برآورد  منظوربهحجم نمونه کافی ،

مونه برای متغیر مستقل کافی است. بر آن است که حجم ن

شود که به ازای هر متغیر مستقل حداقل توصیه می یطورکلبه

 مشاهده در نمونه وجود داشته باشد. 15 تا 10

 نسبت شانسبرای تفسیر ضریب مدل از شاخصی به نام 

معیاری است که  نسبت شانستر شود. به بیانی دقیقاستفاده می

متغیرهای مستقل بر  ریتأثفسیر در رگرسیون لجستیک برای ت

 به کاراحتمال وقوع یک رویداد )در مقایسه با رویداد دیگر( 

دهد که شانس ، نسبت شانس نشان میگریدعبارتبهرود. می

وقوع یک رویداد در یک گروه نسبت به گروه مرجع چقدر 

شانس وقوع یک رویداد برابر با نسبت  بیشتر یا کمتر است.

ویداد به احتمال عدم وقوع آن رویداد است. احتمال وقوع آن ر

باشد، آنگاه شانس  pاگر احتمال وقوع یک رویداد برابر یا 

 شود:( محاسبه می1رابطه ) صورتبهوقوع آن 

(1) 
1

p
ODDS

p



 

شانس وقوع  ODDSاحتمال وقوع یک رویداد و  pکه در آن 

 یک رویداد است.

سبت شانس برای هر متغیر در مدل رگرسیون لجستیک، ن

مستقل از طریق نمایی کردن ضریب رگرسیون آن متغیر 

 شود:( محاسبه می2رابطه ) صورتبه

(2)  expOR  
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 X تفسیر این رابطه به این صورت است که اگر متغیر مستقل

یک واحد افزایش یابد، شانس وقوع رویداد )تصادف(  اندازهبه

مثبت باشد، نسبت  βکند. اگر تغییر می exp (β) اندازهبه

یابد و اگر منفی باشد، نسبت شانس کاهش شانس افزایش می

 یابد.می

تشریح پرسشنامه و بررسی پایایی و روایی  3-2

 پرسشنامه

پرسشنامه رفتار »پرسشنامه این پژوهش مبتنی بر نسخه اصلی 

. در طراحی نسخه شده است تدوین« راکبان موتورسیکلت

تا حد امکان تغییرات کمی نسبت به  شده استحاضر، سعی 

هایی که در بین اما برخی گویه ،اعمال شود اصلی نسخه

مانند استفاده از  شود،موتورسواران ایرانی کمتر مشاهده می

، مقابلاند. در های فلورسنت، حذف گردیدهلباس یا برچسب

میان آمیز و شایع در که به رفتارهای مخاطرههایی گویه

شده موتورسواران ایران مرتبط هستند، به پرسشنامه افزوده 

 کیاست که هر  گویه 23شامل  حاصلپرسشنامه . است

دهندگان پس . پاسخاستاز موتورسواران  یرفتار خاص انگرینما

تکرار هر رفتار را با انتخاب  زانیم ،یاطلاعات فرد لیاز تکم

 انیب «شهیهم»و « غلبا» ،«یگاه»، «ندرتبه»، «هرگز» یهانهیگز

 .کنندیم

در این مطالعه، ، هاداده یاز اعتبار ابزار گردآور نانیمنظور اطمبه

روایی ( 1دو نوع روایی پرسشنامه مورد ارزیابی قرار گرفت: 

روایی محتوایی. روایی صوری به این موضوع ( 2صوری 

 فهمقابلدهندگان واضح، از دید پاسخ سؤالاتپردازد که آیا می

، روایی گریدعبارتبهمرتبط با هدف تحقیق هستند یا خیر.  و

دهنده بررسی صوری کیفیت ظاهری پرسشنامه را از منظر پاسخ

کند. در مقابل، روایی محتوایی بر ارزیابی میزان پوشش و می

 .از دیدگاه خبرگان تأکید دارد موردنظربا مفهوم  سؤالاتارتباط 

برای بررسی روایی صوری، از ده نفر از اعضای جامعه هدف 

خواسته شد تا دیدگاه خود را درباره وضوح، سادگی فهم 

با هدف  سؤالات، سهولت پاسخگویی و مرتبط بودن سؤالات

، در اصلاح شده افتیدرتحقیق بیان کنند. بازخوردهای 

روایی محتوایی به دو شیوه همچنین،  .پرسشنامه لحاظ شد

قرار گرفت. در ارزیابی کیفی،  موردسنجشو کمی  کیفی

ارائه ونقل و ترافیک حوزه حملپرسشنامه به ده نفر از خبرگان 

شد و از آنان خواسته شد نظر خود را درباره مناسب بودن 

با  سؤالات، و تناسب سؤالات، نیاز به اضافه یا حذف سؤالات

ه اعمال موضوع تحقیق اعلام کنند تا در نسخه نهایی پرسشنام

برای ارزیابی کمی روایی محتوا نیز از شاخص نسبت  .گردد

با  گویه راهر  خبرهروایی محتوا استفاده شد. در این روش، هر 

و « مفید اما غیرضروری»، «ضروری»توجه به سه گزینه 

ارزیابی کرد. سپس نسبت روایی محتوایی بر « غیرضروری»

 :محاسبه گردید (3رابطه )اساس فرمول 

(3) 0.5

0.5

en n
CVR

n


  

است که  خبرگانیتعداد  enن و تعداد کل خبرگا nکه در آن 

اند. طبق جدول انتخاب کرده سؤالرا برای « ضروری»گزینه 

برای این شاخص در  قبولقابل(، حداقل مقدار 1975لاوشه )

است. بر این  62/0خبره حضور دارند برابر با  10شرایطی که 

ه این معیار را کسب نکردند، از پرسشنامه ک یسؤالاتاساس، 

 ییایو پا یدرون یهمسان یبررس یبرا .حذف شدنداولیه 

 ی. آلفاشودمیمحاسبه  3کرونباخ یآلفا بیضر ها،اسیمق

و  یهمبستگ زانیسنجش م یبرا یآمار یکرونباخ شاخص

 یکو  صفر نیاست و مقدار آن ب اسیمق کی یهاهیانسجام گو

مقدار  ،یو اجتماع یعلوم رفتار یهاشاست. در پژوه ریمتغ

 قبولقابل ییایپا دهندهنشان طورمعمولبه 6/0 از ترآلفا بالا

 .شودیدر نظر گرفته م اسیمق

 تحلیل عاملی اکتشافی 3-3

 یهاهیگو یساختار عامل یبررس منظوربهدر مطالعه حاضر 

 لیها از تحلابعاد پنهان در مجموعه داده ییپرسشنامه و شناسا

با  ،یعامل لیاز انجام تحل شیپد. وشمیاستفاده  یاکتشاف یعامل

و آزمون  4(KMO« )نیاولک-ریما-زریکا» استفاده از شاخص

ها و مناسب بودن داده یریگنمونه تی، کفا5بارتلت تیکرو
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 6/0بالاتر از  KMOد. مقدار وشمی یبررس یعامل لیتحل یبرا

 لیتحل یبرا یهمبستگ سیشاخص مناسب بودن ماتر عنوانبه

معنادار بودن آزمون  ن،ی. همچنشودیدر نظر گرفته م یعامل

 لیانجام تحل یها برامناسب بودن داده دهندهبارتلت نشان

 یهامؤلفه لیاستخراج عوامل از روش تحل یبرا است. یعامل

 اریمع شود.میاستفاده  6ماکسیهمراه با چرخش وار یاصل

 یک و از شتریب ژهیمقدار واز  یبیانتخاب تعداد عوامل، ترک

 عنوانبه 3/0بالاتر از  ی. بار عاملاستعوامل  یمفهوم ریتفس

 د.وشمیدر عامل مربوطه در نظر گرفته  هاهیگو ینگهدار اریمع

 شونددارند حذف می فیضع یکه بار عامل ییهاهیگو ،تیدرنها

 یکاف یآمده از انسجام مفهومدستبه یتا ساختار عامل

 شد.برخوردار با

 هاتحلیل داده .4

در قالب یک طرح  قبلاً مطالعه نیدر ا مورداستفادههای داده

منظور بهدر این طرح پژوهشی،  آوری شده است.پژوهشی جمع

 عیاز موتورسواران، توز ینسبتاً تصادف یابه نمونه یابیدست

شهر اصفهان انجام شد. انتخاب  یهانیبنزها در پمپپرسشنامه

از نقاط  یکیعنوان به هانیبنزپمپ تیبه ماه مکان با توجه نیا

 فیموتورسواران موجب شد تا ط یبرا یپرتردد و همگان

مختلف در  یو اجتماع یاقتصاد یهایژگیبا و افراداز  یمتنوع

و  بودن یتصادف شیبه افزا کردیرو نیلحاظ شوند. ا یریگنمونه

 کند.میکمک  یبهتر جامعه آمار یندگینما

شد. پس  لیپرسشنامه توسط موتورسواران تکم 425، درمجموع

 ای ناقص بودن لیبه دلپرسشنامه  46ها، پاسخ یفیک ینیاز بازب

 379 تیدرنهاعدم اعتبار اطلاعات کنار گذاشته شد و 

قرار  مورداستفاده یآمار یهالیتحل یپرسشنامه معتبر برا

اول به  بخشاست. شامل سه بخش  قیتحق پرسشنامه گرفت.

دهندگان پاسخ یو اقتصاد یطلاعات اجتماعا یگردآور

 یمرتبط با رفتارها هیگو 23دوم شامل  بخشدارد. اختصاص 

 لیدهندگان پس از تکمپاسخاست. موتورسواران  یرانندگ

 یهانهیتکرار هر رفتار را با انتخاب گز زانیم ،یاطلاعات فرد

 .کنندیم انیب «شهیهم»و « اغلب» ،«یگاه»، «ندرتبه»، «هرگز»

دهندگان درباره تعداد تصادفات از پاسخ زیدر بخش سوم ن

 طیدو سال گذشته و تعداد دفعات تجربه شرا یداده طرخ

به  کینزد یدادهایرو) ریبه تصادف در سه ماه اخ کینزد

حاصل از  جیسؤال شده است. نتا( ریتصادف در سه ماه اخ

 .شودیارائه م جیها در بخش نتاداده نیا لیتحل

 نتایج .5

گردد. بخش، ابتدا نتایج تحلیل عاملی اکتشافی ارائه میاین در 

عوامل )متغیرهای پنهان( و  مشخص شدناز  بعدسپس، 

های مربوطه، نتایج مربوط به مدل رگرسیون لجستیک ارائه گویه

 شود.می

از تحلیل عاملی اکتشافی استفاده  هاگویه یبندمنظور دستهبه

ی کفایت نمونه از شده است. در پژوهش حاضر جهت بررس

استفاده شده است. مقدار این معیار برای  KMOشاخص 

است. با  918/0در این پژوهش برابر با  موردمطالعههای داده

اندازه  بیشتر است، لذا 6/0از  KMOعنایت به اینکه شاخص 

شده برای انجام تحلیل عاملی اکتشافی کافی آورینمونه جمع

« آزمون بارتلت»ها از ویهگ مستقل نبودناست. جهت بررسی 

این آزمون کمتر  p-value است. با توجه به اینکه استفاده شده

ها رد است، لذا، فرض استقلال گویه آمده به دست 05/0از 

ها شود و امکان انجام تحلیل عاملی اکتشافی و تعیین عاملمی

 نیانگیم و یاکتشاف یعامل لیتحل به مربوط جینتا وجود دارد.

 .است شده ارائه 1جدول در هیگو هر ازیامت

 اکتشافی و میانگین امتیاز هر گویه عاملی نتایج مربوط به تحلیل .1 جدول

 بار عاملی میانگین ها و عواملگویه

   یآلودگخواب: خطاهای ناشی از 1عامل

 61/0 2/1 (.یآلودگهمراه با خواب ی)رانندگ کنمیم یآور موتورسوارخواب یداروهابعد از مصرف 
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 بار عاملی میانگین ها و عواملگویه

 67/0 2/1 (.یهنگام مست ی)رانندگ کنمیم یموتورسوار یبعد از مصرف مشروبات الکل

   یو شناخت یادراک ی: خطاها2عامل

 71/0 4/2 ترمز کنم. شدتبه دیاز برخورد با یریجلوگ یسرعتش را کم کرده و برا ییخودرو جلو شدمناگهان متوجه 

 8/0 2/2 توقف و برخورد نکردن با آن با مشکل روبرو شدم. ینشدم و برا یاهیشخودرو از پارک حا کیآمدن  رونیمتوجه ب

 56/0 2 بوده با آن تصادف کنم. کیو نزد دیآیم رونیپارک شده ب یشدم که از جلو یمتوجه عابر رید یلیخ

بوده تصادف  کیدها بوده شدم و نزبا آن حق تقدمکه  یاصل ابانینشدم و وارد خ حق تقدم یدر تقاطع متوجه تابلو

 کنم.
9/1 55/0 

   یجانیپرخطر ه ی: رفتارها3عامل

 59/0 8/1 که کنترل موتور ممکن است از دستم خارج شود. کنمیحس م ای ترسمیکه خودم هم م چمیپیبا سرعت بالا م قدرآن

 64/0 4/1 چرخ بزنم.تک کنمیتلاش م ای زنمیچرخ متک

 73/0 2 .شودیجدا م نیکه چرخ جلو موتور از زم کنمیتند شروع به حرکت م قدرآن

 64/0 8/2 .کنمیم یاز سرعت مجاز موتورسوار شیب یبا سرعت

 6/0 9/2 .کنمینم تیخلوت است( رعا ابانیخزود )صبح  ایسرعت مجاز را در آخر شب 

 45/0 3/2 .لرزدیر ممن دشوار است و حس کردم که فرمان موتو یمتوجه شدم که کنترل موتور برا ادیدر سرعت ز

 69/0 9/2 .کنمیصحبت م لیموبا یبا گوش یهنگام موتورسوار

   یرانندگ ی: تخلفات عمد4عامل

 5/0 5/2 کنمیخطوط حرکت م نیاست ب ادیز هینقل لیکه سرعت وسا ییهاراهدر 

 75/0 5/2 .امکردهعبور  قرمزچراغاز 

 67/0 6/2 .کنمیم یدگ( راننریجهت کوتاه کردن مس) کیترافخلاف جهت 

 54/0 5/2 .کنمیم یموتورسوار روادهیدر پ

 66/0 7/2 .کنمیم یها( رانندگبزرگراه ای یونقل همگانحمل ژهیخطوط و مثلاً) کلتیعبور موتورس یممنوعه برا یهادر مکان

 61/0 9/2 .رمیگیاز سمت راست سبقت م

 64/0 9/2 دارم. یادیز یهاخط رییو تغ کنمی( حرکت مچیصورت مارپوها )بهخودر یلالابهبه مقصد از  دنیرس ترعیسر یبرا

   یمنیا زاتی: عدم استفاده از تجه5عامل

 54/0 8/1 .کنمیم یعقب در شب رانندگ خطرچراغبدون 

 73/0 4/3 .چمیپیم راهنماچراغبدون استفاده از 

 74/0 4/3 .مدهیم رییخط عبور خود را تغ نهییبدون نگاه کردن در آ

بر  مؤثربررسی عوامل  منظوربهپس از استخراج عوامل، 

تصادفات به ازای هر عامل دو مدل رگرسیون لجستیک ایجاد 

تعداد »شد. مدل اول مربوط به رابطه بین متغیر وابسته 

مربوطه است. همچنین،  هایو عامل« تصادفات دو سال گذشته

تعداد رویدادهای »سته رابطه بین متغیر واببه  مدل دوم مربوط

است.  هاو همان عامل« نزدیک به تصادف در سه ماه اخیر

و  p-valueبرآوردشده،  بیضرانتایج مربوط به  2جدول

تعداد »نسبت شانس مرتبط با هر عامل را برای متغیر وابسته 

نتایج  3کند. همچنین جدولارائه می« تصادفات دو سال گذشته

عداد رویدادهای نزدیک به تصادف ت»مشابه برای متغیر وابسته 
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 2که در جدول طورهمانکند. را ارائه می« در سه ماه اخیر

معناداری با افزایش  طوربهشود تمامی این عوامل مشاهده می

 ،احتمال وقوع رویداد مرتبط هستند. علامت ضریب لجستیک

دهد. علامت مثبت، افزایش احتمال و جهت رابطه را نشان می

-p اگر عاملی دهد.کاهش احتمال را نشان می علامت منفی،

value  معناداری آماری دهنده داشته باشد نشان 05/0کمتر از

واحد  کیکه با  دهدینسبت شانس نشان مهمچنین،  .است

یچند برابر م دادیمستقل، شانس وقوع رو ریدر متغ شیافزا

 .شود

 «تعداد تصادفات دو سال گذشته»نتایج مدل رگرسیون لجستیک برای متغیر وابسته  .2جدول 

 شانس نسبت p-value متغیر بیضر عامل

 944/1 011/0 665/0 یآلودگخواباز  یناش یخطا

 218/3 <001/0 169/1 یو شناخت یادراک یخطاها

 468/2 <001/0 903/0 یجانیپرخطر ه یرفتارها

 702/4 <001/0 548/1 یرانندگ یعمد تخلفات

 091/2 <001/0 738/0 یمنیا زاتیاستفاده از تجه عدم

مقدار نسبت شانس  شود،یمشاهده م 2طور که در جدول همان

 یخطاها یعنیعامل اول،  ی( برا2شده بر اساس رابطه )محاسبه

مقدار نشان  نای. است 1٫944، برابر با یآلودگخواباز  یناش

عامل )مانند بروز  نیا مقدارواحد در  کی شیکه با افزا دهدیم

(، یموتورسوارهنگام  یمست ای یآلودگخواب رینظ ییارفتاره

؛ ابدییم شافزای برابر 1٫95شانس وقوع تصادف حدود 

از عوامل خطر معنادار در  یکیعنوان عامل به نیا ن،یبنابرا

قابل  سوارانکلتیاحتمال وقوع تصادفات موتورس شیافزا

 است. ریتفس

ی و مقدار نسبت شانس برای عامل دوم که خطای ادراک

که  دهدیمقدار نشان م نیا. است 218/3شناختی است برابر با 

حدود ، شانس وقوع تصادف عامل نیا یواحد کی شیبا افزا

 رگذاریتأثاین عامل نیز بسیار لذا، . یابدمیبرابر افزایش  2/3

یا قضاوت نادرست  یپرتحواساست. این عوامل که اغلب به 

 دهد.افزایش می یتوجهلقابشوند، خطر را به میزان مربوط می

مقدار نسبت شانس برای عامل سوم که رفتارهای پرخطر و 

که  دهدیمقدار نشان م نیا. است 468/2هیجانی است برابر با 

، شانس وقوع تصادف را عامل نیا یواحد کی شیبا افزا

. این رفتارها ناشی از تمایل به دهدبرابر افزایش می 5/2 باًیتقر

 شوند ویک عامل خطر جدی محسوب می طلبی هستند،هیجان

 کند.خطر را دو و نیم برابر می احتمال وقوع

مقدار نسبت شانس برای عامل چهارم که تخلفات عمدی 

که  دهدیمقدار نشان م نیا. است 702/4رانندگی است برابر با 

، شانس وقوع تصادف را عامل نیا یواحد کی شیبا افزا

. این یافته بسیار مهم است. این هددافزایش می برابر 7/4 باًیتقر

شکنانه بسیار دهد که رفتارهای عمدی و قانونعامل نشان می

تر از خطاهای غیرعمدی هستند و بیشترین سهم را در خطرناک

 افزایش خطر دارند.

مقدار نسبت شانس برای عامل پنجم که عدم استفاده از 

ینشان م مقدار نیا. است 091/2تجهیزات ایمنی است برابر با 

، شانس وقوع تصادف عامل نیا یواحد کی شیکه با افزا دهد

. این یافته بر اهمیت استفاده هددبرابر افزایش می 1/2 باًیتقررا 

 ماً یمستقدارد. حتی اگر این عامل  دیتأکاز تجهیزات حفاظتی 

جراحت  مثلاً شدت عواقب منفی ) احتمالاً باعث تصادف نشود، 

 دهد.افزایش می یتوجهقابلشدید( را به میزان 

 «تعداد رویدادهای نزدیک به تصادف در سه ماه اخیر»نتایج مدل رگرسیون لجستیک برای متغیر وابسته  .3جدول 
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 نسبت شانس p-value متغیرضریب  عامل

 888/0 624/0 -119/0 یآلودگخوابخطاهای ناشی از 

 399/3 <001/0 224/1 خطاهای ادراکی و شناختی

 505/3 <001/0 268/1 پرخطر هیجانیرفتارهای 

 516/3 <001/0 254/1 تخلفات عمدی رانندگی

 848/1 <001/0 614/0 عدم استفاده از تجهیزات ایمنی

متغیر وابسته در مدل دوم، تعداد دفعاتی است که موتورسوار در 

 ی ناشی ازخطا)عامل اول . شرف تصادف بوده است

سایر  وابسته ندارد. ریتغبا م یرابطه معنادار (آلودگیخواب

مقدار نسبت شانس برای معنادار هستند.  3عوامل طبق جدول 

 399/3عامل دوم که خطای ادراکی و شناختی است برابر با 

 نیا یواحد کی شیکه با افزا دهدیمقدار نشان م نیا. است

برابر  4/3 باًیتقر، شانس رویداد نزدیک به تصادف را عامل

مقدار نسبت شانس برای عامل سوم ن، همچنی دهد.افزایش می

 نیا. است 505/3که رفتارهای پرخطر و هیجانی است برابر با 

، شانس عامل نیا یواحد کی شیکه با افزا دهدیمقدار نشان م

 دهد.برابر افزایش می 5/3 باًیتقررویداد نزدیک به تصادف را 

مقدار نسبت شانس برای عامل چهارم که ، 3طبق جدول 

مقدار  نیا. است 516/3مدی رانندگی است برابر با تخلفات ع

، شانس عامل نیا یواحد کی شیکه با افزا دهدینشان م

 دهد.برابر افزایش می 5/3 باًیتقررویداد نزدیک به تصادف را 

مقدار نسبت شانس برای عامل ، 3جدول  بر اساس، تیدرنها

 848/1پنجم که عدم استفاده از تجهیزات ایمنی است برابر با 

 نیا یواحد کی شیکه با افزا دهدیمقدار نشان م نیا. است

برابر  8/1 باًیتقر را ، شانس رویداد نزدیک به تصادفعامل

ترین عوامل مهم طبق این مدلبنابراین، ؛ دهدافزایش می

 از: اندعبارت بیبه ترتقرارگیری موتورسوار در شرف تصادف 

خطاهای ادراکی  ،رفتارهای پرخطر و هیجانی ،تخلفات عمدی

 و شناختی و عدم استفاده از تجهیزات ایمنی.

دهد که تخلفات عمدی رانندگی مقایسه این دو مدل نشان می

عامل است. در عمل تمرکز اصلی باید بر کاهش  نیترمهم

تخلفات عمدی  ،تخلفات عمدی رانندگی باشد. در هر دو مدل

 کی وی ادراخطاهاعوامل  ازآنپسرانندگی در رده اول و 

قرار  در رده دوم پرخطر و هیجانی یو رفتارها یشناخت

 گیرند.می

 یگیرنتیجه .6

 SPSSافزار دو مدل رگرسیون لجستیک با استفاده از نرم

تعداد تصادفات دو سال »ساخته شد. در مدل اول متغیر وابسته 

سازی . نتایج این مدلشده استدر نظر گرفته « گذشته

 صورت زیر است:به

فزایش در تخلفات عمدی رانندگی، شانس یک واحد ا .1

و شانس رویداد نزدیک به تصادف را  7/4وقوع تصادفات را 

دهد. این یافته بر نیاز به اجرای قوانین و برابر افزایش می 5/3

 دیتأکسازی برای کاهش رفتارهای عمدی خطرناک فرهنگ

 دارد.

، شانس خطاهای ادراکی و شناختییک واحد افزایش در  .2

و شانس رویداد نزدیک به تصادف را  2/3ادفات را وقوع تص

 شیافزا یآموزش رانندگان برادهد. برابر افزایش می 4/3

 مؤثرخطاها  نیدر کاهش ا تواندیم ،توجه و بهبود قضاوت

 .باشد

، شانس رفتارهای پرخطر و هیجانییک واحد افزایش در  .3

و شانس رویداد نزدیک به تصادف را  4/2وقوع تصادفات را 

 دهد.برابر افزایش می 5/3

و دیگر  یمنیکلاه ااستفاده نکردن از یک واحد افزایش در  .4

و  2شانس وقوع تصادفات را تواند تجهیزات ایمنی می

برابر افزایش  8/1شانس رویداد نزدیک به تصادف را 

 دهد.می
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آلودگی، شانس وقوع تصادف یک واحد افزایش در خواب .5

 دهد.برابر افزایش می 9/1را 

دهد که تخلفات عمدی رانندگی قایسه این دو مدل نشان میم

ی خطاهادر هر دو مدل عوامل  همچنین،عامل است.  نیترمهم

در به ترتیب  پرخطر و هیجانی یو رفتارها یشناخت ادراکی و

 گیرند.و پس از تخلفات عمدی رانندگی قرار میهای بعدی رده

 بر دیبا یرسانلاعو اط یآموزش یهابرنامه ج،ینتا نیبر اساس ا

تمرکز  یشناخت یو خطاها یتخلفات عمد ژهیخطرات و یرو

استفاده از  یبرا یسازفرهنگ ن،یداشته باشند. همچن یشتریب

 اریبس زین یدر رانندگ یطلبجانیاز ه زیو پره یمنیا زاتیتجه

مطالعات در حوزه ایمنی  توجهقابلبا وجود حجم  .است یاتیح

بر چندین دسته از عوامل رفتاری  مانزهمموتورسیکلت، تمرکز 

 یها با استفاده از یک روش آمارو تحلیل کمی اثر آن

انند رگرسیون لجستیک، در ایران یک ضرورت به م اعتمادقابل

شناسایی  عثبا ،خلأرسد. این تحقیق با پر کردن این نظر می

های مداخله )مانند تمرکز بر کاهش تخلفات عمدی(، اولویت

در  مؤثرهای آموزشی و اجرایی برای طراحی برنامه ینقشه راه

. دهدپذیر ارائه میراستای کاهش تصادفات این کاربران آسیب

این مطالعه که بر اهمیت عوامل رفتاری های با توجه به یافته

بینی تصادفات موتورسیکلت در پیش تخلفات عمدی ویژهبه

ت تعمیق و های آتی در جهشود پژوهشتأکید دارد، پیشنهاد می

ای این نوع درک علل ریشهها در مسیرهای توسعۀ این یافته

رفتارها و یا طراحی و اجرای مطالعات نیمه آزمایشی برای 

های آموزشی مبتنی بر سبک رانندگی سنجش اثربخشی برنامه

 موتورسیکلت گام بردارد.

 هانوشتپی .7

1. Motorcycle Rider Behavior Questionnaire 

2. Theory of Planned Behavior 

3. Cronbach's alpha 

4. Kaiser-Meyer-Olkin 

5. Bartlett's Test of Sphericity 

6. Varimax rotation 

 مراجع .8

 بر اقدامات  یمرور (.1398ی، م. )رمضان و ،ک. ،کیآقاب

 یعلم. فصلنامه کلتیجهت کاهش تصادفات موتورس یمنیا

 .8-1،(100)17جاده. 

 

 ح. م. ،احرامپوش و ،غ.ح. ،حلوانی ح،م. ،باقیانی مقدم

(. بررسی تیپ شخصیتی و وضعیت حادثه در 1384)

مجله . 1383شهرستان یزد، سال  دهیدحادثهموتورسواران 

 .74-69(, 16)51 ،دانشگاه علوم پزشکی مازندران

 

 (. شناسایی عوامل مؤثر بر 1401ن. ) ،یمیند و., ا ،خوشدل

ها با بندی راهکارشهری و اولویتبرون یهاراهشدت تصادفات 

و سیستم ( SEM) سازی معادلات ساختاریاستفاده از مدل

 .184-163(،4)19، ونقلحملپژوهشنامه  (FIS) یاستنتاج فاز

 

 الگو و  ییشناسا(. 1401آ. ) ،انی.تومان وم.  ،یصمد

با استفاده از  هاکلتیموتورسعوامل تصادفات  لیوتحلهیتجز

هر تهران(. ش 6: منطقه ی)مطالعه مورد یکاوداده یهاروش

 ی.اطلاعات مکان یهاپژوهش یفصلنامه علم

 

 (.1402ی، ا. )عسکر و ی، د.انصار ،ک.ی، ابادیآس یرجیا 

 کلتیکاهش تصادفات موتورس یهاروشبر علل و  یمرور

 یکنفرانس مل نیستمیب. : شهرستان مبارکه(ی)مطالعه مورد

 .یو توسعه شهر یعمران، معمار یمهندس

 

 محسنی، م. ، س.ر.، و عظیممیرحسینی، س.ن، داودی

در  یمنیاز کلاه ا ادهدر استف مؤثر یهامؤلفه لیتحل(. 1397)

 .100-77(،27)7 ،راهور یموتورسواران. مطالعات پژوهش

 

 و ،ف. ،مقدس نژاد ،د. ،امانی تهرانی ح،س. ،هاشمی 

 رگذاریتأثعوامل  بندی(. ارزیابی و رتبه1403س. ف. ) ،ساجدی

در  رگذاریتأثبندی عوامل رزیابی و رتبهای ادر تصادفات جاده
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های استان مرکزی با روش ساختار ای راهتصادفات جاده

 .328-311 ،(1)21 ،ونقلحملپژوهشنامه . SEM معادلاتی

 

 (. 1398ا. ) ،خلیلیو ت.,  ،مبادری ،م. ،آریانا ،م. ر. ،مهماندار

و بر ارتقای فرهنگ ایمنی ترافیک  مؤثر یهامؤلفهارزیابی 

 ،ونقلحملتلفات با موتورسیکلت. فصلنامه مهندسی  هشکا

11(3)649-663. 

 

 (. ارزیابی 1402ا. م. ) ،بروجردیانو  ع.،س. ،محسنی مطلق

شاخص تداخل وسیله نقلیه با موتورسیکلت بر اساس سرعت 

-71( 3)20 ،ونقلحملکاربران در تقاطعات شهری. پژوهشنامه 

84. 

 

 نادری، ج.  ، م.ر. ون زادهحس ، م.ر.،نادرپور ، ر.،جوادیان 

 از استفاده به شهروندان گرایش علل بررسی(. 1398)

فصلنامه  .عمومی ونقلحمل از استفاده جایبه موتورسیکلت

 .24-13(, 103)18 ،جادهعلمی 

 

 و .ا ،ینیع ،.ف ،یریزا ،.ح ی،، سور.ف ی،شادمان یخسرو ،

وط به عوامل مرب یبرخ ریتأث ی(. بررس1390ر. ).مهماندار، م

 یکیدر سوانح تراف ریتقص تیبر وضع هینقل لهیشخص و وس

 .124-117(، 2)3، ونقلحمل یکشور. مهندس

 

 ( .1402فلاح تفتی، م .)یحقوق ،یابعاد قانون گاه،یجا یبررس 

و ارائه راهبرد  هاکلتیمرتبط با مسائل موتورس یو اجتماع

در  هاکلتیتردد، کاهش تخلفات و پارک موتورس یسامانده

 ونقلحمل یپژوهش مرکز ،یطرح پژوهشگزارش  .شهر اصفهان
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