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زمانی و علّی تصادفات -، الگوهای مکانیGIS ، چالش اصلی ترافیک شهری است. این پژوهش با رویکرد ترکیبی آماری و۱۴۰۳در سال 

های شبکه معابر، کاربری و روشنایی شناسایی و تلفیق لایه symbology( را تحلیل کرده و نقاط پرخطر را با ۱۴۰۴-۱۴۰۰این کاربران )

( و نقص ۱۴۰۳در  ٪۶۳سال(، ریسک شبانه ) ۵۰(، قربانیان سالمند )بالای ۱۸، ۵، ۱۵، ۲، ۴نماید. نتایج تمرکز در مناطق مرکزی )می

 ۱۰اقدام در  ۵۱( با ۱۴۱۴-۱۴۰۴ران )دهد. برنامه عملیاتی ایمنی ترافیک تهرا نشان می (، رفوژ میانیBRTدسترسی )ها زیرساخت

( و EA03(، نظارت موتورسواران )EA02ها )سازی خیابان(، آرامEA01ها )سازی بزرگراهایمن بر دیتأکتهیه شده است و در با  حوزه

ای لأهای دادهکند. این مطالعه خرا دنبال می ۱۴۱۴تا  ریپذبیآستصادفات فوتی کاربران ( تمرکز دارد و هدف کاهش EA07آموزش )

 .دنمایمحور و پایدار پیشنهاد میمحور برای شهر پیادهدهد و چارچوبی انسانبندی مبتنی بر شواهد ارائه میرا پر کرده، اولویت

 ه، برنامه عملیاتی ایمنی، تهرانرا ریپذبیآسکاربران : های کلیدیواژه

منی راه و ارائه برنامه عملیاتی ای ریپذبیآستحلیل الگوی تصادفات کاربران 

 در شهر تهران
 

 شهرداری تهران، تهران، ایران کیو تراف ونقلحملمعاونت  یمنیا و یاداره مهندس رکلیمد، زینب عبادی

 شهرداری تهران، تهران، ایران کیو تراف ونقلحملمعاونت  یمنیا و یاداره کل مهندس یمنیا اداره نظارت و سیرئ، شاهین طبعروژین 

 ، تهران، ایرانی تهراندانشگاه علامه طباطبائ، دانشکده مدیریت و حسابداری، اراستادی )مسئول مکاتبات(، فاطمه سالاروندیان

E-mail: awansalvan@gmail.com 

 

mailto:awansalvan@gmail.com
mailto:awansalvan@gmail.com


 

76 

 مقدمه .1

راه  پذیرویژه محافظت از کاربران آسیبایمنی ترافیکی و به

های سواران و موتورسواران( یکی از دغدغهروان، دوچرخه)پیاده

کلیدی شهرهای بزرگ در مسیر توسعه پایدار و ارتقای کیفیت 

ترین و عنوان پرجمعیتشهر تهران بهزندگی شهری است. 

که در  ای از معابر داردیدهشهر ایران، شبکۀ پیچترین کلانپرتراکم

 رو نقاط پرخط های شهریآن تراکم ترافیکی، ناهمگونی کاربری

قرار  ایپذیر در معرض خطر فزایندهشود کاربران آسیبباعث می

پذیر راه، طبق تعریف سازمان بهداشت کاربران آسیبگیرند. 

سواران، ، شامل عابران پیاده، دوچرخه2و انجمن جهانی راه جهانی

وتورسواران و سایر کاربران بدون حفاظت کافی فیزیکی یا با م

برخی  .تفاوت سرعت بالا نسبت به وسایل نقلیه موتوری هستند

و  روندمنابع در سطح عملیاتی و سیاست ایمنی راه فراتر می

، کاربران ویلچر یا با ناتوانی حرکتی / کاهش 3هاکارگران جاده

 مندان را نیز در تعریفو حتی کودکان و سال 4توانایی ویژه

ه به کسانی ک یطورکلبهکنند؛ فرض می راه پذیرآسیب کاربران

علت شرایط جسمی، سرعت حرکت، دید/شنوایی کمتر یا 

رض در مع های ناگهانینداشتن توانایی واکنش سریع در موقعیت

 .رندیگیمراه قرار  ریپذبیآسدر زمره کاربران  خطر بالا هستند

 ریذپبیآسکاربران ها از منظر نگاشت علمی تصادفات؛ پژوهش

ها دانند؛ برخی دیدگاهسواران میرا عمدتاً عابران پیاده و دوچرخه

نیست،  «پذیری افرادآسیب»کنند که مشکل اصلی صرفاً تأکید می

ه ب ؛است« ونقلریزی و طراحی نظام حملنقص در برنامه»بلکه 

و  «ذیرپآسیب ونقلحمل ریزیبرنامه» بر باید تمرکز این معنا که

های دادهحال حاضر در تحلیل در کاربران باشد.  بر فقط نه

هایی مانند افراد دارای معلولیت یا ویلچر در تصادف گروه

دیده  شودیمباعث  و این موضوع شوندگزارشات تفکیک نمی

بر اساس آمارهایی موجود  ؛شودها در آمار دشوار واقعی آن شدن

مانند ایران،  توسعهدرحالدر کشورهای  ریپذبیآس یهاگروه

بر اساس دهند. ای را تشکیل میدرصد تلفات جاده 50بیش از 

، 1402در سال  تهرانگزارش اداره کل مهندسی و ایمنی ترافیک 

این رقم  که این کاربران بودهمربوط به فوتی درصد تصادفات  58

تدوین برنامه عملیاتی  است.رسیده درصد  46به  1403در سال 

ت، حیاتی اس ریپذبیآسکاربران برای کاهش تصادفات  5ایمنی

سازی ترافیک، بهبود دسترسی عابران و نظارت زیرا اقدامات آرام

 یوجهتقابل تا سطح آسیب را احتمالتواند بر موتورسواران می

تحلیل الگوی تصادفات هدف کلی این پژوهش . کاهش دهد

پذیر راه در شهر تهران )از منظر مکانی، زمانی و کاربران آسیب

 کاهش تلفات و صدمات دربرنامه عملیاتی ایمنی  نقشعلّی( و 

ند پذیر راه نیازمکاربران آسیب تحلیل الگوی تصادفات .است

و بررسی  (GIS) های مکانیهای آماری، تحلیلتلفیق روش

های دقت الگورفتاری است. مطالعاتی که به متغیرهای محیطی و

زمانی و عوامل تشدیدکننده وقوع تصادف را در بافت -مکانی

ینی بهای پیشتوانند به توسعه مدلشهری شناسایی کنند، می

 ریتأثسازی و ارزیابی دار ایمنخطر، تعیین نقاط اولویت

 مداخلات شهری کمک نمایند. تمرکز بر تهران که دارای ترکیبی

 های مختلفاز معابر تاریخی، محورها و نواحی با تراکم کاربری

ها به سایر پذیری یافتهاست، فرصت مقایسه و تعمیم

دهند نشان می . مطالعاتآوردشهرهای منطقه را فراهم میکلان

تواند ها و تبعات اقتصادی ناشی از سوانح ترافیکی میکه هزینه

اخلی را تشکیل دهد و توجهی از تولید ناخالص ددرصد قابل

براین بنا؛ ای وارد سازدهای درمانی و بیمهفشار زیادی بر سیستم

 ای و مداخلاتتولید شواهد دقیق درباره نقاط پرخطر، علل زمینه

 و گیرندگان شهری، پلیس راهنمایی و رانندگیمؤثر به تصمیم

دهد تا منابع محدود های مسئولِ مدیریت شهری امکان میدستگاه

اثربخش تخصیص دهند.  هدفمند و مبتنی بر شواهد هزینهرا 

، طراحی برنامه عملیاتی ایمنی راه که ترکیبی از حالنیدرع

ها، کنترل سرعت، آموزش و اصلاح زیرساخت، بازطراحی تقاطع

ها ای و شناسایی الگوگذاری بر تحلیل دادهنظارت دارد، بدون پایه

بهره  6از رویکردی ترکیبی این مطالعه .عملاً ناکارآمد خواهد بود

های مقطعی دادهبه این صورت که ابتدا با تحلیل  خواهد برد

 یهادادهاطلاعات مکانی شهرداری و پایگاه شامل تصادف )
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به بررسی وضعیت کاربران ( راهنمایی و رانندگی تهران پلیس

پرداخته و  1404سال  تا 1400راه در تهران از سال  ریپذبیآس

 اهدادهاین تصادفات معرفی خواهد شد؛ در ادامه  علت اصلی این

 (و وضعیت روشنایی هاهای مکانی )شبکه معابر، کاربریبا داده

 پژوهش حاضر با تمرکز شد. خواهد قیتلف GIS در محیط

های تهران و ترکیب تحلیل پذیرآسیب اختصاصی بر کاربران

تواند چارچوبی مداخلات، می زمانی با برآورد عملیاتی-مکانی

برای کاهش تلفات شهری فراهم آورد. از  اجراقابلکاربردی و 

دیدگاه نوآوری، تلفیق شناسایی نقاط پرخطر با ارزیابی اثربخشی 

تواند فاصله بین تحقیق های سنجش میمداخلات و ارائه شاخص

ی های ایمنگذاری را کم کند و به اجرای مؤثرتر برنامهو سیاست

مبتنی  دهد که بدون اقدام عاجلاه کمک نماید. شواهد نشان میر

های دقیق، زیان اقتصادی و انسانی ناشی از تصادفات بر تحلیل

های بهبود ایمنی شهری از ترافیکی ادامه خواهد یافت و فرصت

 :سؤال کلی پژوهش بدین شرح است .دست خواهد رفت

ع تصادفات ای وقوزمانی و عوامل زمینه-الگوهای مکانی -

 ؟پذیر راه در شهر تهران چگونه استمرتبط با کاربران آسیب

لفات کاهش ت تهران چه تمهیداتی برایعملیاتی ایمنی برنامه  -

 در نظر گرفته است؟ها و آسیب

 ادبیات پژوهش .2

یکی  عنوانبه پذیر راهتحلیل الگوهای تصادفات کاربران آسیب

های کلیدی ایمنی ترافیک، در ادبیات علمی جهانی و از حوزه

 مللی،الملی مورد توجه گسترده قرار گرفته است. در سطح بین

کشور  10های در گزارشی جامع بر اساس داده 7(2006) دریها

)عابران  راه ریپذبیآسکاربران  ، نشان دادند کهتوسعهدرحال

درصد تلفات  50سواران و موتورسواران( بیش از پیاده، دوچرخه

 های مکانیدهند و پیشنهاد کردند تحلیلای را تشکیل میجاده

GIS بندی مداخلات برای شناسایی نقاط پرخطر و اولویت

ییر و مشابه طوربه. سازی ترافیک ضروری استایمنی مانند آرام

اده از آمار توصیفی به تفکیک سن، با استف 8(2009همکاران )و 

جنسیت، نوع معبر و وضعیت روشنایی، الگوهای فضایی 

فرانسیسکو سواران را در سانتصادفات عابران و دوچرخه

نور نگاشت کرده و گزارش دادند که بهبود روشنایی در معابر کم

درصد کاهش دهد؛ این مطالعه  25تواند ریسک تصادفات را تا می

در زمینه . تأکید داشت GIS هایهای پلیس با لایهدهبر تلفیق دا

با تحلیل توصیفی علل  9(2012همکاران )لین و  موتورسواران،

تصادفات )مانند سرعت بالا، نقص زیرساخت و خطای انسانی( 

بررسی کرده و ضرورت  GIS در تایوان، الگوهای مکانی را در

 همچنین، جداسازی معابر و نظارت بر سرعت را اثبات نمودند

ای بر روی شهرهای در مطالعه 10(2020همکاران )و  اشنایدر

 هایزیرگروه عنوانبهاروپایی، با تمرکز بر سالمندان و کودکان 

 Kernel Density نشان دادند که تحلیل ریپذبیآسکاربران 

کند و مداخلات نقاط داغ را با دقت بالا شناسایی می GIS در

در ایران،  دهدتلفات را کاهش میدرصد  40مبتنی بر آن تا 

شهر تهران متمرکز بوده و بر های مرتبط عمدتاً بر کلانپژوهش

( 1398های محلی تأکید دارند. صفارزاده و همکاران )تحلیل داده

(، آمار 1395-1390های پلیس راهور )گیری از دادهبا بهره

 توصیفی تصادفات عابران پیاده را به تفکیک منطقه شهرداری،

نقاط پرخطر را در مناطق  GIS سن و جنسیت ارائه داده و با

 58دهنده سهم مرکزی تهران شناسایی کردند؛ نتایج نشان

 عابدی و ممتازی. نور در تصادفات فوتی بودعابر کمدرصدی م

( در تحلیلی مشابه، تصادفات موتورسواران را به تفکیک 1401)

درصد(  61ها رگراهدرصد خطای انسانی(، نوع معبر )بز 44علت )

 یو وضعیت روشنایی بررسی کرده و پیشنهاد برنامه عملیاتی ایمن

( بر 1402رضایی و همکاران ). با تمرکز بر نظارت شبانه دادند

سال تمرکز کرده و با آمار توصیفی جنسیتی  60گروه سنی بالای 

که  ، الگوهای مکانی را در معابر فرعی نگاشت نمودندGIS و

. را برجسته کرد ریپذبیآسکاربران  ی مسیرهایضرورت جداساز

را به  1401-1398های ( داده1403همچنین، مرادی و همکاران )

 Kernel تحلیل کرده و با ریپذبیآسکاربران  تفکیک نوع

Densit،hotspots های پرتراکم شناسایی کردندرا در تقاطع 

بلندمدت رغم ارزشمند بودن، فاقد تحلیل این مطالعات، علی
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(، تلفیق جامع متغیرها )علت، روشنایی، منطقه( و 1400-1404)

پژوهش حاضر با  که ارائه برنامه عملیاتی شهرمحور هستند

 .کنداین خلأها را پر می GIS رویکرد ترکیبی آمار توصیفی و

 روش پژوهش .3

برد تا الگوی تصادفات بهره می این مطالعه از رویکردی ترکیبی

جامع تحلیل کند.  طوربهدر شهر تهران را  پذیر راهآسیبکاربران 

های مقطعی تصادفات از پایگاه اطلاعات در مرحله کمی، داده

های پلیس راهنمایی و رانندگی مکانی شهرداری تهران و داده

استخراج شد؛ این  1404تا  1400)راهور( برای دوره زمانی 

یی، زمان وقوع، ها شامل متغیرهایی نظیر مکان جغرافیاداده

شامل عابران پیاده،  کاربر سن، نوع) های قربانیانویژگی

نوع معبر ، علت تصادف (سوارانموتورسواران و دوچرخه

. دند( بوروز/شبو وضعیت روشنایی ) (و غیر بزرگراه بزرگراه)

 قیتلف GIS افزارهای مکانی در محیط نرمدر مرحله فضایی، داده

 symbology با روش (hotspots) پرخطر مناطق شد تا

و الگوهای فضایی مانند تمرکز  شناسایی و نمایش داده شوند

در ادامه  .استخراج گرددشهرداری و معابر تصادفات در مناطق 

 یازسمنیابرنامه عملیاتی ایمنی راه با لنز شناسایی راهکارهای 

 ست.ه اقرار گرفت لیوتحلهیتجزمورد  ریپذبیآسراه برای کاربران 

 هاتحلیل داده .4

ماده  19برنامه عملیاتی ایمنی ترافیک شهر تهران بر اساس بند 

-1398تهران )سوم شهرداری  سالهپنجپنجاه و ششم قانون برنامه 

مطالعات ( مصوبه شورای شهر تهران و با همکاری مرکز 1402

و ترافیک شهرداری  ونقلحمل، معاونت شهر تهران یزیربرنامهو 

تهران )اداره کل مهندسی و ایمنی ترافیک( و پلیس راهنمایی و 

رانندگی شهر تهران مهندسین مشاور طرح راه ابریشم تهیه شده 

 برگزاری تهران، شهر تصادفات تحلیل اساس بر سند است. این

 دانش اجرایی، تیمسئول یداراافراد  با مصاحبه و خبرگان پانل

تحقیقات  و مطالعات بررسی ترافیک، ایمنی هحوز در تجربه و

 یهاراه ایمنی عملیاتی برنامه بررسی تهران، شهر در پیشین

 سایر ترافیک ایمنی برنامه عملیاتی تجارب از یریگبهره کشور،

 کشورهای ملی عملیاتی یهابرنامه تجارب و جهان شهرهای

یمنشان  تحلیل محتوای این سند .است شده تهیه توسعهدرحال

برنامه عملیاتی ایمنی مستقیماً کاربران  اندازچشمکه  دهد

 یونقلحملراه را خطاب قرار داده و بر فراهم کردن  ریپذبیآس

کرده است. در  دیتأک ریپذبیآس یهاگروهایمن برای تمامی 

 تهران شهرداری"آمده است که  صراحتبهاین برنامه  اندازچشم

 مشارکت و بزرگ تهران ندگیو ران راهنمایی پلیس همکاری با

محیطی  به را تهران شهر ،ربطانیذ سایر و شهروندان تهران کلیه

 و یسواردوچرخه و یروادهیپ برای ایمن و سرزنده مطلوب،

 کودکان، برای خصوصبه سفر یهاوهیش سایر از استفاده

در راستای این  ".نماید یاب تبدیل توان افراد و سالمندان

که به  کندیما دنبال چهار هدف کلی ر عملیاتی برنامه، اندازچشم

 :ترتیب شامل

 سال 5 در درصد 40 میزان به تصادفات فوتی تعداد کاهش 

 (1414 )سال برنامه انتهای در درصد 60میزان  به و اول

 5 در درصد 40 میزان به جرحی تصادفات تعداد کاهش 

 اول سال

 می تهران شهرداری که ییهایفوت تعداد رساندن صفر به-

 جراییا یهادستگاه سایر به نیاز و بدون مستقل طوربه تواند

 .نماید اقدام هاآن حذف به نسبت کشور

 است راه نقص هاآن علت تنها که ییهایفوت رساندن صفر به 

 ستا تهران شهرداری مالکیت در که ایوسیله نقلیه نقص یا و

 هرانت شهرداری پرسنلبه  مربوط که است انسانی خطای یا و

 .است( وظیفه انجام حال در) شهرداری پیمانکاران پرسنل یا

 کاهش دنبال به اول هدف دو در سند این برنامه آمده است که در

 دو در و است شهر تهران تصادفات جرحی و فوتی کل تعداد

که  است تصادفاتی در فوتی رساندن صفر به دنبال به آخر هدف

 یطورکلبه .گرددیبازم تهران شهرداری به یاگونهبه آن مسئولیت

 اهداف بر اساس تمرکز حوزه 10برنامه عملیاتی ایمنی راه در 

 شامل برنامه این است. خروجی شده تدوین و مختلف تعریف
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شد  خواهد انجام 1414 تا 1404 یهاسال در که است اقدام 51

گرفت.  خواهد قرار پایش مورد مشخص زمانی یهابازه در و

 موجود فوتی تصادفات بیشترین برنامه بر اول تمرکز حوزه سه

 دارد که شامل موارد ذیل است: تمرکز

 EA01 بزرگراه، در عابر تصادفات کاهش 

 EA02 سایر و اصلی یهاابانیخ در عابر تصادفات کاهش 

 معابر،

 EA03 معابر سایر و بزرگراه در موتور تصادفات کاهش 

بر  دیتأکبا  7در حوزه تمرکز  شدهیمعرفعلاوه بر این، اقدامات 

در  تواندیمافزاری نرمآگاهی سازی، آموزشی و  یهاتیفعال

اساس  برنامه برباشد.  مؤثر ریپذبیآسکاهش تصادفات کاربران 

رین تبحرانی عنوانبههای زیر را های تصادفات، گروهتحلیل داده

 :ها شناسایی کرده استبخش

 های درصد از کل فوتی 50تا  40پیاده: حدود  عابران

 .دهندتصادفات تهران را تشکیل می

  درصد از متوفیان ترافیکی  45تا  35موتورسواران: حدود

 .تهران هستند

 پیاده  عابراندرصد  70تا  60دهد که سالمندان: آمار نشان می

اد های اصلی، افردرصد در خیابان 80ها و متوفی در بزرگراه

 .سال هستند 50بالای 

 در برخی مناطق  های خاص )معتادان و متکدیان(:گروه

پیاده متوفی را افراد  عابراندرصد  50بزرگراهی، بیش از 

دهند که برای دسترسی به خواب و معتاد تشکیل میکارتن

 .شوندگری وارد بزرگراه میفضای سبز میانی یا تکدی

 یهالیتحلبر اساس آمارهای پلیس راهنمایی و رانندگی تهران و 

 ،1404اداره کل مهندسی و ایمنی شهرداری در شش ماه اول سال 

درصد تصادفات فوتی در معابر بزرگراهی رخ داده است.  59

ایمنی  عملیاتیبرنامه  علل تصادفات بزرگراهی بر اساس نیترمهم

میانه  به دسترسی برای)متکدیان  و معتادان به ترتیب عبورراه 

 سایر تهران یا شهرداری و پیمانکاران کارگران ، فعالیت(بزرگراه

 سوار بزرگراه برای کنار در بزرگراه، توقف در امتداد هامجموعه

 دسترسی پیاده برای عابران عرضی از خودرو، گذر پیاده شدن و

 یهاستگاهیا به و دسترسی دیگر سوی به سوی بزرگراه یک از

با  یهامحل، پراکندگی 1شکل  .است BRT خطوط میانی

گانه شهر تهران  22بیشترین تصادفات فوتی بزرگراهی در مناطق 

 .دهدیمرا نشان  1403 تا 1400 یهاسالدر فاصله 
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1403-1400گانه شهر تهران  22با بیشترین تصادفات فوتی بزرگراهی در مناطق  یهامحلپراکندگی  .1شکل 

به ) عابر و خودرو بر اساس همین سند دلایلی چون برخورد 

 دید نامناسب و تقدم حق رعایت خودرو، عدم زیاد سرعت دلایل

 رد، برخو(فضای سبز ،یاهیحاش پارک به دلیل عابر به خودرو

، (ادهیعابر پبه  موتورها نامناسب دید و بالاسرعت ) عابر و موتور

 از عابران ، عبورهادانیم و هاتقاطعدر  عابر و خودرو برخورد

دلیل  به خودرو و عابر زیاد، برخورد با عرض طرفهکی معابر

کارگر شهرداری،  و خودرو خودرو، برخورد عقبدنده با حرکت

 و عابر ویژه، برخورد در مسیر اتوبوس و عابر برخورد

و  متکدیان و خودرو ویژه، برخورد مسیر موتورسیکلت در

ویژه، به ترتیب موجب افزایش  در مسیر خودرو و عابر برخورد

 دیگر معابر شهری و یبزرگراه ریغ یهاابانیخنرخ تصادفات در 

بر اساس برنامه عملیاتی ایمنی تهران تصادفات  شده است.

 دلایلی همچون برخوردموتورسیکلت در تهران به ترتیب به 

 خودرو، سرعت مسیر ناگهانی موتور )تغییر با مقصر خودرو

موتور  موتور(، واژگونی عدم دیدن خودرو، رمجازیغ

 انجام عدم و غیر ایمن موتورسیکلت مهارت، )موتورسواران کم

 سرعت تجهیزات ایمنی، و روسازی فنی، مشکلات معاینه

بار وانت و سواریبا  مقصر موتورسوار برخورد غیرمجاز(،

 و برخورد (موتور سرعت غیرمجاز موتور، حرکات مانوری)

 .دهدیمسنگین رخ  نقلیه با وسایل مقصر موتورسوار

تهران بر اساس تعداد  گانه 22وضعیت مناطق ، 3و شکل  2شکل 

 یهاالسراه بین  ریپذبیآستصادفات فوتی مربوط به کاربران 

، 2،15، 4مناطق، ، این اساسبر  .دهدیمرا نمایش  1404تا  1400

به ترتیب بالاترین موارد فوتی مرتبط با این نوع  14و  19، 5،18

 .اندکردهاز کاربران را ثبت 

 
 1404_ 1400راه به تفکیک مناطق شهرداری  ریپذبیآستصادفات فوتی کاربران  .2شکل 
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 1404_ 1400راه به تفکیک مناطق شهرداری  ریپذبیآستصادفات فوتی کاربران  .3شکل 

 1404اول سال  ماههششدر  نیز وضعیت تصادفات فوتی 4شکل 

 شودیمکه ملاحظه  طورهمان. دهدیمنشان را سن  برحسب

از تصادفات منجر به فوت در میان گروه  یتوجهقابلتعداد 

 سالمندان قرار گرفته است.

 
 سن برحسب 1404اول سال  ماههشش تصادفات فوتی .4شکل 

 یهالیتحلی پلیس راهنمایی و رانندگی و مارهاآهمچنین مطالعه 

 ،1403در سال  دهدیمنشان  اداره کل مهندسی و ایمنی ترافیک

چه ؛ اگرانددادهرخدرصد تصادفات فوتی در ساعات تاریکی  63

عکس این روند رخ داده و  ،1404اول سال  در شش ماهه

درصد تصادفات فوتی در طول روز و در ساعات  60حدود

جه وضرورت ت بر همین اساساست.  به وقوع پیوستهروشنایی 

به عامل روشنایی کافی معابر جهت جلوگیری از وقوع تصادفات 

 یطورکلبه .شودیممحسوب  راه از الزامات هر نوع برنامه ایمنی

جهت بهبود وضعیت  اقدام 51برنامه عملیات ایمنی راه تهران 

؛ ارائه نموده است 1414 تا 1404 یهاسال ایمنی معابر برای

 اقدامات و راهکارهای ذیلکه  دهدیماقدام نشان  51بررسی این 

ارائه  ریپذبیآسبرای کاهش تصادفات و افزایش ایمنی کاربران 

 :شده است

  هادر بزرگراه عابرانکاهش تصادفات (EA01) 

های غیرهمسطح )پل عابر(، نصب احداث گذرگاه به این منظور

موانع فیزیکی برای قطع دسترسی مستقیم به بدنه بزرگراه و 

 گذرهای میانهای عابر پیاده برای ایستگاهکردن پلمکانیزه 

BRT  .اصلاح رفوژ میانی در همین راستا پیشنهاد شده است
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ها )تغییر پوشش گیاهی یا عرض( برای جلوگیری از بزرگراه

 در نظر گرفته شده است. خوابتجمع و ورود افراد کارتن

  های اصلی و معابر شهریدر خیابان عابرانارتقای ایمنی 

(EA02) 

ها، سازی ترافیک در محل تقاطعآرامدر این خصوص سند بر 

بندی رو و اصلاح زمانایجاد پیوستگی در مسیرهای پیاده

اعمال  و عابرانهای راهنمایی برای کاهش زمان انتظار چراغ

 Speed)کیلومتر بر ساعت  30مقررات محدودیت سرعت 

Zones) کرده  دیتأک در مجاورت مدارس و مناطق مسکونی

 است.

 ایمنی موتورسواران (EA03) 

نصب پلاک جلو برای شناسایی بهتر، نظارت بر  در این راستا

رانه برای گیمعاینه فنی موتورهای توقیفی و تدوین ضوابط سخت

جلب  الزامی دانسته شده است. همچنین حمل بار با موتور

های موتوری و تحویل های استارتاپی )پیکهمکاری شرکت

 برای الزام استفاده از کلاه ایمنی توسط موتورسواران خودغذا( 

 از اقدامات مهم برای ایمنی موتورسواران عنوان شده است.

 سواریتوسعه ایمن دوچرخه (EA04) 

ها برای ایجاد پیوستگی در مسیرهای دوچرخه قبل و بعد از تقاطع

 نیترمهم جلوگیری از تداخل خطرناک با وسایل نقلیه موتوری

 ارانسودوچرخهار پیشنهادی برنامه عملیاتی ایمنی راه برای راهک

 .است

 افزاری و آموزشیتحلیل اقدامات نرم (EA07) 

ات های واقعی تصادفهای تلویزیونی بر اساس فیلمساخت برنامه

 و موتورسواران برای آموزش رانندگی تدافعی عابران

در سطح شهر برای هشدار  عابرانهای فوت گذاری محلعلامت

های آموزش آنلاین رایگان برای ساخت سامانهو  به سایر کاربران

و آموزشی است که برنامه  یافزارنرماقدامات  ازجمله شهروندان

برنامه که  دهدیماین موضوع نشان  اشاره کرده است. هاآنبه 

 .دارد دیتأکسازی نیز علاوه بر اقدامات مهندسی، بر آگاه

 بحث .5

های فوق، راهکارهای بر اساس یافته 11ایمنی راه برنامه عملیاتی

بندی کرده است که ( دستهEAحوزه تمرکز ) 10خود را در 

دهنده یک استراتژی جامع برای حفاظت از ها نشانتحلیل آن

 پذیر است:کاربران آسیب

رای ب(: هاالف( مهندسی و بازدارندگی فیزیکی )ایمنی بزرگراه

(، برنامه فراتر EA01ها )در بزرگراه عابرانت کاهش تصادفا

های عابر پیاده رفته و بر انسداد فیزیکی بدنه از احداث پل

تحلیل راهکار  .دارد دیتأکو اصلاح رفوژ میانی  بزرگراه

ه دهد کنشان می "اصلاح پوشش گیاهی یا عرض رفوژ میانی"

هاست تا خوابهدف، حذف نقاط تجمع معتادان و کارتن

. رو کاهش یابدها به سطح سوارهآنریسک ورود ناگهانی 

 BRTگذر های میانها برای ایستگاههمچنین مکانیزه کردن پل

 .ه شده استیک ضرورت برای سالمندان دید عنوانبه

در (: های اصلیایمن )خیابان یبند هیناحسازی و ب( آرام

سازی (، استراتژی اصلی بر آرامEA02) شریانیهای خیابان

ترافیک و ایجاد پیوستگی در مسیرهای پیاده استوار است. یکی 

، اعمال محدودیت سرعت سند اقدامات پیشنهادی نیترمهماز 

در مجاورت مدارس و مناطق مسکونی  12کیلومتر بر ساعت 30

. همچنین اصلاح ی حمایت از کودکان و معلولین استبرا

، راهکاری عابرانها برای کاهش زمان انتظار بندی چراغزمان

 پیاده تلقی شده عابرانبرای جلوگیری از رفتارهای پرخطر 

 .است

در حوزه : ج( رویکرد نوین در ایمنی موتورسواران

های سنتی پلیسی (، برنامه از روشEA03موتورسواران )

فراتر رفته و به سمت مشارکت با بخش خصوصی حرکت 

 هایهای استارتاپی و پیککرده است. جلب همکاری شرکت

موتوری برای نظارت بر استفاده کلاه ایمنی توسط کارکنان 

 های مدرن برای تغییر رفتاردهنده استفاده از ظرفیتخود، نشان

ر به نصب پلاک جلو برای شناسایی و همچنین اجبا .است

یک راهکار بازدارنده جدی  عنوانبهتر، اعمال قانون دقیق

 .مطرح شده است
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تحلیل : تواند( ساختار اجرایی برای معلولین و افراد کم

ای دهد که برساختار پیشنهادی برای مدیریت ایمنی نشان می

سازی و واحد مناسب"اولین بار، واحدی تحت عنوان 

در بدنه اداره کل مهندسی ترافیک  "توانانهیلات تردد کمتس

ولین دهد که ایمنی معلبینی شده است. این یافته نشان میپیش

 .تتبدیل شده اس "وظیفه ساختاری"به یک  "توصیه"از یک 

 گیرینتیجه  .6

راه بیش از  ریپذبیآسکاربران  دهدیمنتایج تحقیق حاضر نشان 

. اندبرگرفتهدرصد تصادفات فوتی شهر تهران را در  80

 عابراندرصد  50در برخی مناطق بزرگراهی، بیش از  یطورکلبه

ه برای دهند کخواب و معتاد تشکیل میپیاده متوفی را افراد کارتن

گری وارد بزرگراه دسترسی به فضای سبز میانی یا تکدی

ایمنی ترافیک تهران، با دیدی برنامه عملیاتی  .شوندمی

به سمت  "خودرومحوری"استراتژی خود را از  گرایانهواقع

 سازی راه برایایمن یطورکلبه. تغییر داده است "محوریانسان"

ین ترپذیر مانند ساختن یک زره برای ضعیفکاربران آسیب

 عنوانبههای زنجیر است؛ اگر عابر پیاده و موتورسوار )حلقه

ضعیف( ایمن شوند، کل زنجیره ترافیک شهر مستحکم  هایحلقه

برنامه عملیاتی ایمنی تهران در سه حوزه  .و نفوذناپذیر خواهد شد

مستقیم کاهش تصادفات فوتی مرتبط با کاربران  طوربه

 اهحوزهقرار داده است. اگرچه در سایر  موردتوجهرا  ریپذبیآس

نبوده و اقدامات  توجهیب ریپذبیآسهم نسبت به کاربران 

به بهبود  تواندیم میرمستقیغ طوربه هاحوزهپیشنهادی در آن 

منجر  هاآنهش تصادفات فوتی و کا ریپذبیآسوضعیت کاربران 

بررسی تحلیل محتوای برنامه عملیات ایمنی راه تهران نشان شود. 

عدالت در "برنامه فراتر از نگاه صرفاً فنی، بر که این  دهدیم

های خاصی که توانایی جسمی متفاوتی دارد تا گروه دیتأک "ایمنی
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